WOJEWODA POMORSKI
WI-11.7846.9.2012.MM Gdansk, dnia 01.06.2012r.

( za potwierdzeniem odbioru )

Minister Transportu,

Budownictwa i Gospodarki Morskiej
ul. Chahlubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

Na podstawie art. 9, art. 80 ust.1 pkt 2, art. 82 ust. 3 pkt 3a 1 5 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. —
Prawo budowlane (Dz.U. z 2010r. nr 243 poz. 1623 z p6zniejszymi zmianami), zwracam sie o
udzielenie upowaznienia do udzielenia zgody na odstgpstwo od przepiséw Rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe 1 ich usytuowanie (Dz. U. z 1998r.
Nr 151, poz. 987 z p6Znigjszymi zmianami):

1) §98 ust. 8 - w zakresie wysoko$ci peronu, gdzie:
. Wysokos¢ peronu powinna wynosi¢ 0,55 m nad glowke szyny, z tym ze mozliwe jest, za zgodq
zarzqdu kolei, budowanie perondw o wysokosci 0,76 m na liniach kolejowych, na ktérych prowadzony
Jest ruch podmiejski. Wysokos¢ wydzielonych perondw bagazowych wynosi 0,30 m”

2) §98 ust. 7 - w zakresie odleglo$ci krawedzi od osi toru, gdzie:

., Odleglo$é krawedzi peronu od osi toru powinna by¢ zgodna z wymogami skrajni i wynosi¢ 1,725 m,
przy czym dla peronu w tuku odleglos¢ te nalezy zwickszy¢ zgodnie z wymogami skrajni budowli
okreslonymi w Polskich Normach”

zgodnie z rozwiazaniami przyjetymi w zalaczonym wniosku inwestora.

Charakterystyke obiektu wraz z uzasadnieniem koniecznosci wprowadzenia odstepstwa zawiera
dotaczony do niniejszego pisma wniosek PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z 0.0., ul. Morska 350A, 81-002
Gdynia reprezentowanej przez petnomocnika Pana Pawla Zejera, URS Polska Sp. z o0.0., ul. Rejtana 17,
02-516 Warszawa z dnia 21.05.2012r. (data wptywu 22.05.2012r.)

Celem wypetnienia zapiséw z art. 9 ust 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo budowlane (Dz.U. z 2010r.
nr 243 poz. 1623 z pdzniejszymi zmianami) przedstawiam jak ponizej:

1. Charakterystyka obiektu:

Planowane przedsigwzigcie polozone bedzie na terenie wojewoddztwa pomorskiego, w granicach
administracyjnych miasta Gdanska. Inwestycja bedzie przebiega¢ na dtugosci ponad 2 km, réwnolegle do
linii nr 9 od km 326,600 do km 328,200, a nastgpnie wzdtuz linii nr 202 i 250 od km 0,000 do km 0,600.
Teren przeznaczony pod rozbudowe linii kolejowej nr 250 na trasie od Gdanska Gtoéwnego w kierunku
Gdanska Oruni jest wlasnoscia Skarbu Panstwa, a jego uzytkownikiem wieczystym sg PKP S.A. Realizacja
przedsigwzigcia bedzie miata miejsce na terenach kolejowych zamknigtych i otwartych.

Istniejaca linia nr 250 jest zarzadzana przez PKP SKM w Tréjmieécie Sp. z 0.0. natomiast teren
przedsigwzigcia SKM zlokalizowany jest na obszarze zarzadzanym przez PKP PLK S.A. Na tym terenie
znajduja sig¢ przede wszystkim tory linii nr 009 i nr 202, ktére ulegng przebudowie w ramach niezaleznej
inwestycji PKP PLK S.A.



Celem opracowania jest zaprojektowanie przystanku osobowego SKM Gdansk Srédmiescie wraz z
przedtuzeniem linii nr 250 do projektowanego przystanku. Nowy ukiad toréw projektuje sie dla szybkosci
60 km/h,

Inwestycja obejmuje:
a.) w zakresie budowy peronéw

Projektuje si¢ kompleksowg przebudowe peronu nr 3 na stacji Gdansk Giéwny, budowe peronu nr 1 na
nowo projektowanym przystanku Gdansk Srédmiescie.

Planowana jest przebudowa peronu nr 3 na stacji Gdarisk Giowny. Obejmuje ona budowe nowych
krawedzi peronowych uwzgledniajacych nowy, wyspowy ksztalt oraz wbudowanie nowej nawierzchni
peronowej. Projektuje si¢ peron o dlugoéci 200m oraz wysokosci 96cm ze spadkiem poprzecznym do osi
przyleglych toréw. Zaktada si¢ zastosowanie piyt peronowych oraz nawierzchni z kostki betonowe;
(imitujacej kamien). Dojscie na peron odbywac sie bedzie poprzez istniejacy tunel.

W ramach przedtuzenia linii nr 250 przewiduje si¢ budowe nowego przystanku kolei SKM, zlokalizowanej
w sasiedztwie skrzyzowania ulic: Armii Krajowej i Okopowej, ktorej celem bedzie obstuga pasazeréw
podrézujacych do dzielnic potudniowych Gdanska m.in. Dolnego Miasta, Oruni Dolnej i Srédmiescia.

Projektowany przystanek zlokalizowany ma by¢ w rejonie wiaduktu drogowego w ciagu ul. Armii
Krajowej, na terenie rezerwowym kolei, gdzie obecnie nie wystgpuja zadne elementy konstrukcji
budowlanych.

Peron nr 1 Gdansk Srédmiescie projektuje si¢ jako wyspowy, dwu krawedziowy o diugosci 200m
1 wysokosci 96¢m. Podstawowe dojscie do peronu zapewnione bedzie poprzez potaczenie peronu z wezlem
integracyjnym na wiadukcie w ciagu ulicy Armii Krajowej poprzez ciagi schodowe i windy.

Przystanek ,.Gdansk Gléwny”

Peron

W ramach projektu przewiduje si¢ zmiang ukfadu funkcjonalnego istniejacego peronu. Przedtuzenie linii
250 wiaze si¢ z odcigciem peronu od dworca na powierzchni terenu i wprowadzenie tam torow
kolejowych. Projekt zaktada budowg szybu windowego prowadzacego z poziomu tunelu na poziom peronu
przeznaczonego dla osdb z ograniczona mozliwoscia poruszania sie, a takze dla matek z wozkami.

Dodatkowo w ramach remontu i rozbudowy (wydtuzenia) istniejacej wiaty i zmian funkcjonalnych
przewiduje si¢ przebudowe istniejacej klatki schodowej poprzez jej zawezenie i doprowadzenie geometrii
do wymagan przepiséw budowlanych, wymiana okladzin sciennych i posadzek na stopniach.

W rejonie przystanku SKM Gdansk Giowny zlokalizowany jest poniemiecki schron, kolidujacy z
projektowang konstrukcja toru oraz projektowanym uzbrojeniem. Planowana jest w porozumieniu z
konserwatorem zabytkow rozbiorka czesci schronu.

Projektowane zmiany elementdw architektury:

* ukfad funkcjonalny peronu,

» budowa szybu windowego w konstrukcji zelbetowej czgéciowo przeszklony,

» uktad posadzek z uwzglednieniem prefabrykowanych ptyt krawedziowych, linii prowadzenia osob
niedowidzacych, ptyt ostrzegawczych o zmiennej fakturze,

» wydzielenie na poziomie tunelu miejsc pod automaty biletowe oraz kasowniki,

¢ elementy matej architektury,

» slusarka: balustrady schodowe, pochwyty,

» zawezenie biegu schodow zejsciowych do tunelu (zgodnie z czgécig rysunkowa) poprzez
nadbudowanie na istniejacym biegu $cian w konstrukeji zelbetowej,

* wymiana i projekt elementow wykoficzen: $cian schoddw zejsciowych, scian szybu windowego,
elementdw wnek w tunelu przy wejsciu na peron oraz szybie windy.



Forma, dostosowanie do istniejacego otoczenia

Ze wzgledu na objecie Zespotu Dworca Gdansk Gtowny ochrona konserwatorska i wiazacymi sig z tym
restrykcjami, wszelkie wprowadzone zmiany wynikajq z wytycznych stuzb Konserwatora i jednoczesnie
wymagan programowych inwestora.

Dane charakterystyczne

e Powierzchnia peronu — 1607m2

» Dlugosc¢ peronu — 194,54m

o Szeroko$c¢ peronu (w najszerszym miejscu) — 10,10m
e Szerokosé peronu (w najwezszym miejscu) — 3,65m.

Przystanek ,.Gdansk Srodmiescie”

Peron

Zaprojektowano peron kolei miejskiej potozony w czeéei potudniowej w stosunku do wiaduktu drogowego
w ciagu ulicy Armii Krajowej. Dostgp do poziomu peronu zapewniono poprzez schody zejsciowe oraz
szyby windowe w konstrukcji stalowej, na poziom potpigtra zlokalizowanego pod konstrukcja wiaduktu.
Dostgp do poziomu wiaduktu nad torami PKP w ciagu al. Armii Krajowej, zardowno schodami jak i
windami, zapewniono poprzez wykonanie nowych otworow w wiadukcie. Istnigjace otwory zostana
zaslepione. Dodatkowo przewidziano obcigcie czesci wiaduktu umozliwiajace budowe nowych wiaduktow
po stronie potnocnej i potudniowej. Kompleksowy remont obiektu oraz zmiang funkcji obiektu na wezet
integracyjny przewidziano w ramach innego przedsigwzigcia inwestycyjnego. Poziom potpigtra zostat
zaprojektowany jako obudowany $cianami zelbetowymi z 3 stron. Od strony potudniowej otwarty na
peron, zakonczony schodami zejsciowymi. Dodatkowa komunikacja na poziom peronu stanowi szyb
windy, w ktdérym zamontowano podnosnik elektryczny dla oséb niepetnosprawnych.

Na kondygnacji potpigtra przewiduje si¢ lokalizacj¢ elementéw matej architektury w postaci tawek dla
pasazerow, automatow biletowych, kasownikéw oraz gablot informacyjnych.

Na poziomie peronu zaprojektowano wiate - zadaszenie dla pasazeréw wraz z elementami obstugi: tablice
informacyjne, gabloty, tablice kierunkowe, ekrany audiowizualne.

Dane charakterystyczne

¢ Powierzchnia peronu - 2394m2

¢ Diugosé peronu - 201,65m

e Szeroko$¢ peronu (w najszerszym miejscu - 16,00m
» Szeroko$é¢ peronu (w najwezszym miejscu) - 8,15m

Plan sytuacyjny:

I. Rys.nr PB.SKM.2.2.1 (1/2) Plan sytuacyjny peron SKM Gdansk Srédmiescie

2. Rys.nr PB.SKM.2.2.1 (2/2) Plan sytuacyjny peron nr 3 Gdansk Glowny

3. Rys.nr PB.SKM.2.2.2 (1/2) Przekrdj normalny — peron nr 1 Gdansk Srédmiescie
4. Rys. nr PB.SKM.2.2.2 (2/2) Przekrdj normalny — peron nr 3 Gdansk Gtéwny

(stanowiace zatacznik nr 2 do wniosku o odstgpstwo)

2. Szczegolowe uzasadnienie koniecznoSci wprowadzenia odstepstwa:

W ocenie oragnu wystgpuje koniecznoscig dostosowania parametréw perondéw do standardow
technicznych perondw istniejacych na istniejacej linii SKM.

Projektowane rozwigzania nie spowoduja zaktocenia eksploatacji linii kolejowej, nie zaktocy dziatania
urzadzen zwiazanych z prowadzeniem ruchu kolejowego, a takie nie spowoduja zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu kolejowego.



Przewidywane odstgpstwa nie powodujg zagrozenia zycia ludzi lub bezpieczefistwa mienia, a w stosunku
do obiektow, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo budowlane (Dz.U.
z 2010r. nr 243 poz. 1623 z pdZniejszymi zmianami) - ograniczenia dostgpnosci 0sob niepetnosprawnych
oraz nie powoduja pogorszenia warunkow zdrowotno-sanitarnych i uzytkowych, a takze stanu srodowiska.

3. Propozycje rozwigzan zamiennych:

Whnioskowany zakres potrzebnego odstepstwa okreslono w tabeli, zamieszczonej ponizej. Tabela pokazuje:
1. miejsce (lokalizacja) wystepowania odstepstwa
2. zakres odstepstwa
3. proponowane rozwiazanie

Stan Stan wedtug

Lp. MRl Istniejacy projektu

Wymog Podstawa prawna

1. Linia nr 250 Gdansk 0,96m 0,96m 0,55mm | Rozporzadzenie Ministra

Gléwny — Gdansk Transportu | Gospodarki Morskiej
Srodmiescie. Peron na z dnia 10 wrzesnia 1998 roku w
stacji Gdarisk Gtéwny sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadacé
budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 151 z
1998 r., poz. 987) Dziat VI —
Kolejowe budowle towarzyszace,
Rozdziat 1 — Obiekty do obstugi
podréznych, § 98 ust.8.

2. | Linia nr 250 Gdarisk - 0,96m 0.55mm | Rozporzadzenie Ministra

Gtowny — Gdansk Transportu i Gospodarki Morskie;
Srédmiescie. Peron na z dnia 10 wrzesnia 1998 roku w
stacji Gdansk sprawie warunkow technicznych,
Srédmiescie jakim powinny odpowiadaé
budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr151 z
1998 r., poz. 987) Dziat VI —
Kolejowe budowle towarzyszace,
Rozdziat 1 — Obiekty do obstugi
podréznych, § 98 ust.8.

3. Linia nr 250 Gdarisk 1,725m 1,670m 1,725m

Gtowny — Gdarisk Transportu i Gospodarki Morskiej
Srodmiescie. Peron na Rozporzadzenie Ministra
przystanku Gdansk Transportu i Gospodarki Morskigj
Gtowny z dnia 10 wrzeénia 1998 roku w
sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiadad
budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 151 z
1998 r., poz. 987) Dziat VI —
Kolejowe budowle towarzyszace,
Rozdziat 1 — Obiekty do obstugi
podroznych, § 98 ust.7.

Rozporzadzenie Ministra




4, Linia nr 250 Gdarisk - 1,670m 1,725m

: s Rozporzgdzenie Ministra
Gtéwny — Gdansk

Transportu i Gospodarki Morskiej

Srédmiescie. Peron na Rozporzadzenie Ministra
;?rzystanku Gdansk Transportu i Gospodarki Morskiej
Srédmiescie z dnia 10 wrzesnia 1998 roku w

sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 151 z
1998 r., poz. 987) Dziat VI —
Kolejowe budowle towarzyszace,
Rozdziat 1 — Obiekty do obstugi
podréznych, § 98 ust.7.

4. Pozytywna opinia wojewddzkiego konserwatora:

Planowana inwestycja przebiega przez tereny objete ochrona konserwatorska: “Zespét zabudowy Dworca
Gtownego w Gdansku przy ul. Podwale Grodzkie 2 w Gdansku™ wpisanym do rejestru zabytkéw pod
numerem 817 decyzjg Wojeddzkiego Konserwatora Zabytkow w Gdansku z dnia 30 kwietnia 1979 roku —
obecnie pod numerem 963 ( nowy numer rejestru zabytkéw) oraz “Uktad urbanistyczny miasta Gdanska”
wpisany do rejestru zabytkéw pod numerem 8 decyzja Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow w
Gdansku z dnia 11 pazdziernika 1947 roku — obecnie pod numerem [5 ( nowy numer rejestru zabytkow).
Inwestor przedtozyt opinie Pomorskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow w Gdansku.

5. Pozytywne opinie innych zainteresowanych organéw:

Pozytywna opinia PKP Szybka Kolej Migjska w Tréjmiescie Sp. z 0.0., ul. Morska 350A, 81-002 Gdynia.

Tut. organ przychyla si¢ do wniosku.

Zalaczniki ( tylko adresat)

1. Kserokopia wniosku inwestora z dnia 21.05.2012r. (data wplywu 22.05.2012r.)
2. Plany sytuacyjne i przekroje normalne— 4 rysunki
3. Opinia PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0., ul. Morska 350A, 81-002 Gdynia.
4. Kserokopia KRS-u
5. Pelnomocnictwo PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z 0.0. udzielone Panu Pawlowi Zejer
6. Ksero oplaty skarbowej
7. Oswiadczenie pelnomocnika
8. Kserokopia decyzji o ustaleniu lokalizacji przedsiewziecia EURO 2012
9. Kserokopia 5 opinii Pomorskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw w Gdansku
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Otrzymuja: ‘
1. Adresat
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Peinomocnik Pawet Zejera, URS Polska Sp. z 0.0., ul. Rejtana 17, 02-516 Warszawa, reprezentujacy PKP SKM w
Trojmiescie Sp. z 0.0.
WLII - a/a tel.58 33-77-151




