WOJEWODA POMORSKI
WI-11.7846.11.2012.MM Gdansk, dnia 01.06.2012r.

( za potwierdzeniem odbioru )

Minister Transportu,

Budownictwa i Gospodarki Morskiej
ul. Chalubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

Na podstawie art. 9, art. 80 ust.1 pkt 2, art. 82 ust. 3 pkt 3a 1 5 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. —
Prawo budowlane (Dz.U. z 2010r. nr 243 poz. 1623 z pdzniejszymi zmianami), zwracam sie o
udzielenie upowaznienia do udzielenia zgody na odstepstwo od przepisow Rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe 1 ich usytuowanie (Dz. U. z 1998r.
Nr 151, poz. 987 z pdzniejszymi zmianami) § 30 ust. 1, 2 i 3 - w zakresie rozstawu torow,
gdzie:

1. ,Rozstaw toréw (odlegtoSc pomiedzy ich osiami) ustala sie w zaleznosci od obowigzujacej na danej

linii kolejowej skrajni budowli.
2. Rozstaw toréw powinien wynosic nie mniej niz 3,75 m, z zastrzezeniem ust, 3 i 4.

3.Rozstaw tordw nowo budowanych | modernizowanych linii kolejowych magistralnych oraz
pierwszorzednych dwutorowych pofozonych na odcinkach prostych i w fukach o promieniach
wiekszych od 4.000 m oraz predkosci pociggow do 160 km/h powinien wynosi¢ nie mniej niz:

1) 4,00 m - dla miedzytorzy nie zabudowanych linii modernizowanych,
1) 4,20 m - dla miedzytorzy nie zabudowanych linii nowo budowanych,

2) 4,75 m - dla miedzytorzy, gdzie przewiduje si¢ ustawienie stafych sygnatow, stupéw sieci
oswietleniowej lub energetyczney,

3) 4,90 m - dla ustawienia konstrukcji wsporczych sieci trakcyjne;.”

zgodnie z rozwigzaniami przyjetymi w zataczonym wniosku inwestora.

Charakterystyke obiektu wraz z uzasadnieniem koniecznosci wprowadzenia odstepstwa zawiera
dolaczony do niniejszego pisma wniosek PKP SKM w Trojmiescie Sp. z 0.0., ul. Morska 350A, 81-002
Gdynia reprezentowanej przez pelnomocnika Pana Pawla Zejera, URS Polska Sp. z 0.0., ul. Rejtana 17,
02-516 Warszawa z dnia 25.05.2012r. (data wplywu)

Celem wypetnienia zapisoéw z art. 9 ust 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo budowlane (Dz.U. z 2010r.
nr 243 poz. 1623 z pozniejszymi zmianami) przedstawiam jak ponizej:

1. Charakterystyka obiektu:

Planowane przedsigwziecie potozone bedzie na terenie wojewodztwa pomorskiego, w granicach
administracyjnych miasta Gdanska. Inwestycja bedzie przebiegaé na dlugosci ponad 2 km, rownolegle do
linii nr 9 od km 326,600 do km 328,200, a nastgpnie wzdtuz linii nr 202 i 250 od km 0,000 do km 0,600.
Teren przeznaczony pod rozbudowe linii kolejowej nr 250 na trasie od Gdafska Gtéwnego w kierunku
Gdanska Oruni jest wlasnoscig Skarbu Panstwa, a jego uzytkownikiem wieczystym sa PKP S.A. Realizacja
przedsigwzigcia bedzie miata miejsce na terenach kolejowych zamknigtych i otwartych.



Istnigjaca linia nr 250 jest zarzadzana przez PKP SKM w Trojmiescie Sp. z 0.0. natomiast teren
przedsigwzigeia SKM zlokalizowany jest na obszarze zarzadzanym przez PKP PLK S.A. Na tym terenie
znajduja si¢ przede wszystkim tory linii nr 009 i nr 202, ktére ulegna przebudowie w ramach niezalezne;j
inwestycji PKP PLK S.A.

Celem opracowania jest zaprojektowanie przystanku osobowego SKM Gdansk Srédmiescie wraz z
przedtuzeniem linii nr 250 do projektowanego przystanku. Nowy uklad toréw projektuje si¢ dla szybkosci
60 km/h.

Inwestycja obejmuje:

a.) w zakresie budowy ukladéw torowych

Zaklada si¢ wydluzenie linii kolejowej nr 250 Gdansk Gléwny — Rumia (SKM) w kierunku
poludniowym.

Projektowany uktfad torowy zaczyna si¢ po potudniowej stronie wiaduktu Btednik.

Projektowane tory wilaczaja si¢ w glowicy pdtnocnej stacji Gdansk Glowny. Istnigjacy tor nr 1 (wlasnosé
PKP PLK S§.A) podlega przebudowie w zakresie rozbiorki rozjazdu nr 38 i zabudowy torem oraz rozbidrki
rozjazdu nr 6 | wbudowaniu nowego na torze nr | w nowe;j lokalizacji. Przebudowa istniejacego toru nr 3
(nowy nr 502) rozpoczyna si¢ za rozjazdem nr 48 i biegnie istniejacym $ladem z drobnymi korektami
geometrii do rozjazdu nr 19. Dalej istniejacy tor nr 3 projektowany jest jako nowy tor nr 502 w nowym
sladzie i biegnie w potudniowym kierunku stacji Gdansk Gtowny, rownolegle do istniejacych toréw PKP
PLK S.A. Istnigjacy tor nr 5 (nowy nr 501) projektuje si¢ przedtuzy¢ w kierunku potudniowym. Na
wysokosci istniejacego tunelu projektuje si¢ ,,s-k¢” o promieniach 300m i dalej réwnolegle do toru nr 3
(nowy nr 502). Istniejace tory nr 7 i 9 w rejonie potnocnej glowicy rozjazdowej stacji Gdansk Gtéwny
podlegaja korekcie wlaczenia poprzez nowe rozjazdy nr 5121 513,

W kilometrze —0+150 projektuje sig przejscie rozjazdowe z toréw 501 na 502 i dalej w tory PKP PLK S.A.
W km —0+650 oraz —-0+750 projektuje si¢ polaczenia rozjazdowe toréw nr 501 i 502 w postaci petnego
trapezu z nowych rozjazdoéw nr 505, 506, 507, 508. Na wysokosci wiaduktu w ciagu ul. Armii Krajowej od
km —0+800 do —1+120 tory 501 i 502 przebiegaja wzdluz nowo projektowanego peronu wyspowego w
projektowanej lokalizacji nowego przystanku Gdansk Srodmieécie. Za peronem Gdansk Srédmiescie
projektuje si¢ podwadjne skupione przejscie rozjazdowe nr 504-502 /503-501. Za rozjazdem nr 502
projektuje si¢ nowy tor 502a o dtugosci budowlanej 250m, za$ za rozjazdem nr 501 nowy tor 501a o
dtugosci 160m, ktére beda zakonczone koztami oporowymi i beda pelnity funkeje torow odstawczych dla
taboru SKM w rejonie przystanku Gdansk Srodmiescie.

Projektowany uktad torowy konczy sig okoto 150m na potudnie od wiaduktu Swiety Wojciech.
Plan sytuacyjny:

1. Rys. nr PB.SKM.2.1.1 (1/2) Plan sytuacyjny od km -1+500 do km -0+450 z migdzytorzem
2. Rys.nr PB.SKM.2.1.1 (2/2) Plan sytuacyjny od km -0+450 do km 0+450 z miedzytorzem
(stanowiace zatacznik nr 2 do wniosku o odstepstwo)

2. Szczegolowe uzasadnienie koniecznos$ci wprowadzenia odstepstwa:

W ocenie oragnu wystgpuje koniecznos¢ dostosowania parametréw miedzytorzy do istniejacej (oraz
budowanej — LCS Gdansk) infrastruktury kolejowej oraz istniejacych obiektéw budowlanych, réwniez o
charakterze zabytkowym.

W punkcie | elementem wplywajacym na wartosci migdzytorza jest nieprzebudowywany wiadukt w ciagu
ul. Sw. Wojciecha, gdzie zachowania minimalnej skrajni 2.50m do lica przyczotka (tor 501) oraz 2.20m do
srodkowych podp6r wiaduktu (tor 502) pozwala na zastosowanie maksymalnego migdzytorza o wartoéci
3.75m.



W punkcie 2 istniejacy (nieprzebudowywany) wiadukt Hucisko w KM -0+410, przebudowywane tory linii
nr 9 oraz lokalizacja przysztych konstrukcji wsporczych przekrycia wykopu kolejowego od KM -0+850 do
KM -0+430 pozwalaja na zastosowanie migdzytorza réwnego 4.00m (bez poszerzenia w tukach
R=775/779m od KM -0+500 do KM -0+400).

W punkcie 3 zawgzenie migdzytorza do minimum 3.75m
przeprowadzenia ukfadu dwutorowego linii 250 pomigdzy przybudowka budynku dworcowego
o charakterze zabytkowym w KM 0.00 z zachowaniem skrajni 2.50m, a istniejacym torem nr 1 przy

spowodowane jest koniecznoscia

peronie nr 2 w Gdansku Gtéwnym.

Z uwagi na wystepujacy na linii SKM tabor kolejowy projektowane rozwigzania nie spowoduja zaklocenia
eksploatacji linii kolejowej, nie zakloca dziatania urzadzen zwiazanych z prowadzeniem ruchu
kolejowego, a takze nie spowodujg zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Ze wzgledu na predkos¢ maksymalna linia ta mogtaby by¢ zakwalifikowana jako linia drugorzedna nie
wymagajaca uzyskania odstepstw dla projektowanych odlegtosci, jednakze z uwagi na obciazenie
przewozami zostata ona zakwalifikowana jako pierwszorz¢dna i w takim wypadku konieczne jest
uzyskanie odstepstwa od przepisow techniczno — budowlanych.

Przewidywane odstgpstwa nie powoduja zagrozenia zycia ludzi lub bezpieczenstwa mienia, a w stosunku
do obiektéw, o ktorych mowa w art. 5 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo budowlane (Dz.U.
z 2010r. nr 243 poz. 1623 z pozniejszymi zmianami) - ograniczenia dostgpnosci 0séb niepetosprawnych
oraz nie powoduja pogorszenia warunkéw zdrowotno-sanitarnych 1 uzytkowych, a takze stanu srodowiska.

3. Propozycje rozwiazan zamiennych:

Whnioskowany zakres potrzebnego odstgpstwa okreslono w tabeli, zamieszczonej ponizej. Tabela pokazuje:

1. miejsce (lokalizacja) wystgpowania odstgpstwa

2. zakres odstepstwa

3. proponowane rozwiazanie

Lp. Lokalizacja Ist:it:j;cy St;?o}’:?:w Wymaog Podstawa prawna
1. | Linia nr 250 Gdansk od 3.75m Nie mnigj niz | Rozporzgdzenie Ministra Transportu i
Gtowny — Gdarisk do4.00m | 4.00mplus | Gospodarki Morskiej
Srédmiescie. poszerzenie | Z dnia 10 wrzes$nia 1998 roku w sprawie
Miedzytorze 501-502 warunkow technicznych, jakim powinny
od KM -1+375 odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
do KM -1+280 usytuowanie (Dz. U. Nr 151 z 1998 r., poz.
987) Dziat VI — Kolejowe budowle
towarzyszace, Rozdziat 5 — Rozstaw torow
i skrajnia budowli, § 30 ust.1,2,3,5.
2 | Linia nr 250 Gdarsk od 4.00m Nie mnigj niz | Rozporzadzenie Ministra Transportu i
Gioéwny — Gdarisk do 4.46m 4.00m plus | Gospodarki Morskiej
Srédmiescie. poszerzenie | Z dnia 10 wrzesnia 1998 roku w sprawie
Miedzytorze 501-502 warunkéw technicznych, jakim powinny
od KM -0+670 odpowiadac budowle kolejowe i ich
do KM -0+400 usytuowanie (Dz. U. Nr 151 z 1998 r., poz.
987) Dziat VI — Kolejowe budowle
towarzyszgce, Rozdziat 5 — Rozstaw torow
i skrajnia budowli, § 30 ust.1,2,3,5.
3. | Linia nr 250 Gdansk - od 3.756m Nie mnigj niz | Rozporzadzenie Ministra Transportu i
Giowny — Gdarnisk do 4.20m 4.00m plus | Gospodarki Morskie]
Srodmiescie. poszerzenie | Z dnia 10 wrzesnia 1998 roku w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny




Miedzytorze 501-502 odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich

od KM -0+110 usytuowanie (Dz. U. Nr 151 z 1998 r., poz.
do KM +0+020 987) Dziat VI — Kolejowe budowle
towarzyszace, Rozdziat 5 — Rozstaw torow
i skrajnia budowli, § 30 ust.1,2,3,5.

4. Pozytywna opinia wojewodzkiego konserwatora:

Planowana inwestycja przebiega przez tereny objgte ochrong konserwatorska: “Zespét zabudowy Dworca
Giownego w Gdansku przy ul. Podwale Grodzkie 2 w Gdarsku” wpisanym do rejestru zabytkéw pod
numerem 817 decyzja Wojeddzkiego Konserwatora Zabytkow w Gdansku z dnia 30 kwietnia 1979 roku —
obecnie pod numerem 963 ( nowy numer rejestru zabytkéw) oraz “Uktad urbanistyczny miasta Gdanska”
wpisany do rejestru zabytkow pod numerem 8 decyzja Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw w
Gdansku z dnia 11 pazdziernika 1947 roku — obecnie pod numerem 15 ( nowy numer rejestru zabytkow).
Inwestor przedtozyt opinie Pomorskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow w Gdansku.

5. Pozytywne opinie innych zainteresowanych organow:

Pozytywna opinia PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0., ul. Morska 350A, 81-002 Gdynia.

Tut. organ przychyla si¢ do wniosku.

Zalaczniki ( tvlko adresat)

. Kserokopia wniosku inwestora z dnia 25.05.2012r. (data wptywu)

. Plan sytuacyjny — 2 rys.

. Opinia PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0., ul. Morska 350A, 81-002 Gdynia.
. Kserokopia KRS-u

. Pelnomocnictwo PKP SKM w Trdjmiescie Sp. z 0.0. udzielone Panu Pawlowi Zejer

. Ksero optaty skarbowej

. Oéwiadczenie pelnomocnika

. Kserokopia decyzji o ustaleniu lokalizacji przedsiewziecia EURO 2012

. Kserokopia 5 opinii Pomorskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Gdansku
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1. Adresat

2. Pemomocnik Pawet Zejera, URS Polska Sp. z 0.0., ul. Rejtana 17, 02-516 Warszawa, reprezentujacy PKP SKM w
Tréjmiescie Sp. z 0.0.

3. WLII - a/a tel.58 33-77-151



