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81
POSTANOWIENIA OGOLNE

1. .Instrukcja o ogtdzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rajaz SKMd-4
(D6) odnosi si do stacji i linii kolejowej nr 250 zagdzanej przez PKP SzyhlKolej
Miejska w Tréjmiescie.

2.Wszystkie rozjazdy, skrzpwania torow w jednym poziomie, podlegagkdzinom
i przeghdom - badaniom technicznym. Instrukcja niniejszguhgje sposoéb, zasady i
terminy dokonywania ich ogdizin, przegidéw - badé technicznych, a tak zasady
dokonywania napraw.

3.Zasady i wytyczne dotygze bada przeghdow i utrzymania urglzer sterowania
ruchem kolejowym wspolpracagych z rozjazdami, usglzer elektrycznego
ogrzewania rozjazdow reguiupdrebne przepisy.

4. Przez uyte w Instrukcji okrélenia rozumie s

1) kierownik robo6t - pracownik nadzoru posiagtaj uprawnienia do kierowania
robotami na linii kolejowej,

2) linia kolejowa - tory kolejowe wraz z zgymi pod nie gruntami oraz przylegty
pas gruntu, a take budynki, budowle i uszlzenia przeznaczone do prowadzenia
ruchu kolejowego wraz zagtymi pod nie gruntami,

3) oglkdziny - sprawdzanie wizualne widocznych elementéwirrzchni,

4) przeghd - badanie techniczne zwane dalej badaniem texahyric - zespdl
dziatsa mapcy na celu okrdenie stanu technicznego elementoéw nawierzchni
polegajcy na ocenie wizualnej i specjalistycznych pomiarac

5) tory gidbwne zasadnicze - tory gibwne na stacjagiate przediaeniem torow
szlakowych,

6) tory gtdbwne dodatkowe - pozostate tory gtdwne rexjsch przystosowane do
jazd pocigowych,

7) tory boczne - tory rozerlowe, tadunkowe, postojowe, trakcyjne, warsztatowe
magazynowe oraz inne tory boczne, ktérych przeardezokrélone jest w
regulaminie technicznym zaleie od ich wykorzystania,

8) Warunki techniczne SKMd-1 - ,Warunki technicznezytnania nawierzchni na
linii kolejowej nr 250 i stacjach PKP SKM, SKM d¢Dl),



9) Instrukcja SKM e-I - ,Instrukcja sygnalizacji" SKéAl (E-I),

10) Instrukcja SKMd-8 - ,Instrukcja diagnostyki nawzehni kolejowej".

11) Ksiazka E1758 - Ksizka kontroli uradzean sterowania ruchem kolejowym na
przejezdzie kolejowym oraz o wprowadzeniu i odwotaniu dtioos".

12) Ksigzka D830 - Ksizka badania technicznego rozjazdéw, skayan toréw w
jednym poziomie.

13) DziennikD831 -,Dziennik ogidzin rozjazdow, skrzsowan torow w jednym
poziomie.

14) Instrukcja SKMr-I -Instrukcja o prowadzeniu rucpocagdéw SKMr-1 (R-1).

15)Instrukcja SKMe-7 - Instrukcja diagnostyki techmey uradzer sterowania
ruchem kolejowym SKM e-7 (E-14).

82
NADZOR NAD PRZESTRZEGANIEM POSTANOWIE N
INSTRUKCJI

1.Stan techniczny rozjazddw i innych adzer kolejowych wymienionych w 8 1 ust.2,
prawidiowas¢ dokonywania ogHbzin i bada technicznych oraz prawidiod®
prowadzenia dziennikow i kgiek, w ktérych rejestruje siwyniki ogledzin i bada
technicznych, a tak prawidiowd¢ usuwania usterek powinny dyontrolowane przez

upowanionych pracownikoéw Spotki PKP Szybka Kolej Miejskalrojmiescie

§3 OGLEDZINY ROZJAZDOW

1. Ogkdziny rozjazdow przeprowadza sizrokowo celem stwierdzenia, czy nie
wystepuja
1) wykruszenia lub gkniccia elementow rozjazdow,
2) inne usterki lub odksztalcenia gaoe naruszeniem prawidiowego dziatania
rozjazdéw lub urzdzen nastawczych.
2. Podczas ogflizin rozjazdéw wykonywanych przez pracownikéw wyljaoych obchéd
torow naley sprawdzé:
1) stan techniczny i prawidiowe utrzymanie rozjazauporzdku i czystéci,
zwlaszcza wolnej przestrzeni ¢dey iglica a oporni@ oraz w ziobkach

krzyzownic i kierownic.



2) stan iglic, ze szczegblnym uwgdhieniem wyszczerbie lub peknig¢ oraz
prawidtowa¢ umocowania w osadzie,

3) stan opornic, kierownic, krzgwnic ze szczegdlnym uwzghieniem dziobow,
szyn hczacych, a take pohczer spawanych i z2kzy izolowanych,

4) stan podrozjazdnic (czy nie wggtija ztamania, pkniecia lub inne uszkodzenia),
oraz stan wiciwego podbicia i obsypania podsypk

5) stansciagéw iglicowych petéw nastawczych, opérek iglic, rozpérek, sworzni,
zlaczek zawleczek, nitdw, przytwierdze czsci rozjazdowych do
podrozjazdnic, stan pgizen srubowych oraz prawidiow& zatazenia pokryw
na zamkngcia nastawcze,

6) stan smarowania elementéwdych w rozjédzie,

7) stan przylegania iglic do opornic,

8) stan przymocowania i dziatania zamdti urzadzer nastawczych, nagdow
zwrotnic i krzyownic, sprzzen wielokrotnych zamkric nastawczych i
urzadzen stabilizupcych poitaenie iglic,

9) stan wskanikow zwrotnicowych i wykolejnicowych oraz prawidiosé ich
ustawienia w stosunku do paknia zwrotnicy lub wykolejnicy,

10)stan ogoOlny urdzen sterowania ruchem Kkolejowym wspolpragyjch z
rozjazdem, tzn. czy nieasone uszkodzone oraz, czy znajdigk na
wiasciwym miejscu,

11) stan przymocowania adznikbw szynowych w sieci powrotnej w
zwrotnicowych odcinkach izolowanych | bemzowych oraz aczy
izolowanych (wg zaicznika Nr 11),

12) stan przymocowania grzejnikdw, przewodow zagilech, puszek
polaczeniowych i innych elementéw ogrzewania rozjazdu,

13) oznakowanie ukreséw,

14) stan pasOw usztywnagiych opornice w rozjazdach bez zangkni
nastawczych, UWAGA: czynidoi wymienione w pkt. 7, 8 , 9, 12 a w razie
potrzeby i 10, naley wykonywa przy przektadaniu zwrotnic.

Podczas oglizin rozjazdéw wykonywanych przez pracownikéw obsjacych

posterunki wyznaczonych regulaminem technicznymjidtdb uprawnionych

pracownikow stale przydzielonych do tych czyégipnalezry sprawdzé:

1) ogolny stan rozjazdu pod wzdem utrzymania go w pagdku i czystdci, a



szczegOlnie zlobkdw w krzyzownicy i w kierownicach oraz wolnych
przestrzeni ngidzy iglicami i opornicami,

2) stan iglic - ze szczeg6lnym uwzdhieniem, czy nie ma wyszczerbiéub
peknig¢ zagraajacych bezpieczestwu ruchu,

3) stan przylegania iglic do opornic,

4) stan i widciwe dziatanie zamkné¢ nastawczych,

5) stan zamocowania g@bdw nastawczycBciagow iglicowych, sworzni, nitéw i
zawleczek,

6) stan dolkgceniasrub i wkretow,

7) stan smarowania zwrotnic,

8) stan oraz prawidlowd dziatania wskanikdw zwrotnicowych i
wykolejnicowych,

9) stan urzdzen srk bezpérednio wspoipracagych z rozjazdem (czy niey s
uszkodzone i czyasna wigciwym miejscu),

10) stan przymocowaniadznikdw szynowych w sieci powrotnej, elementow
elektrycznych obwodéw torowych orazaty izolowanych (wg za€znika
Nr 11),

11) stan zamocowania grzejnikbw, przewodéw zasiajh, puszek
polaczeniowych i innych elementéw ogrzewania rozjazdu,

12) oznakowanie ukresow,

13) stan pasOw usztywnagych opornice w rozjazdach bez zangkni
nastawczych

UWAGA: czynnagci wymienionew pkt 3, 4 ,8,9, 11 w razie potrzeby nale
wykonywa przy przektadaniu zwrotnic

84
ZASADY | TERMINY DOKONYWANIA OGL EDZIN ROZJAZDOW

1  Pracownicy obstugi posterunkdw wyznaczeni regirl@am technicznym stacji
wykonuja ogkdziny rozjazdow
1) potazonych w torach giéwnych i szlakowych linii nr 25féden raz na dabh
2) polazonych w torach pozostatych - co trzeci dze czasie wskazanym w
regulaminie technicznym i zgodnie z zasadargymi w 83 ust.3

2. Ogkdziny rozjazdéw wykonywane przez pracownikéw dokaoych obchodu toréw



(toromistrza, drénika obchodowego) powinny byvykonywane zgodnie z zakresem
wymienionym w 83 ust.2 niniejszej instrukcji, z¢siotliwoscia i na zasadach
okreslonych w ,Instrukcji o dozorowaniu linii kolejowejr 250 " -SKMd-7 (D-10).
. Na stacjach z zawieszpobsitug posterunkoéw technicznych, edkiny rozjazdow,
po ktérych odbywa siruch pocigéw lub taboru kolejowego, wykonuje pracownik
wykonujcy obchody toréw w terminach dla nich ustalonych.
W tym przypadku czynri@i wymienione w 8 3 ust.2 pkt. 7, 8 i 9 mypolgy¢
wykonywane bez przektadania iglic (w jednym pioiu)
. Kierownik pocigu przybywajcego na stacje wymienione w ust.3 w celu podstaaviab
zabrania wagonéw, powinien sprawélzzgodnie z § 3 ust.3 pkt.2, 3,4, 8 stan i dzielani
rozjazddw, przez ktore tabor mathyrzetaczany oraz sprawéizizy uradzenia sterowania
ruchem kolejowym znajdaisie na wigciwym miejscu i czy niegsuszkodzone.
Stwierdzone uszkodzenia kierownik pg@ti powinien zgtosi dyspozytorowi ESKD
celem odnotowania uszkodze Dzienniku D831 oraz odnotowéakt tego zgtoszenia
w prowadzonej dokumentacji.
. Jeeli pracownik dokonuagy ogkdzin rozjazdéw stwierdzi uszkodzenia lub niepraovid
dzialanie rozjazdu i nie me sam usuwg usterki, powinien natychmiast powiad@mitym
pracownika obstugagego posterunek. Pracownik powiadomiony o uszkaalzeawinien
zaradzic natychmiastow napraw, uruchamiajc wszystkie sity isrodki bedace w jego
dyspozycji. Jeeli nie ma maliwosci natychmiastowego uswnia usterki lub uszkodzenia
mapcego wplyw na bezpiecagtwo ruchu, naley wprowadzt ograniczenie dkosci
jazdy lub zamksx rozjazd dla ruchu ostanagj go odpowiednimi sygnatami i powiada@mi
0 tym obslug posterunku

85
REJESTRACJA WYNIKOW OGL EDZIN ROZJAZDOW

. Wyniki przeprowadzonych ogilzin rozjazdéw nalg rejestrowd w Dzienniku D831.
Dla wszystkich posterunkéw technicznych obstugygh rozjazdy Dzienniki D831
zaklada naczelnik sekcji infrastruktury SKM, po reyprzekazuje je na posterunki
techniczne, w ktérych dyspozycji sozjazdy. Dla kadego posterunku technicznego
obstuguacego rozjazdy, naky prowadzt tylko jeden Dziennik D831.

. Wyniki ogkdzin rozjazdow na stacjach nie obsadzonych, zpalepisywa do
Dziennika D831 na stacji, w ktorej dyspozyejits rozjazdy.



Gdyby taki sposéb pagtowania powodowat truddoi ze wzgtdu na odlegit stacji,
naczelnik sekcji infrastruktury SKM nme zaradzi¢c, aby Dziennik D831 znajdowaksi
w miejscu wyposzonym w telefon i poteonym w pobliu stacji nie obsadzonej (np. na
posterunku drinika przejazdowego)
3. Pracownicy, do ktorych oboazikdw - w myl obowiazujacych przepiséw i instrukcji -
nalezy kontrola stanu rozjazdéw i prawidtoved wykonywania ogidzin, Dziennikach
D831 zapisy wyniki sprawdzenia i spostrzenia oraz wydane polecenia w tym

zakresie.

86
ZASADY PROWADZENIA DZIENNIKA D831

1. Wz6r Dziennika D831 podano w getniku Nr 1. Rubryki od 2 do 6 dotygz
zapisow wynikéw ogldzin i przegddéw - badé technicznych rozjazdow, rubryki
od 7 dol2 dotycz usuwania usterek (napraw rozjazdow).

2. Przed przekazaniem Dziennika D831 na posterdeehniczny, naczelnik sekcji
infrastruktury SKM powinien sprawdzinumeragj stron, przesznurowago i
opiecztowa oraz potwierdd te czynnéci wlasnoecznym podpisem. Za néalge
prowadzenie Dziennika D831 na posterunku technicengdpowiedzialni s
pracownicy obstugi tego posterunku.

3 Naczelnik sekcji infrastruktury SKM oboazany jest do zaopatrzenia zk@go
posterunku w zapasowy egzemplarz Dziennika D83disapc dat jego zaladenia
I potwierdzagc to wkasnogcznym podpisem.

4. Do zabrania Dziennika D831 z posterunku, upramypijest tylko naczelnik sekcji
infrastruktury SKM lub osoba przez niego wskazanarzypadku:

1) polecenia dyrektora,

2) zadania przewodniczego komisji powypadkowe;.
Zabierajcy Dziennik D831, powinien odnotowabezpdrednio pod ostatnim
zapisem dat godzirg | przyczyre zabrania dziennika oraz przegish zapasowego
dziennika nieusunie usterki stwierdzone podczas ostatnicheadmgh lub bada
technicznych, potwierdzgg to wilasnogcznym podpisem. Zapis ten potwierdza
pracownik obstugi posterunku technicznego.

5. Zapasowy Dziennik D831 me by uzyty tylko w przypadku wymienionym w
ust.4 oraz w przypadku zapisania poprzedniegadie.



6. Pracownicy kontroli i nadzoru fakt przeprowadaeazynndgci kontrolnych
odnotowuj przez cat szerokd¢ lewej -strony Dziennika D831.

7. W razie wymiany istnigcego lub utégenia nowego rozjazdu, nalew Dzienniku
D831 zamiéci¢c adnotagg o dokonanej wymianie oraz o prawidiowym dziataniu
nowego rozjazdu.

8. Pracownik obstugi posterunku, wyznaczony regulamingechnicznym do
wykonywania ogddzin rozjazdow, po sprawdzeniu ich stanu wedluggroswier 8 3
ust.3, zgtasza telefonicznie dynemu ruchu o dokonaniu @dkin i zawiadamia go
jednoczénie o wszystkich zauwanych brakach, usterkach lub uszkodzeniach:

1) jezeli stan rozjazdu me zagraa¢ bezpieczéstwu ruchu, pracownik ten ostania
miejsce niebezpieczne sygnatami zgodnie z InstaukBMe-1 (E1), poczym w
Dzienniku D831 na odpowiednim posterunku zapistygesdzone braki lub usterki
i fakt osygnalizowania miejsca niebezpiecznego,

2) w przypadku nie stwierdzenia nieprawidiceo lub usterek, pracownik ten
dokonuje wzdha rubryk 2-5 zapisu: ,Dokonalem aglzin rozjazdéw. Stan
rozjazdow w porzdku". Jeeli usterki w rozjazdach stwierdzone podczas
ostatnich bada technicznych nie zostaly usgteé w terminach ok&onych
przez komisj, nalezy zapisé: "Dokonatlem ogidzin rozjazdéw. Stan rozjazddéw
w porzadku z wyptkiem usterek w rozjazdach nr ... po badaniach tezhgch
w dniu...",

3) w przypadkach opisanych w pkt. 1 i 2, w rubrgc®ziennika D831 pracownik
sklada wilasna@iczny podpis i podk&a zapis przez calszerokdéé wszystkich
rubryk dla oddzielenia go od naghego zapisu,

4) jezeli ogkdziny rozjazdéw wykonuje pracownik specjalnie wyazny do tych
czynngci, to wniesiony przez niego zapis do Dziennika O8Brzyjmuje do
wiadomaci  pracownik  obslugacy  posterunek  potwierdzay to
wilasnoecznym podpisem.

9. Pracownik wykonary ogkdziny rozjazdéw podczas obchodu toréw, wpisuje iyni

ogldzin do Dziennika D83 1 prowadzonego naseiaym posterunku:

1) jezeli w przypadku oméwionym w § 5 ust. 2, Dziennik3gest prowadzony na
innym posterunku poi@nym w rejonie obchodu, pracownik wykasey obchod
zapisuje wyniki ogldzin rozjazdow w tym dzienniku, a $tezapisu zgltasza
pracownikowi obstugagemu wyznaczony posterunek techniczny,

2) w przypadku, gdy stan rozjazdu mmozagraaé bezpieczéstwu ruchu, tok



postpowania oraz sposob dokonywania zapiséw, powinigd bgodny z
postanowieniami ust. 8 pkt |.

10. Pracownik obstugagy posterunek, obejmag dyzur w porze dziennej, powinien
zapoznad sk ze stanem rozjazdéw na podstawie wiasnychdagh tych rozjazdéw,
ktére sam obstuguje oraz na podstawie poprzedmipisaw w Dzienniku D831.

Wyniki sprawdzenia stanu rozjazdow pracownik obghay posterunek odnotowuje w
Dzienniku D831 w sposdb podany w ust.8 i poélereapis przez calzeroksé
dziennika potwierdzag to wlasnogcznym podpisem.

11. Gdy w cigu doby (24 godzin) ogliziny rozjazdow w oznaczonym czasie byly ju
dokonane, pracownik obstugi posterunku obegoyidyzur powinien zapozrask z
trescia zapisu wniesionego przez poprzednika, preyen zapis do wiadonsoi |
fakt ten potwierdzi wiasnoecznym podpisem w rubryce 6.

12. Meldunki otrzymane od innych pracownikéw dokjaoych ogédzin, pracownik
obstugi posterunku zapisuje w Dzienniku D831.

13. W przypadku stwierdzenia lub otrzymania w czadyzuru zawiadomienia o
uszkodzeniu lub nieprawidtowym dziataniu rozjazdtgcownik obstugi posterunku
powinien:

1) powiadomi niezwiocznie o uszkodzeniu lub nieprawidiowym éiai rozjazdu
naczelnika sekgji infrastruktury SKM, odnotowaeijten fakt w rubryce 5 Dziennika
D831 i stosujc sk do odpowiednich postanouii@rzepisow prowadzenia ruchu w
zakresie zabezpieczenia uszkodzonego rozjazdu unk@w ewentualnego
dopuszczenia ruchu pagdw przed jego napraw

2) upewnt sk, czy nie ma potrzeby zabezpieczenia (osta) sygnatlami miejsca, w
ktorym usterka zostala stwierdzonagletak, to czy zostato to wykonane.

14. Jeeli pracownik obstugi posterunku, obejmecijdyzur stwierdzi, ze wpisane
uprzednio do Dziennika D831 usterki nie zostaly nide, powinien powtorzy
zapis o nieusuntych usterkach i powiadoio tym oraz o wynikacych z tego

konsekwencjach w prowadzeniu ruchu pgéiw bezpéredniego zwierzchnika.

87
BADANIA TECHNICZNE ROZJAZDOW

1. Wszystkie rozjazdy, skrzgwania torow w jednym poziomie podlegdadaniom

technicznym zgodnie z postanowieniami niniejszsyirkcji i obejmug:
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1)
2)
3)
4)

sprawdzenie stanu technicznego wszystkigkcckonstrukcyjnych,

sprawdzenie ukladu geometrycznego rozjazdduzysowan,

sprawdzenie dzialania i ogestanu utrzymania,

pomiary szerokai toru, przechyiki, zlobkdbw oraz innych parametrow

wskazanych w arkuszach badania technicznego raajazd

2 Podczas badania og6lnego stanu rozjazduynale

1) wykona czynndgci nalezace do ogldzin rozjazdu, wymienione w 8 3 ust2 pkt.1

do 14,

2) dokon& sprawdzenia wkiwego potaenia rozjazdu w planie w stosunku do

3)

4)

5)

6)
7)

8)

osi toru i gsiednich rozjazdéw oraz w profilu. Sprawdzenie fkanuje s¢ w
terminach okrdonych w § 8 ust. 9,

dokon& dokfadnych pomiaréw szerodm toréw i szerokéci ztobkéw oraz
przechyiki toru w miejscach podanych w arkuszacdab@& technicznego
(metrykach) rozjazdow, a stwierdzone przekroczeradasci dopuszczalnych
naley odnotowg w Dzienniku D831 oraz arkuszach badania techngane
rozjazdéw jako usterki wymagge usungcia, Przy pomiarach przechyiki
nalezy analizow&, czy nie nagpito przekroczenie dopuszczalnej
wichrowatdgci toru,

dokon& pomiaru oporow przestawiania lub sp@zic wykresy oporéw
przestawiania iglic i ruchomego dzioba kraynicy dla rozjazdéw z wieloma
zamkngciami nastawczymi,

sprawdzi ilos¢ i stan przytwierdze czsci stalowych rozjazdu do
podrozjazdnic oraz pozostatych pcten,

sprawdz i pomierzy petzanie rozjazdu lub jego&zi,

w rozjazdach z izolowanymi zhczami i odcinkami zwrotnicowymi
potozonych na liniach zelektryfikowanych, nzje sprawdzt stan ziczy
izolowanych oraz stan przymocowaniacZnikbw szynowych w sieci
powrotnej i innych elementéw elektrycznych obwoddevowych wedtug
zasad podanych w aakniku Nr 11,

w czasie badatechnicznych rozjazdow wykonywanych w okresie did 1
pazdziernika do 15 kwietnia, natg sprawdzt stan urzdzer grzewczych w
rozjazdach oraz stan instalacji zasid&j (sprawdzenie natg przeprowadza

wg odrbnych wytycznych),
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9) w przypadku zastosowania w razjeie, skrzgowaniu uradzei i elementow

prototypowych dopuszczonych do stosowania, a niszezegolnionych w
zahcznikach niniejszej instrukcji, przy badaniach teicknych rozjazdéw,
skrzyzowan nalezry stosowdé sk do instrukcji eksploatacyjnych producenta
w/w urzadzer i elementow lub specjalnych wytycznych wydanyctzear
upowaniony Wydziat PKP SKM.

3. Podczas badania stanu zwrotnic hakprawdzé:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

czy iglice nie g pcknigte, wyszczerbione, zwichrowane, skrzywione Ilub
uszkodzone w inny sposéb oraz czy powierzchnien®dglic i opornic lea w
jednym poziomie,

czy zwycie iglic i opornic nie przekracza ztcia dopuszczalnego okienego

w zahczniku Nr 5,

przyleganie iglic do opornic - czy luz edry iglica a opornig w ostrzu iglicy
nie przekracza 1 mm,

przyleganie iglic do oporek iglicowych - czy luz quhzy iglica a oporkami
iglicowymi nie przekracza 2 mm,

przyleganie iglic do ptyklizgowych - luz m¢dzy stoplg iglicy a powierzchra
slizgowa plyty nie mae przekracza 2 mm, na nie wicej niz 50% piyt
slizgowych pétzwrotnicy,

stan osad czopowych i zamocowania w nich iglicygpawania podkiadek i
lozysk w piytach. W przypadku wygtienia watpliwosci, co do wiciwego
zamocowania iglicy w osadzie czopowej, mgalezaradzic zdemontowanie
iglicy celem dokfadnego sprawdzenia osady,

stan zamocowania zabezpieczenia przeciwpetznegosjgtzystych, wielkdé
odchylenia od pofeniasrodkowego czopa przeciwpetznego oraz stan zgrzewu
iglicy z szym taczaca,

czy zwrotnice nie wykazajnadmiernych oporéw przy przestawianiu (zgodnie z
Zakcznikiem Nr 4), jeeli tak - naley dokon& pomiaru tych oporow,

czy iglice nie maj ruchéw w kierunku pionowym w osadach czopowycla i n

piytachslizgowych,

10) czy wielka¢ przesuwu poprzecznego ostrzy iglic w obu ich peeach jest

jednakowa i czy migi sk w granicach dopuszczalnych toleranciji,

11) czy odlegigé iglicy odsungtej od oporicy (w miejscu pragja od peinego

profilu iglicowego do c&ci obrobionej struganiem) nie jest mniejsza od 58
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12)

mm,

czy pasy usztywniage opornice w rozjazdach bez zamgkmastawczych nie

Sa popekane,
13) czy nagdy zwrotnicowe i kontrolery prawidtowo wykrywsgjistalone wielkéci

odlegania

4. Podczas badania zaméhnastawczych naty sprawdza:

1)

3)

4)

5)

6)

7)

8)
9)

prawidtowas¢ przylegania gtowicy klamry do opérki zamkaoia (prowadnicy)
w zamkngciach suwakowych (luz nie powinien bwigkszy niz 3 mm),
wielkas¢ drég oporowych w zamkegiach suwakowych,

czy w zamkriciach suwakowych sworznie dczace klame z iglica - w
rozjazdach lgacych w torach gtéwnych i szlakowychy ganitowane, a w
torach pozostalych zabezpieczone zawleczkami arganszystkie sworznie
bezpieczéstwa @ zanitowane i czy nie wygtuja nadmierne luzy w
polaczeniach sworzniowych,

czy odlegtéc iglicy odsungtej od opornicy przy pierwszym zamkoiu jest
jednakowa po obu stronach zwrotnicy i jest zach@ananprzepisowa wiellsg
(140. 150 lub 160 mm w zatecsci od rodzaju zamkacia) zgodnie z
zahcznikiem Nr 4,

czy styki przediglicowe 1 na jednej prostej prostopadtej do osi toru, agiddei
pocatku iglic od styku przediglicowega zgodne z zatznikiem Nr 4,

czy diugdci sciagdw iglicowych, dgzkoéw suwakowych i ptdw nastawczychas
prawidtowe (zgodne z wymiarami podanymi wazahiku Nr 4),

stan paiczer izolowanych dazkow suwakowych,

stan przytwierdzenia opoérek i prowadnic zarakaiwvrotnicowych,

stan wspoidziatania zamktizwrotnicowych i zwrotni urzadzeniami

sterowania ruchem kolejowym (srk),

10) dziatanie sprzzen zamkngé nastawczych,

11) w okresie od 15 pgaziernika do 15 kwietnia nadg sprawdzi stan uradzen

grzewczych zamkré nastawczych instalacji zasiagj (badania naky

przeprowadzawg odebnych wytycznych),

12) stan i prawidlows® dziatania urzdzen stabilizupcych polaenie iglic oraz

zamknic zwrotnicowych w rozjazdach, w ktérych te agzenia wysipuja
(zasady dziatania, sprawdzania, badania i utrzyantsich uradzer podaje
zahcznik Nr 4).
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5. Podczas badania stanu kmynic naley sprawdzé i mierzye:

1)

2)
3)
4)

5)
6)

7)

8)

9)

6. Pod

stan dziobow i szyn skrzydiowych oraz wiglkoich zwycia w
miejscach charakterystycznych (patek dzioba oraz w miejscach
zatomu profilu podianego). Pomiar ziycia krzyzownicy wykonuje si
za pomog linialu i suwmiarki z gibokosciomierzem Ilub klina
pomiarowego. Pomiary powinny Bywykonywane take w miejscach
widocznego najwekszego zuycia krzyzownicy, a wielk@¢ zuzycia nie
powinna przekracZawartasci dopuszczalnych podanych w ganiku
Nr 5,
stan wkiadek §rub w krzyzownicy,
stan i wielké¢ zuzycia kierownicy,
stan wkiadek $rub w kierownicach mocowanych do szyn oraz starowat
kierownic do koziotkéw i plytebrowych,
szerokac toru w krzyzownicy na obu kierunkach jazdy.
szerokdc¢ i giebokas¢ zlobkdw w krzyzownicy i przy kierownicach oraz wielké
sptywow metalu w dziobie i szynach skrzydiowych.
prawidiowe potgenie na podkiadkach, stan przytwierdzenia kozynicy i
kierownic do podrozjazdnic i podkladek oraz staregfadek.
prostoliniowa¢ wzajemnego poteenia krawgdzi tocznych dzioba i
szyn skrzydiowych wg zag¢znika Nr 3,
stan mechanizmu i umocowania Rdpw ruchomych dziobéw krzpwnic.
Stan dolegania dzioba do szyn skrzydiowych, do epdpiyt slizgowych.
Czy ruchomy dziob krzxownicy nie wykazuje nadmiernych oporéw przy
przestawianiu, jeeli tak -- naley dokona& pomiaru tych oporow. W zakresie
szczegbtowych wymagaodnoszacych s¢ do krzyzownic z ruchomymi
dziobami naley stosowa sk scisle do instrukcji eksploatacyjnej producenta
lub specjalnych wytycznych wydanych przez PKP SKM.

czas badania szyw#cych w rozjazdach oraz wstawekeaizy rozjazdowych

nalezy sprawdzéi mierzy¢:

1)

2)

3)

przechylk i szerokd¢ toru. W przypadku rozjazdu, miejsce pomiaru élere
arkusz badania technicznego,

stan szyn (w tym pomiar zycia), tubkow isrub tubkowych lub palczen
spawanych,

stan przytwierdzenia szyn do podktadéw i podrozjézd
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4) stan podbicia podktaddw i podrozjazdnic.
7. Pomiaru szerokai toréw i ztobkdw w krzyzownicy naley dokonywa w miejscach
podanych w arkuszu badania technicznego rozjazdee§stowe wymiary dla

réznych rodzajow i typow krzsownic podano w zatznikach Nr 2 i 3.

88
ZASADY | TERMINY BADA N TECHNICZNYCH ROZJAZDOW

1 Toromistrz obowizany jest wykonyw&a badania techniczne rozjazdow z
nastpujaca czestotliwoscia:

1) rozjazdy potaone w torach gtéwnych i szlakowych linii magistradi i
pierwszorzdnych - nie rzadziej niraz w miesicu,

2)rozjazdy poteone we wszystkich torach linii drugednych i znaczenia
miejscowego oraz w torach stacyjnych linii magistyah i pierwszorzdnych -nie
rzadziej nk raz na dwa mieste,

3)toromistrzowi zalicza gina poczet jego badaozjazdéw, udziat w badaniach
komisyjnych.

2. Komisji przewodniczy inspektor z zespotu diaggosnego ds. nawierzchni i
podtorza (tj. diagnosta, inspektor diagnosta, sieta diagnosta posiaday
stosowne uprawnienia).

W komisji bior udziat:

1) toromistrz, zawiadowca ds. drogowych lub nadkesekcji infrastruktury PKP

SKM,

2)uprawniony pracownik ds. automatykizgdi rozjazdy wyposzone § w
urzadzenia srk,

3)uprawniony pracownik ds. elektroenergetyki, gdyjaedy pot@zone g w torach
zelektryfikowanych lub wyposane g w elektryczne urdzenia grzewcze.

3. Raz w roku w komisyjnych badaniach technicznymbra udziat kontrolerzy
branzowi (wskazany udziat w badaniach przeprowadzanyiolsmy).

4. W ramach badatechnicznych rozjazdéw, nale wykonywa rowniez badania
techniczne zczy izolowanych oraz wstawek gdizyrozjazdowych

5. W zalenosci od stanu technicznego i warunkow eksploatacyjnyayrektor ds.
Infrastruktury i Eksploatacji PKP SKM me wnioskowa wykonywanie
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poszczegllnych baddechnicznych agciej niz podano ust. 11 2.

6. Wyniki bada technicznych oraz zapisy organow kontrolnych hakejestrowa
zgodniez postanowieniami 8§ 9 niniejszej Instrukcji.

7. Sprawdzenia ukladu geometrycznego rozjazdéwsemaego potaenia w planie
i profilu) oraz prawidtowego rozmieszczenia podazzinic, naley dokonywd:

1) raz w roku podczas batitechnicznych rozjazdow,

2) kazdorazowo po wymianie lub poagtym podbiciu rozjazdu,
Sprawdzenia naly dokon& na podstawie dokumentacji lub rysunku rozjazdu,
postugujac sk odpowiednimi przyrgdami pomiarowymi.

8. Pomiary szerokai toru, przechyiki i szerokmi zlobkéw w rozjazdach, badania si
nastawczych i sit trzymania ngow elektrycznych oraz sprawdzenie ukiadu
geometrycznego wymagane przy badaniach techniczngcluwagi na dim
pracochionnéé, mogr by¢ wykonywane przez pracownikbw wyznaczonych przez
przewodnicacego komisji, bezpwednio przed badaniami technicznymi. Wyniki
pomiardw powinny by przedstawione czionkom komisji i wpisane do arkusz
badania rozjazdéw. Pracownicy wykosey pomiary przyjmuj na siebie peln

odpowiedzialné¢ za prawidtowec i wiarygodnad¢ wykonanych pomiaréw.

89
REJESTRACJA WYNIKOW BADA N TECHNICZNYCH
ROZJAZDOW.

1. Wyniki bada technicznych rozjazdéw rejestrujee siv Dzienniku ogtdzin
rozjazdéw D831 i arkuszach badania technicznegazdaw.

2. Toromistrz, ktory dokonuje badania technicznegmjazdéw (88 ust.l) zapisuje
wyniki badar w dzienniku ogidzin rozjazdéw, znajdagych s¢ na widciwych
posterunkach technicznych. Pomiaru szegokatorow naley dokonywa& w
miejscach wskazanych w arkuszach badania techmjozrezjazdu, a w dzienniku
ogkdzin rozjazdéw zapisywa tylko wymiary szerokéci przekraczajce
dopuszczalne odchylenia.

3. Wyniki komisyjnego badania technicznego rozjazd®8 ust.2) zapisuje Siw
dziennikach ogldzin rozjazdow znajdagych s¢ na wigciwych posterunkach oraz
w arkuszach badania technicznego rozjazdéw. W D#enD831 zapisuje 8i
wowczas usterki ogolne, z powolaniene sia zapisy szczegdétowe w arkuszach

16



badania technicznego rozjazdéw. Zapisy w Dzienriil@B1 czionkowie komisji

potwierdzag wkasnogcznym podpisem.

Kshzke badania technicznego rozjazdow (D830) i arkuszdab@a technicznego
rozjazdéw zaklada naczelnik sekcji infrastruktuKAPSKM.

Wz6r Ksiizki D830 i arkuszy badania technicznego rozjazdédgono w zajczniku
Nr 2

Skladowymi czsciami Kshzki D830 g: tablice wymiarow wiéciwych i

dopuszczalnych odchylev rozjazdach, arkusz wpisu dla organéw kontrolnych

oraz arkusze badania technicznego rozjazdow.

5. Dla ka&dego rozjazdu powinien kbyprowadzony oddzielny arkusz badania

technicznego, do ktérego najewpisywa wyniki dokonanych pomiaréw oraz

informacje dotycace stanu rozjazdu (stwierdzone braki, potrzelyyazlo

wymiany, wymagany termin wymiany lub naprawy rodiazub jego cgsci oraz

data usurgcia usterki -wykonanej naprawy):

1) w przypadku wymiany lub ui@nia nowego rozjazdu, nale zalay¢ nowy
arkusz badania technicznego rozjazdu,

2)arkusze badania technicznego dla rozjazdow (skmggn toréw) lezacych w
torach gtéwnych zasadniczo powinnycblgarwy zoltej, dla rozjazdow w torach
pozostalych - barwy szarej lub bialej,

3)wymiary przekraczage dopuszczalne odchyiki od wymiarow zasadniczyalbzn
podkrela¢ kolorem czerwonym,

d)yusterki zagrzajace bezpieczsstwu ruchu poagdéw stwierdzone podczas
przeghdu- badania technicznego powinny ¢by usungte w  trybie
natychmiastowym, inne usterki powinny dvusungte w terminach ok&onych
przez komis,

5)odnotowane wyniki badatechnicznych rozjazdéw powinny dyodpisane przez
pracownikow wykonujcych pomiary,

6) usunecie usterek powinno Iley odnotowane przez toromistrza w rubr., 4 i 5
arkusza badania technicznego rozjazdow i sprawdyprpnez naczelnika sekcji
infrastruktury.

7) pracownicy, do ktérych obowzkow naley kontrola widciwego przeprowadzania
bada technicznych, zapisawyniki kontroli (spostrzeenia, wydane zasgzenia)

w arkuszu kontrolnym dla organéw nadzorczychafkss D830),
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7.

8) stwierdzenie konieczroi wymiany rozjazdu lub jego egci nalery zapisé w

arkuszu badania technicznego rozjazdu z zaznaczemiejakim terminie naley
rozjazd (czs¢ rozjazdu) wymierd.
Naczelnik sekcji infrastruktury PKP SKM oboewany jest zaopatrzy kazdy

posterunek techniczny w zapasowe arkusze badarhniéznego rozjazdow.

8. Do zabrania posterunku arkuszy badania technicznego rozjazgiwaznieni s:

0.

10.

1) pracownicy przeprowadzgly badania techniczne (lub kontrddada),
2) naczelnik sekcji infrastruktury PKP SKM lub osobagz niego upowaniona w
przypadku:
a) polecenia dyrektora PKP SKM,
b) zadania przewodniczego komisji powypadkowe;.
Osoby zabierage arkusze, powinny odnotodvabezpdrednio pod ostatnim
zapisem dat godzirg i przyczyre ich zabrania oraz przepé&ao zapasowych
arkuszy wyniki ostatnich badapotwierdzajc to wiasnogcznym podpisem
Zapasowe arkusze e wy¢ tylko w przypadku wymienionym w ust.8 oraz w
przypadku zapisania poprzednich.
Stag ksiizke D830, dzienniki D 831 oraz arkusze badania teameigo rozjazdow
nalery przechowywéprzez pi¢ lat. Zuzyte i wycofane kazki badania technicznego
rozjazdow, dzienniki D831 oraz arkusze badanianiezhego rozjazdéw przechowuje

pod zamkniciem naczelnik sekcji infrastruktury PKP SKM.

§10
ZAKRES KONSERWACJI | REMONTOW ROZJAZDOW.

Do podstawowego zakresu robot konserwacyjnyabeyazdach nalsy:

1) usuwanie zanieczyszazestarego smaru,

2) smarowanie ggci tracych rozjazdu,

3) dokrecaniesrub i wkretdw,

4) wymiana uszkodzonych Ilub uzupetnianie bradygh srub, wkrtow oraz
uchwytéw mocujcych elementy instalacji grzewczej rozjazdu,

5) regulacja zamkrt nastawczych i spezen zamkng¢ nastawczych oraz wdzen
stabilizupcych iglice,

6) podbijanie pojedynczych podrozjazdnic,

7) niszczenie i usuwanie dnnosci i chwastow,
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8) uzupeinianie podsypki.

2. Oczyszczanie rozjazdéw zmiegu i lodu powinno by wykonywane wedtug zasad
okreslonych w regulaminie akcji zimowej oraz zgodnie Imsirukch o zapewnieniu
sprawnéci PKP SKM w zimie " SKMd-11 (D~17).

3. Roboty zwiazane z utrzymaniem rozjazdéw, ktorych nie zalidzade konserwacji §

remontami.

811
ZASADY WYKONYWANIA NAPRAW ROZJAZDOW.

1. Podczas wykonywania robot naprawczych w roz@zdeley przestrzegascisle
postanowié obownzujacych przepisow, aby zapewni
1) zachowanie bezpieazstwa ruchu poagow,

2) wiasciwe zabezpieczenie i 0oznakowanie miejsca robot,
3) przestrzeganie przepisOw bezpidsteva i higieny pracy,
a take poprawne wykonywanie prac pod wzgm technicznym i technologicznym.

2. Kazdorazowo przed przygiieniem do rob6t naprawczych w rozgjeie, kierownik
rob6t zobowqzany jest do dokonania zapisu w Dzienniku D831dujgym st na
posterunku o gotowiai przystpienia do robot.

W zapisie tym odnotowuje numer rozjazdu,ediajodzire gotowaci przystpienia do
naprawy. Zapis ten potwierdza pracownik obstugtgosku wiasnagcznym

podpisem. Jeeli zapisu takiego kierownik robdét nie i dokona osobicie ze
wzglkdu na znaczn odlegiaé¢ i terminowaé naprawy, obowsizany jest przed
rozpoczciem prac zawiador@io tym pracownika obstugi posterunku, ktéry wpisuje
ten fakt do Dziennika D831.

3. Po dokonaniu zapisu w sposéb podany w ust.2 i poszgniu przez kierownika
robét faktu osloricia miejsca rob6t sygnatami, pracownik obslugi postku
stosownie do wysgpienia kierownika roboét, jeli zakres prac tego wymaga
dokonuje zamkrit toru dla ruchu, #dz ogranicza pgdkos¢ jazdy pocigow, a
nastpnie udziela zezwolenia na przysienie do robaot.

4. Zabrania si przystpowania do robot przed nalgym zabezpieczeniem i
ostonktciem miejsca robdt sygnatami zgodnie z Instrak§KMe-l (El) i z
wymogami zawartymi w Warunkach technicznych SKMd+(DO-I) oraz przed

uzyskaniem zezwolenia pracownika wymienionego w3ust
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5. Cze$ci rozjazdowe wspoOipracage z urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym
powinny by wymieniane lub naprawiane przy udziale uprawnidnpcacownikéw
do spraw automatyki.

6. Czesci rozjazdowe, do ktérych zamocowareedementy elektrycznego ogrzewania
powinny by wymieniane lub naprawiane przy udziale uprawnidnpcacownikéw

do spraw energetyki.

8§12
ZAPISY O DOKONANIU NAPRAW ROZJAZDOW

1 Po zakaczeniu naprawy, kierownik robot odnotowuje w DzidanD831 fakt
zakaiczenia naprawy wpisag zakres wykonanych prac oraz gatgodzirg ich
zakaczenia, potwierdza¢ to wlasnogcznym podpisem. Zapis ten potwierdza
pracownik obstugi posterunku, na terenie ktéregkodano naprawy, przyjmag
tym samym do wiadongai wykonanie naprawy. Zeli usterka odnotowana byfa
w arkuszu badania technicznego rozjazdu, oprociszaw Dzienniku D831,
zakaczenie naprawy natg odnotowa réwniez w tym arkuszu.

Zapisu tego dokonuje upowr@ony pracownik sekcji infrastruktury PKP SKM.

2. Przed dokonaniem zapisu w Dzienniku D831 o vmgkee] naprawie rozjazdu i
jego przydatnéci do eksploatacji, kierownik rob6t zobawany jest do
osobistego sprawdzenia prawidtodgbdziatania naprawionego rozjazdu.

3. Uprawnieni pracownicy do spraw automatyki odmatp dokonam naprave
urzadzer wspoipracujcych z rozjazdem w kgice kontroli uradzen sterowania
ruchem E1758 i w Dzienniku D831 sjeusterka tam zostata zapisana.

4. Podczas robét prowadzonych przy zaradiach nastawczych, spgzniach
zamkng¢ oraz przy urzdzeniach oddzialywania pagow, kierownik robot
zobowhzany jest do kadorazowego dokonania zapisu wagsie E 1758 o rodzaju
robét, wprowadzonych obostrzeniach i terminie wykoia robot oraz ustalez
uprawnionym pracownikiem ds automatyki trybu prdaenia robot - np. ktéry
pracownik ds. automatykicdzie uczestniczyt w robotach, sposobu komunikacji z
posterunkiem ruchu, sposobu realizacji ogramiczeakresu stosowanych
obostrzé itp.

§13
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POSTANOWIENIA KO NCOWE

1. Rozjazdy nie ute w wykazach Kaiki D830 (zadcznik nr 2) powinny b§ badane
wediug zasad okénych w niniejszej Instrukcji z uwzglnieniem widciwych
wymiarow oraz odchyteustalonych w dokumentacji technicznej rozjazdu.

2. Wyniki badania technicznego rozjazdéw wymienionyehust. 1 powinny b
zapisane w spogdzonych dodatkowych arkuszach.

3. Odstpstwa od postanowieniniejszej instrukcji mag by¢ udzielane w szczegdblnych

przypadkach przez Prezesa &tz Transportu Kolejowego na wniosek Zghz Spokki
- PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmieie Spotka z 0.0..
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Zatacznik 1

PKP szybka Kolej Migjska w Trojniieie sp z 0.0.

Sekcja Infrastruktury ........cocceeeee e seeeemree s

DZIENNIK

ogledzin rozjazdow i skrzyowan torow w jednym poziomie

Zalozono

ZAKQACZONO e e e e
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Adnotacja o

Czas ogidzin o dani Czas przybycig _ _Podpis
naEaFaW;JUNr Podpisy pracownikow dq Czisag(r);vc\)/;am( stW|erd_z aacedo
gzgg&% Stwierdzone braki lub|  data i godz. 0s6b naprawy Wyszczego6lnienie wykonan:e napraw Uwagi
f,\, godzi| rodzajuszkodzenia | zadania oraz |kontrolupcy usunitego uszkodzeni sprawdzaicego 9
data min. adresat, do ch data godz. i data godz-i wykonanie
ktorego je min. min.
skierowan naprawy
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13




Zakacznik 2

PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmieie sp z 0.0.

Sekcja Infrastruktury ........cocoeeee e veeeere e

KSIAZKA

badania technicznego rozjazdow i skrzsowan torow w jednym poziomie

Zalozono

ZAKQACZONO e e e e
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Tablica 1

Wymiary wigciwe i dopuszczalne odchylenia w rozjazdach i skomyaniach S49

Srarokoféiorw o Odisglo dﬂ Szerokodd ilobka
i prows- przy
E_- v oatrzu iglic | w osadzio igic| ™ Y0P w knzyimwsicy depestiieemnicy| Do | Tt | xie- w trrytownbey
; wpdzi deiobs | perveie | Fownicy
Wyminrywladciwe w milimeteach '
LN LY LA LI LY elolalaldfafalelolalalafalajaiai tla|h6[t]|L]4]s &Iall.i'b.lh.lh.il.'s*ﬂ'.*,li.|kl.*.
Dopug;cg.'.aﬂ‘@h)’l!ﬁil w milimeteach
45 45 +5 451 48 +6 +2 45 +4 4 P
Ne Rodeat rozjasddv Typ, promia, ckos 5 = - oy = = ) o " Tol-ol-0
' 549-190~1:9 | I | IL
' m—IITLLL (TN e gy, 1448 taashdat) | [1dasfredsy  reasiiess 1394f1384 0776 | Hte
. 549-190-1:73/1: 6.6 L a
3 TR W bt T hads uasiiaas | [1ass|raar]  fraasfien 15541384 w18 | e asd
. $49-300-1:9 ' | L‘
3 m— e ko jodor- hes 1440 14351435 Lasfraas| s 13041384 n3|m3 | el 44
$0-SW-T 12191
4| T SO0 E RS hoshass | lassduess] fonsslues 125411394 na|ng | luled | jded
| S49-1200-1:185
§ | T | weycstesh o jodso-  HA3S 49 143311435 1435[1438)  |1435) 1405 i TS| 414q Joaus
i dwenoonss
§ | T | SOOI et 1445 mslm: pasien] Jrassfsass]iaas|atfraat 13541304 394 374 ula widudsisd
. _qﬁ'-- 34’-1-9?:11 Egg;_p liaatl 1445 1‘-35![“[ 143501441 I|.4_35 iu! 14351440 1394 1394] 1304 10,7 T4 41‘]‘1
—-p-1 . L
1| Tt | $45-190- 1730 41| I 14351441 143si1a41]  flasiaeftenn 1354]1394] 1394 07| 78] 1 [y |
-l:‘JM-‘.ﬁ-é‘: “ | : : i ’1”
9 e | §49-190-1:8-p--1 1441 t445 1451441 1a35jied1]  Jrs{1Lgdss Il 1394 )1394 | L3 WM | W 41-1««31&11!
10| Tty 249109 Has|idas|3s{uss tmrmpmum tansl 1304 | ooafsmaesssnase mqajm- ' utrr#d
- | prosts | jkows |
" *M" $49-119.204 {usshiass|tersas mslms i4a5)4xs 13531353 4+H¢Jﬂ qurn
12 ‘Ij:,-:::j" S49-1:661 ashass|resslaass]  Jaaas|aaosfaaasiaas|t3me]isnafuasasamefuassjisss Th 4 I
: SR | | )
1) wymiary c,G, g, g nalezy sprawdzana osiobrotu czopa iglicy.
2) wymiary oznaczoneizalene od wymiaronwe, & & €,6 6 €. &
3) wrozjazdach z iglicami sptystymi wymiary g i g1 oznaczggzerokéci zZiobkow w osadzie iglicy.
4) odchylenie niedopuszczalne aglpodkralic na czerwono.
5) wymiary oznaczone *gzalene od szerokai toru, jeeli oznaczajszerokéci ziobkow krzyownic podwaojnych.

UWAGA: Na liniach wyposanych w blokad samoczynipzabrania gistosowania toromierzy niezolowanych.
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Tablica 2
Wymiary wigciwe i dopuszczalne odchylenia w rozjazdach i skomyaniach S49

Szerokofitory : Odieglodé Sz“erutnl.c ilobka
;&'_ w ostrzu ighe | w osadele igtic| % £o4E w krzysownicy 2acs kismownicy) E00, "’i;:“ K- w kezyhowniiy
. Wymisrywladciwes w wmilimetfach
. a.5|', b b.%h.lc & |als dld.]d;"e slalale]nla|s e.|f|f. L f,[f.|'. s s.[nla“.““.kl*ﬂ.‘é‘.".i.
. Dopuszc¢zalngodehylenin w milimetrach .
: +5 +5 +5 +5] 8 : +5 i +2 45 P R L Y
Nr Rodzsf rozjazdiw Typ, promlesi, skos = = Y 3 ) 4 3 0 o : |-0f-0|-0
1B| ST | S49-190-1:9 'MJ u:sImeJ hu’as[lm 14351438, 1994134 1353 e HEY 1 a4 uq
1| ot (sae-190.1:66 ols sle ol || e ]uss 1asfian 1ethias e el O e B o atater | o | .iT}Lﬁmu:
18| e [SO-10080 ) s wis ummes wasfussuatfiazs|  Jeamspas 1304 194 139 o413 Lu.m.u il Redssdu 4J4|
16] e X | 849300129 ®le o|e sf104 s [ lesf4as[ 1408 1435|1435 1384|1354 1394 1383 m.165.ﬂ jaila 14 4 Hi1larts lrnm
17] et | s e g é|e eje sl wass 1] fl143s[1ass|1a3s 14381425 134130413 i3s3 n,JasA luuul a4 aaatheps
; S40-300~i:9 :
j - | S49=-500-1:9 ) A1 E |]
18| gy 0" | e § ek . 1151435 m*tu;! 1434 103 i 1438|155 1435 35| 1435 E334) 1394 [ 13N 1353 alla1la] § o oL 1jad
Jodn. | dvawonng
19 C=—="1 |s49-190-1:9 MM Y m:ims 1443 143s{143s| 1435]1435; 1394134 1353 m.m*mm,mu i uui
20 Tl 1840-190-1:66 o|olelo|elelele|sfumsdmd] junluulioshosuaienl  foshas] | ow 1341394 4] 1353 ]ﬂum{nﬂ.‘ ifnjeeraiad 4m1l1||4mm
e | 549=190=1:9 . o PP A dsi
2l ey T 78165 g 1S 1438] e 143 et wshashialues]  |1asus 1304 1394|1304 130411353 s kLI Y PEEVEE 4141
Lo | B48-300-1:9 . . - ' LI J‘ |L4 ||4
A S W~ —ux i PENTAN elo|e|eie|e (o] sy  |ussshashasiosos| i L4 1394 1304113011353 . KIS AL tAle o} terdanfssteriel]
s e | 549-500-1:9 ' . T 1 . T
n| I iy Ty hesiwdushosunalun ol mdioshod  Jushadfiosashashos)  [us)as s 1aefusalvmalias 41414“1&1[“ 4l e
24 ‘I}-‘ﬂ:{ $49-1:4,444 was{rashasslians)  |reas|veasraasions|issafusse tsefsel i ) 414181 J dqened [eifeiferlar

1) Wymiary a, al, b, b1, oznaczdiiealey wpis& z tablicy 5-8.

2) Wymiaryc, c1ig, gl nalg sprawdzéna osi obrotu czopa iglicy.

3) Wymiary oznaczone 4szalemne od wymiarowe 6,66 €. &

4) W rozjazdach z iglicami sptystymi wymiary g i g1 oznaczggzerokéci zobkow w osadzie iglicy.

5) Odchyknie niedopuszczalne rgipodkrélic na czerwono

6) wymiary oznaczone **szalene od szerokwitoru, jeeli oznaczajszerokéci ziobkow krzyzownic podwdjnych.
UWAGA: Na liniach wyposanych w blokad samoczynpzabrania gistosowania toromierzy nieizolowanych.
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Tablica 3
Wymiary wigciwe i dopuszczalne odchylenia w rozjazdach U1C60

Szerokodélory Odleglofe Szerokofd tlebks
. Erawedzd miedzy
E W osTIO w frodke| pezed povwadeacej prows | w . )
iglic wondzioige | rypinzdu | aurdiely W krzyiowaicy um:z& dl:qwj P w krzytownicy
-g cawg- Kierowaicy E o
Wymisrywladeiwe w millmetrach
s |odbfelo Jalo [afdte|adeliolon e e|e|alefe]na]a]{n( o |mmbnlmnmlfolailififs
Dopuszezalnsodchylki w milimeirach
' ) . +51 45 +5 a5{+B] +4 +6 - O #2 “le4l 4e AR B
Wi . o Tp. 2 dok -3 -3 -3 =3 =3 =4 . -1 -l ., ) T ;-i):.
' UICE0-100-1.9 | ,J ,J ”I mu - I |
3 bt~ geomalcla a1 [reas|  [ras] 1am 135|141 | 1435 aash 1 ans 14 1305} 1309] , al- " f
{railycyina . X1 ) 0 N S
1. LhEB0-100-1:0” e '- ) ERRRE RS
2| —— geomalils 1 fraast  ass) e 1438 1441 [ 1438 ms'mims : 13841394 5o [a1]4y 4] 44
i oplymalna T
37 re———— UIC83.300:1:0 | 1s s 1| 140 1438|1438 [ 1ans uasluss tagf 13941394 6o (a1|u 4| 44
) . wc‘i&mi;ﬂ'ﬁ
4] e :','.;'.‘.‘f asttarbw | 1435 [1as] - |aass] vaxs was|ass| 1as aasfiansfr4as 13941294 so' 414 Fr v
4 —d00m _ - . ' :
1.l ' : vcenso. | Wymiary zasadnlcze | wartoéci odchylek dopuszozainysh podano
' =L L e w arkuszu hadania technicInego rozjazdu . -
e T | wymiary zasadnioze i wartodci odchylek dopuszozalnych podano
¢l = 1188 | w arkuszu badania technicznsgo rozjazdu
7 ] VICED190-1:9 teasf  |14ss| vaass | naas 1495 135|435 | 1439 1439 1028 13941294 BSJ s¢| ala] | |4afed c{aJ
s R 1S | oas] vaas| amana { asf ey 1485 uaslms 1433 14331435 11941304 1358 so' a4 Wl |- 4]-11
e [ | uices-1:9 ) 1435 ] 143301435 143311438 1435 1435 1435] 14as} 1394 1394] 1904 1304] 3355 1355 salseuﬁngl 014144 44] aafa o 40‘4:1
. . + ) .
n] P3| UICE0-1:4,444 ' ' e e B B B B B 13941394 1354 1354 unilm ss]sa'u alajafa atfaia|arlasfarar

*) W skrzyzowaniach (poz. 9 il0 w tablicy) wymiary s&=s,=5;=1435, +6, -2.

**) W skrzyzowaniach z geometyioptymalla dopuszczalne odchyiki dla
wymiarOw: s-g wynosa +4, -4 mm; e —gynosza +4,-4mm; h—h
wynosz'+2, -2 mm; i -{, wynosz +2, -2 mm.
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Arkusze badania technicznego rozjazdow

do zahcznika 2 znajduja sie na koncu instrukcji
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Zatacznik 3
WYMIARY KRZY ZOWNIC
Krzy zownice zwyczajne

Krzyzownice zwyczajne typu 8 nowszej konstrukcji

Rys. 1

Krzyzownice zwyczajne typu S49 (rys. 1, tablica 1)
Tablica 1

L wymiary ztobkdw
Rozjazd v | | i | ok
w milimetrach
%&%ﬁ%&lzﬁé? 3135%) | 44 | 44, | 44 | 44 | 65

S49-190-1:7.5,5/1:6,4 320 455 | 44 57,5 50 65

S49-190-1:9 470 44 44 44 44 56
549-300-1:9 420 44 44 44 44 65
S49-300-1:9,403 420 46,5 44 46,5 44 65
S49-500-1:12/1:9 540 44 44 44 44 65
S49-500-1:14 580 44 44 44 44 53
549-1200-1:18,5 44 44 44 44 65
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Krzyzownice zwyczajne typu S49 z dziobsize staliwa manganowego (rys. 2, tablica 2 i
rys. 1, tabl. 1 - dla krzpwnicy prod. dawna NRD).

!f "‘f
\ » =y ““:f . k
x /l’ _‘Vf_f 7 725
i J}‘ ¥
f
I {u &
Rys. 2
Tablica 2
r P wymiary ztobkow
Rozjazd i [ [ i [ ] ok

w milimetrach
S49~190-1;9 | 150 | 320 | 465 | 44 44 465 44 44 56

S49-300-1:9/
1:9,4083

150 | 270 | 46,5| 44 44 | 465 | 44 44 65

-549-1901,;9 prog
NHD 254 - - 43 43 - 43 _ 56

S49-500-1:12 | 150 | 390 | 46,5| 44 44 | 465 | 44 44 65

Szerokdci torow iztiobkoéw przy kierownicach (rys. 6). Wymiar 100-300m{odlegid¢
od gardzieli krzgownicy i od miejsca dzioba krzgwnicy o szerokéci glowki 40 mm do
zalamania kierownicy) zatg od typu rozjazdu. Szerokb ztobkdéw przy kierownicach
wynosi 41 mm, z wyjtkiem kierownic tukowych rozjazdéw typu S49 o premi 190 m
i skosie 1:7,5 lub 1:6,6, w ktorych to przypadkazerokd¢ ztobka wynosi 47 mm z
uwagi na poszerzenie w tuku, wynasg 6 mm, oraz z wyjkiem kierownic prostych
nowych rozjazdow typu UIC60 o promieniach 300, 500200 m, w ktérych to
przypadkach szeroké ztobka wynosi 40 mm.
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100+300

41

Krzyzownice zwyczajne typu S60 i UiC60-190-1:9 (wg ystablica 3) z szyn klockowych i

z dziobem kutozgrzewan

ym

Rys.3

Tablica 3

1 wymiary ztobkow
Rozjazd i ‘ i ‘ i) ‘ i) ‘ k
w milimetrach
S60-19G49 470 44 44 44- 44 56
Pozostate krzsxownice zwyczajne typu S60 (tablica 4)
Tablica 4
Y wymiary ztobkéw
Rozjazd e i i ] ok Konstrukcja krzyownicy
w milimetrach
S80-190-1:9 | 150 |320| 465 | 44 | 44 | 465| 44 | 44 | 56 z dziobem manganowym
szynowa z dziobem
S60-300-1:9 | 150 |270| 465 | 44 | 44 | 465 | 44 | 44 | 65 manganowym lub
monoblokowa
S60-300- szynowa z dziobem
1:9,403 150 |270| 465| 44 | 44 | 465 | 44 | 44 | 65 manganowym
_E00- szynowa z dziobem
5§O ;E’OO 150 |390| 485| 44 | 44 | 485 | 44 | 44 | 65 manganowym lub
1:12/1:9 monoblokowa
- - szynowa lub z dziobem
Siqlézg 0 150 |690| 465 | 44 | 44 | 465 | 44 | 44 | 65 utozgrzewanym
4O, hartowanym
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Pozostale krzzownice zwyczajne nowych rozjazdéw typu U1C60 (tabh).

Tablica 5
| y wymiary ztobkdw
Rozjazd i | v | ][y i | k| Konstrukea krzgownicy
w milimetrach
UIC60-300-13 | 150 | 270 |465 | 44 | 44 | 465| 44 | 44| 65 | z dziobem
utozgrzewanym
. ) z dziobem kutozgrzewanym
U'C("‘E?\;\f’g‘))‘l'g 100 | 320|485 | 44 | 44 |485| 44 | 44 | 65 produkcji BWG
Brandenburg
UIC60-300-19 | 279 | 141485 | 44 | 44 |485| 44 | 44 | eo | Z0Z0bemmanganowym
nieutwardzonym
UIC60-300- ,
19 (Voest- 279 | 141|510 | 44 | 44 | 510| 44 | 44| 60 | Z0ZiObem manganowym
Alpine) utwardzonym (Voest-Alping
UiCc60- z dziobem manganowym
500~1:12 202 | 348|500 | 45 | 45 |465| 44 | 44 | 60* utwardzonym
(Voest~Alpine) (Voest-AipineS

* W torze zwrotnym krziownicy szeroké&¢ wlotu wynosi 65 mm

Krzy zownice podwdjne
Krzyzownice podwojne typu S49 (rys. 4) do rozjazdéw koryych z iglicami czopowymi.
Odlegia¢ pomkdzy bocznymi powierzchniami kierownic prowadygch zestawy kolowe
mierzona w pobiu srodkowych zagi¢ tych kierownic (prostopadle do kierunku jazdy),
powinna wynosi 1353 mm. Odchylenia od tego wymiaru nie powinrgegracza +2 mm.
Pomiar naley wykonywa w takiej odlegtéci od zagic¢ srodkowych kierownic, aby unikig
wplywu zaokaglenia kierownic w miejscu zagiia na wynik pomiaru.

Ly p—
-] o o gy - -
3
e 2 A S bt el
N mvovmr s~ ~7 =4
o 2 3 % 3 = &
g
Rys.4

W razie stwierdzenia zbijania lub skrzywienia ostdziobdéw naley zbada (cienkim
drutem) prostolinijné¢ krzyzownic podwaojnych, naggajac drut na stykach krzpwnic po
krawedzi tocznej. W razie stwierdzenia braku tej prasiobsci nalezy krzyzownice
doprowadzi do stanu prawidiowego. Poza tym nglbadé szerokéci ztobkdw poméedzy
szym kolankowg ,1" a dziobem ,2" (rys. 8). Przy ostrzu dzioba rekes¢ ta powinna
wynost 42 mm w odlegtéci 108 mm i 41 mm w odlegioi 480 mm. Wymiar 41 mm
pomkdzy kierowniq a przedizeniem krawdzi tocznej dzioba i szyny kolankowej
(wyznaczonej cienkim drutem) najesprawdzé w odlegtdci 300 mm, licac od zagicia
kierownicy.

32



Krzyzownice podwojne do Rkp S49~190~1:9 ssd i Rkpd 0119 ssd (rys. 5).

!%‘Q 6Us7 740 :

F

l .

3

4 {8
40

L6

r"_"" i
[ oo ¥
S ;e ]
f 70 - &
Rys.5'

Krzyzownice podwdjne do rozjazdéw keowvych 860-190-1:9 ssd (rys. 6).

| | QT i N TR
0 |
§ llais iz
’ . I T ‘; | SR P
i 9
' 3
b
-»affg
Rys.6

Krzy zownice dwukrotne i trzykrotne typu S49 17)

Krzyzownice dwukrotne typu S49-300-1:9 (rys. 7)
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Szczegot krzgownicy dwukrotnej S49~300-1:9 (rys. 7a)

Rys. 7a

Szczegot krzgownicy dwukrotnej tukowej dla rozjazdow pojedyndayiA9-300-1:9

(rys- 7b).

/l“\ . 35 N
--‘-__‘__‘_ " ?
I 1 b - .
\ | : \ &
2
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ewsrs T %

Rys 7b

Krzyzownice trzykrotne S49-300-1:9 (rys. 8)

1438
S gen 06
S
i
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]
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#
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Szczeqot krzyownicy trzykrotnej dla rozjazdéw krzgwych podwajnych 549-300-1:9 (rys.
8a)

Szczego6t krzyownicy trzykrotne] fukowej dla rozjazdoéw kraywych podwojnych S49-300-
1:9 (rys. 8b)

Krzyzownice dwukrotne tta rozjazdéw kraywych pojedynczych podstawowych i tukowych
S49-5G0-1:9.(rys, 9)

# 4%
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Szczegot krzyownicy dwukrotnej dla rozjazdow krzgwych pojedynczych podstawowych i
lukowych S49-500-1:9 (rys. 9a)

Rys. 9a
Krzyzownice trzykrotne S49-500-1:9 (rys. 10)
b= it
|
! ko g ¥ g
S =44 5 I - 8 }_ﬂ% ;
& .
. . -
:::ﬁ 2 -
T ey, i ” Nea 10 2
a ’3 é ) g g Vigew
- .".- By = &Y e = =
= 4f | = 3
o e e ]
Rys. 10

Szczego6t krzgownicy trzykrotnej S49~500-1:9 (rys. 10a)




Krzyzownice dwukrotne 349-190-1:6,6 (rys. 11)

Rys. 11

Krzyzownice trzykrotne S49~190~1.S,6 (rys. 12)

Rys. 12

Podanymi w niniejszym zsdzniku rysunkami naly sk postugiwé przy dokonywaniu

pomiaroéw rozjazddéw i skrapwan torOw (szerokéci torow, ztobkéw ftp-). Natomiast przy
sprawdzaniu ukladu geometrycznego rozjazdéw (skrmgh tordw) oraz rozmieszczenia
podrozjazdnic naley postugiwa sk rysunkami szczegotowymi.
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Zatacznik 4
DZIALANIE | UTRZYMANIE ZAMKNI  EC NASTAWCZYCH

Zadaniem zamkré nastawczych zwrotnicowych jest zapewnienie prawego polaenia
iglic wzgledem opornic (iglicy przylegagej do opornicy i iglicy odsugtej od opornicy).
Zamknkcia te shia jednoczénie do nastawiania zwrotnicy.

I DZIALANIE i UTRZYMANE ZAMKNI  EC NASTAWCZYCH
SUWAKOWYCH

| Opis zamkngcia nastawczego suwakowego.

1) Zamkné¢cie suwakowe znajduje ¢siprzy pocatku iglic (rys. 1, 2 i 3).
Zamknkcie suwakowe skladaesz dwoch zespotdow zamksdi iglicowych (z
ktérych kady wbudowany jest przy iglicy oraz z suwaka igli@pw, ktory
jednoczeénie jestsciagiem iglicowym.

W rozjazdach nowej konstrukcji typu S49 oraz rodgch typu IRC60 odgt
iglicy odsungtej od opornicy wynosi 160 +5 mm, a w rozjazdachutyS49
starszej konstrukcji 150 +10 mm. Zamdeie suwakowe w kKalym rodzaju
rozjazdu jest w zasadzie jednakowe.zési ono tylko wymiarami suwaka
iglicowego oraz polzeniem prowadnicy wzellem opomicy. Kady zespot
zamkné¢ sktada si z dwdch zasadniczych gzi:

a) prowadnicy (opérki zamketia) przymocowanej do opornicy,

b) klamry przymocowanej do iglicy.

Obydwa zespoty wspéipraciiz jednym suwakiem iglicowym.

2) Prowadnicegmocno przytwierdzone do zewrenej strony opornic i sia do
prowadzenia suwaka iglicowego i klamry.

Zewretrzne obrzea prowadnicy s skasne doSrodka i stza do zamknicia
iglicy dosungtej.

3) Klamry osadzoneagprzegubowo na iglicach za pomawvorzni i przy
ruchu suwaka iglicowego odchydajse w bok. Odchylenie to
wystepuje wtedy, gdy glowica klamry naciskana $kp krawedzia
wycigcia suwaka iglicowego wchodzi w to wygcie lub jest drug
skasna krawedzia wycigcia i wypierana.

4) Suwak iglicowy powoduje przesuwanie i zamykanidc iglprzenosi
ruch nastawczy nadu zwrotnicowego na iglic Iglice przy tym nie
przesuwaj sk jednoczénie. Najpierw dosuwa i tylko iglica
odsungta. Gdy iglica ta zhbtia st do swojej opornicy, vicza s¢ wtedy
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do ruchu iglica dosusta, ktéra oddala sina ustalon odlegia¢ od

opornicy, gdy suwak iglicowy przebyt catkowicie swdrog

przesuwu, wynosza 220 mm

A —HHE
Al
i
1
1 RN
L b2 - C D;]':Mg
S
© o @ |
6)
7)
& 8)

Rys. 1

Przez przelzenie zwrotnicy dokonane
jest nie tylko przesuacie iglic, lecz
rownoczénie i ich zamknicie za
pomoa klamer.

Przesuw suwaka iglicowego w czasie
otwierania iglicy dosumtej, powoduje
zaskoczenie glowicy klamrowej w jego
skasne wycecie i rOwnoczénie,
wspolne przesuwanie glowicy wraz z
iglica do potaenia kaicowego.

Przy zamykaniu iglicy w momencie
przechodzenia glowicy klamrowej poza
prowadnie, nastpuje wypchngcie
klamry z wycgcia suwaka i oparcie Jej
0 skane obrzee prowadnicy. Moment
ten jest pocgkiem zamykania iglicy
dosungtej do opornicy. Dalszy bieg
suwaka w prowadnicy powoduje
przesuw jego ptaszczyzny zamydcs),
zwanej.drog oporows klamry", po
glowicy klamry.
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9) Otwory sworzniowe $ wyposaone w tulejki mimérodowe (rys, 4).
Tulejki te, & to mimarodowe piejcienie, wykonane ze stali
haftowane] lub tworzywa sztucznego, regei w grubszej GZci.
Gruba¢ piecienia w cidszym miejscu wynosi 2,5 mm z
przeciwlegte] z&strony, gdzie pigcien jest rozagty 5,5 mm. Tulejki te
umazliwiaja w prosty sposdb, w razie natychmiastowe] potrzeby
regulacje luzu medzy opornia i iglica, co dokonuje si przez
odpowiednie pokicenie tulejki w otworze iglicy

10) Suwak iglicowy ma na obu koach ptaszczyzny oporowe lub Ske
wyciecia z wystpami dostosowanymi do zabierania gtowicy klamry.
Na kaicach suwaka iglicowegm 90 dwa otwory. Jeden z otworéw
skrajnych shiay do podiczenia pgta nagdnego do nagalu zwrotnicy.

11) Suwak iglicowy ma ograniczenie skoku, zabezpieceajgo przed
wysunigciem z prowadnic. Ograniczenie skoku wykonane j&st
postacisrub lub opérek i znajduje siwewmtrz rozjazdu poreidzy
iglicami, lub $rub umieszczonych na zewirz rozjazdu. W starych
typach rozjazdéw stosowane sporki (rys. 6) isruby, natomiast w
rozjazdach nowych typowzywa st wytaczniesrub (rys- 5 i 7)Srube
wkiada s¢ w otwdr suwaka, gidwkdo gory, a od dotu nadca sé¢
naketke, zabezpieczanprzed odkgceniem nitem, 11)
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12)

Drazek suwakowy D sb 14
przedstawiony na rys, 8
dostosowany jest do zwrotnic
rozjazdow typu S49, w ktérych
wszystkie iglice maj zamkngcia
suwakowe, a odgb iglicy od
opornicy wynosi 160 mm, tj. do
zwrotnic rozjazdéw zwyczajnych,
krzyzowych  pojedynczych i
podwadjnych o promieniu 300 m i
wiecej. Dla rozjazdow
krzyzowych podwdjnych typu
S49, o odsgpie iglicy od opornicy
160 mm i promieniu fuku 190 m,
przy ktorych tylko dwie iglice
wewrgtrzne mag zamkngcia
suwakowe, stosuje ¢si drazek
suwakowy Dsb 16 przedstawiony
na rys. 8. Dla rozjazdow typu
UC60 stosuje si nieizolowane
lub izolowane dizki suwakowe
Osa 13 dla 1-go zamkjia (rys.
9) oraz Dsa 5 i Dsa 7 dla llI-go
zamknéecia nastawczego  (rys.
10). W rozjazdach S60 i S49
produkowanych od roku 1988

stosuje si zmieniory konstrukog zamkngé nastawczych bez regulacji
diugasci drazka suwakowego i ze zmianwycig¢ klamry i dazka

suwakowego.
rozjazdow UIC60 z regulagjich dlugsci przy pomocy tulei z
obustronnym gwintem lewym i prawym za bronione wadh
glbwnych zasadniczych, ray tu stosowa drazki bez regulacii
diugasci produkowane od 1988 r. &xki dawnego typu wolno

wbudowyw& do

Stosowanie dawnych aatdw suwakowych do

rozjazdow UIC60 eksploatowanych w torach

glbwnych dodatkowych i stacyjnych po sprawdzenay, rwie nasipito
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nadmierne zigycie gwintu dgzkow i tulei (wskutek starcia i korozji)
oraz nadtamania blaszek zabezpiegzagh. To samo natg sprawdzéa
podczas oghzin i bada technicznych rozjazdéw. Bikéw takich nie
wolno wbudowywéd do Rz UIC60~500~1:12 i 1200-1:18,5.
Stosowanie produkowanych jeszcze woig drmzkdédw z gwintem
M32 jest zabronione. Dla rozjazdéw kimyvych podwdjnych typu
UICG60 stosuje gidrazek suwakowy Dsa.
13) Prowadnice maj pokrywy ochronne, osftanigle zamknjcia
suwakowe po obydwu zewtnznych stronach opornic.
14) Rozr&nia sk nastpujace zamkrgcia nastawcze suwakowa:
a) zamknecia przy rozjazdach zwyczajnych i rozjazdach kozyych
pojedynczych (rys. 11i 2),
b) zamknécia przy rozjazdach krzgwych podwojnych o promieniu tuku
190 m (rys. 3),
c) zamknécia przy rozjazdach krzgwych podwojnych. o promieniu luku
300 m i wigkszym (rys. 3)
15) Do zamkrgcia nastawczego suwakowego zgtnastpujace gidwne czci
sktadowe

a) przy rozjazdach zwyczajnych prowadnice, 2 klamprz/nalenymi
sworzniami, 1 suwak iglicowy z Zrubami bezpieczsstwa, 2
pokrywy ochronne;

b) przy rozjazdach Krzyowych pojedynczych dwa takie komplety jak
dla rozjazdow zwyczajnych;

c) przy rozjazdach krzpwych podwojnych o promieniu tuku 190 m
(rys. 3) dwa zespoly zamksi z ktdérych kady obejmuje:

2 prowadnice, 2 klamry z przynalymi sworzniami, 1 suwak
iglicowy z 2 $rubami bezpieczestwa, 2 dgzki sprzgowe do
Ssztywnego paiczenia iglic, 2 pokrywy ochronne;

d) przy rozjazdach krzpwych podwdjnych o promieniu tuku 300 m i
wigkszym dwa zespoly zamkigi z ktoérych kady obejmuje:
prowadnice, 4 klamry z 4 przynateymi sworzniami, 1-2 suwaki
iglicowe kady =z 2 Srubami bezpiecZstwa, 1 zcze
miedzysuwakowe, 4 pokrywy ochronne

16) Zamkngcia zwrotnic w pojedynczym roz@zie krzyowym typu S49 i

U1C60 o promieniu fuku 190 m i skosie 1% zmmsadniczo podobne do
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17)

18)

zamkngé  zwrotnic  rozjazdow zwyklych z at tylko rdznica, ze dla
umazliwienia prostolinijnego biegu suwaka iglicowegoowadnice may
umocowanie skmie w stosunku do opornic,
Poza tym przy rozjazdach kezywych podwdéjnych typu S49 i UIC60 o
promieniu luku 190 m, z zamkmiami suwakowymi przy iglicach
wewrktrznych, wymaganea®dmienne zamkacia suwakowe ze wzglu na
ograniczone madiwosci konstrukcyjne. Z czterech zatem iglic, dwiedgli
srodkowe wyposzne § w zamkngcia suwakowe, natomiast iglice
pozostate, skrajne zamkunitych nie maj, a & jedynie sztywno patzone z
przynalenymi iglicami lukowymi za pomagc dodatkowych ptow
iglicowych. Przy takim zamkeciu suwak iglicowy jest krotszy od suwakow
innych rozjazdéw, a prowadnice, Imocowane skmie w stosunku do
opornic, ze wzgdu na iycie prostego suwaka iglicowego.
Zwrotnice rozjazdow S49-5G0-H12, UC60~500-1:12 W0a&00-1:18,5 ssd
maja podwdjne zamkitia nastawcze.
Podwdjne zamkrcia nastawcze przy pagku iglicy pohczone jest z
drugim zamknjciem nastawczym za ponypsztywnego gita sprzgapcego.
Przesuw pta sprzgajacego ma bg§ lekki i nie powinien natrafitana opory
w rolkach gdniowych. Prawidiowe wymiary U, L i Z dla | zamknia
nastawczego oraz Ul, L1 i Z1 dla Il zamdaia nastawczego w rozjazdach
typu UIC60 i wybranych S49 zawiera tablica 1.

Tablica 1

Rodzaj pojazdu | zamkngcie nastawcze Il zamknkcie nastawcze

4 L U Z; Ly Uy

Rz UIC60-190-1:9 ssd 183 57 45 - - -

Rz UIC60-300-1:9 ssd 158 62 50 - - -

Rz UIC60~500-1:12/1:9 ssd 159 61 49 91 34 21

Rz S49-500-1:12 ssd .160 60 49 91 34 21

Rz USC60-1200-1:18,55d 159 61 49 91 34 21

Przesunicie drzka Przesunicie drzka
suwakoweao 220 m suwakoweao 125 m

U - droga operowa klamry
L — odl. kaxca klamry od kaca wgktbienia,
Z - odchylenie iglicy Dolegagej od opornicy
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19)

20)

Drazki suwakowe Il zamkrcia nastawczego stosujeg §ednoczénie z
dzwignia katowa o ramionach w stosunku 125:220.

Wykaz typdéw sprezen zamkngé nastawczych dla okilenego typu.
promienia i skosu rozjazdu oraz zae od usytuowana negdw
nastawczych, z podaniem dhégo preta sprzgajacego zawiera tablica. 2.
Podczas monta -i eksploatacji rozjazdow niedopuszczalne jdsefalwiek
wyginanie petow sprzgajacych, ze wzgidu na konieczrig zachowania ich
prawidtowej diugéci stosownie do danych zawartych w tablicy 2.

Srubg bezpleczedsva w rozwiqzaniy noysTYm

Swwaic igh

WD Smm, drod) _oporowny idomry

i S e e wipan.

Rys. ¢

] mn § mm_drogs _oporowa Jdamry
-
K

y '_j,{,'

’fu;

Rys. 7
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Wykaz typow sprezen zamkné¢ nastawczych

Tablica 2

Typ sprzzenia Charakterystyka rozjazdu Sprazenie Naped Typ Dlugosé preta
po stronie zwrotn. po naedu sprzgajacego

- Wyk. . Wyk.. Rodzaj Typ Skos Promie Kierunek stronie zwrotn.
nieizolowane| izolowane
SP-1001 SP-2001 ZWYCZ. uUIC60 1:12/1:9 500 prawy prawy lewej dowolny 4815 mm
SP-1002 SP-2002 ZWYCZ. UIC60 1:12/1:9 500 prawy lewej prawej dowolny 4815 mm
SP-1003 SP-2003 ZWYCZ. uIC60 1:12/1:9 500 lewy lewej prawej dowolny 4460 mm
SP-1004 SP-2004 ZWYCZ. uIC60 1:12/1:9 500 lewy prawej lewej dowolny 4450 mm
SP-1005 SP-2005 ZWYCZ. uUIC60 1:18,5 1200 prawy prawe] lewej dowolny 7030 mm
SP-1006 SP-2006 ZWYCZ. uIC60 1:18,5 1200 prawy lewej prawej dowolny 7030 mm
SP-1007 SP-2007 ZWYCZ. uIC60 1:18,5 1200 lewy lewej prawej dowolny 6675 mm
SP-1008 SP-2008 ZWYCZ. uIC60 1:18,5 1200 lewy prawej lewej dowolny 8675 mm
SP-1009 SP-2009 ZWYCZ. S49 1:12/1:9 500 prawy prawej lewej dowolny 4545 mm
SP-1010 SP-2010 ZWYCZ. S49 1:12/1:9 500 prawy lewej prawej dowolny 4545 mm
SP-1011 SP-2011 ZWYCZ. S49 1:12/1:9 500 lewy lewej prawej dowolny 4200 mm
SP-1012 SP-2012 ZWYCZ. S49 1:12/1:9 500 lewy prawej lewej dowolny 4200 mm

- SP-4001 ZWYCZ. uIC60 1:12/1:9 500 prawy prawej prawej wyt. EEA 3830mm

- 5P-4002 ZWycz. uIC60 1:12/1:9 500 lewy lewej lewej wyt. EEA 3285 mm

- SP-4003 ZWYCZ. uIC60 1:18,5 1200 prawy prawej prawej wyt. EEA 5840 mm

- SP-4004 Zwycz. uIC60 1:18,5 1200 lewy lewej lewej wyt. EEA 5490 mm
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iglical iglica 2

}' pofozenie normoine

Rys. 12
— ’ . ) nYi
! farag
s = T
Rys. 13 '
fazg 2
!a 4 I ;m'“;"i _n{ a0
Rvs. 1«

21) Przy montowaniu zamkggia naley sprawdzi, czy s wiasciwie zalaone i
zabezpieczonesruby bezpieczaestwa 1 sruby hczace obie czci

izolowanego dizka suwakowego.

Dziatanie zamkgcia nastawczego suwakowego,

1) Podobnie jak przy zamkmiach hakowych, dziatanie zamkoia nastawczego
suwakowego dzieli sizasadniczo na trzy fazy, rozéme na diugéci skoku
suwaka iglicowego, wynogzego normalnie 220 mm.

2) Przykiad dziatania zamlgmia suwakowego zwrotnicy przedstawionej na rys. 12
do 14, gdzie iglica pierwsza, lewa - jest w p@loiu zasadniczym - dosgia do
opomicy, a iglica druga - prawa -w tym pgémiu odsurgta na 150 mm jest
nastpujacy: w pierwszej fazie (rys. 13) od Odo 78 mm skekwaka nasgpuje
czesciowo dosungcie iglicy prawej w kierunku opornicy z odlegé 150 mm na
72 mm. W mgdzyczasie przy ruchu suwaka od 59 do 78 mm (rysi 18)
nastpuje uchylenie zamketia iglicy lewej przez wégie gtowicy klamrowej w
wyciccie suwaka iglicowego, wskutek nacisku przezsskazb tega: suwaka.
Przy 78 mm skoku suwaka, iglica pierwsza jestgtzygotowana do odsuwania
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sic od swej opornicy; w drugiej fazie (rys. 14) od m8n do 142 mm skoku
suwaka gtowice obu klamer przesuwajg réwnoczeénie w kierunku opornicy
prawej, przy czym iglica lewa odsuwa; £1d lewej opornicy, natomiast iglica
prawa dosuwa sijuz wtedy catkowicie do prawej opornicy, kzac tym samym

swoj przesuw

foza 3

Rvs. 1!

w trzeciej fazie (rys- 15) od 142 do 220 mm skokwaka iglica pierwsza odsuwa
sic 0 resz¢ swej odlegié¢, od opomicy, to jest znajdujegsiv przepisowej od niej
odlegiasci 150 mm, przy czym w radlzyczasie przy ruchu suwaka od 142 do 161
mm nas¢puje pocztek zamykania iglicy prawej do opornicy wskutek \&yga
glowicy klamrowej przez skme wycecie w listwie suwakowej i oparcie e
glowicy na skénym zewrtrznym obrzeu prowadnicy

8
igtier 2

Feralek of woris
Woriag Stmylarto § nah

Famis 1 orogh gty ?
PN Koniec otworoy momke

e QTR0 BAEK ¢ sy W
5P mutoleie ik Y

Rys. 16

3) W podobny spos6b przebiega dziatanie zasckanisuwakowego w rozjazdach, w
ktorych iglica odsuwa siod opornicy na 160 mm, jak to przyktadowo pokazaao

wykresie (rysunek 16).

4) Zamek nastawczy suwakowy, podobnie jak zamekumpkJest rownie rozpruwalny
w przypadku jazdy taboru z ostrza na zwragmie nastawiogdo tej jazdy.
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5) W przypadku zerwania ¢sipedni drutowej, mae nasipi¢ cofnkcie sg suwaka
iglicowego, przy czym zamkggie przez suwak glowicy klamry powinno wynosi
przynajmniej 5 mm (rys. 17), go stanowi najmniejdapuszczalne zamlkie iglicy

dosungtej.

3. Wskazowki dotycgee wbudowania zamkgtia nastawczego suwakowego.

1) Przed wbudowaniem zamknia styki przediglicowe powinny kbyw jednej Sna
prostopadiej do osi toru. Na patizu iglic, szeroké¢ toru powinna
odpowiadé wymiarom wigciwym, podanym w zatzniku 2.Srodki obu
prowadnic powinny znajdowa si w rownej odlegiéci od stykdéw
przediglicowych szyn, a suwak iglicowy powinieng gporuszéd po linii
prostopadtej do osi toru.

2) Przy montau zamkng¢cia w pierwszej kolejnizi przytwierdza s prowadnice
po zewrtrznej stronie opornic, za pompdwochsrub. Odlegié¢" pomiedzy
szyjka szyny a osagprowadnicy w rozjazdach typu S60 wynosi najejy3
mm.

3) Nastpnie wprowadza siw prowadnice suwak iglicowy w ten sposéb, aby

jego wyckcia zwrécone byly w kierunku ostrza iglicy.
S @Lﬁ“:la |
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i e
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Rys. 18
4) Po wprowadzeniu suwaka z klamrastpuje przytwierdzenie klamry do iglicy

za pomog sworzni. Uprzednio jednak otwor iglicy dla sworninaley
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zaopatrz¢g w mimasrodowsg tulejke stalows lub z tworzywa sztucznego.
Nastpnie dokeca s¢ mocnosruby prowadnic. Poniewgprowadnice stz do
prowadzenia suwaka z klammalery zwrock uwag: na prostopadie do osi
toru i rownolegle do stopy szyny przytwierdzenie do opornic, z wyikiem
rozjazdéw krzyowych podwojnych o promieniu luku 190 m.

tuz gSmm /4§

1D -}— i i - b : !
bt . Tyt

Rys. 19

5) Przy dosuwaniu iglicy do opornicy glowica klamryzpsuwa si razem z
suwakiem w prowadnicy (rys. 20). W czasierkowej fazy przesuwu suwaka
nastpuje wypchngcie gtowicy klamrowej w skosie wygie w suwaku i
osadzenie jej na przyleglym ob#meprowadnicy (rys. 19).

6) Glowica klamry powinna by odpowiednio obrobiona- Krawzie glowicy
powinny by¢ zaokaglone promieniem okoto 3 mm, ponadto powinn& by
odpowiednio obrobiona skea ptaszczyzna oporowa od strony przylegania jej
do prowadnicy (rys. 19 i 20) miejsca zacienione).

Obrobka powinna by Jednak tak wykonana, aby luz goizy suwakiem
iglicowym a glowia wynosit nie wgcej niz.0,5 mm (rys. 19). Taki luz
wystarcza w zupehigi do swobodnego prowadzenia gtowicy klamry przez
suwak w prowadnicy, a jednoémée calkowicie zabezpiecza zamdcie
iglicy dosungtej do opornicy.

20, 0 {185)_

]

IHaza 59mm
M“@m&“h ":"“"' | :
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7) W podobny sposéb naledopasowadrug klamre.
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8) W rozjazdach typu S49 i UIC60, w ktorych aglsiglicy od opornicy wynosi
160 mm, a skok suwaka iglicowego 220 mm, przesimisuwaka wzgtlem
glowicy klamry zalene jest od skosu rozjazdu i promienia luku. \W&mito
przesurng¢ podano w tablicy 3.

9) Przesunicie suwaka wzgbem gtowicy klamry obejmuje dregwyjscia
glowicy z wyckcia suwaka (okoto 10 mm) oraz deogporowg klamry.

Droga oporowa klamry zaiea jest rownie od skosu rozjazdu i promienia
jego luku, i rowna si przesunjciu suwaka wzgiddem glowicy klamry,
zmniejszonemu o dregvyjscia glowicy z wyatcia suwaka.

10)Droga oporowa klamry powinna &yednakowa po obu stronach suwakali Je
wielkos¢ tej drogi U, mierzona od pogiku skanego wycgcia suwaka do
czotfa glowicy klamrowej, dla zwrotne o odsgo iglicy od opornicy Z = 150
mm wynosi okoto 58 mm, a dla zwrotnic o odsgni Z = 160 mm wynosi
okofo 46 mm, oznacza to pelne zamkie iglicy dosungtej do opornicy z
wyjatkiem rozjazdow o podwoéjnych zamknoiach.

Srubu_bezpec zefstwe W roRwiGEaniy_rowszym

Rys. 21
11)Przy szybkobienych nagpdach zwrotnicowych na gorkach rompwych naley skok

suwaka iglicowego zmniejsgzyz 220 mm do 150 mm, przez co odlégtaglicy
odsungtej od opornicy, mierzona na wysakoosi klamry, wynosi powinna 125 mm
(nalezy stosowa suwaki wg rys. 8), a droga oporowa klamry wyniesi@vczas 14 mm
(rys. 20 i 21). Nagdy szybkobiene mog by¢ stosowane rownieprzy sztywnym
polczeniu iglic.

12)Suwak iglicowy ma oporki ograniczaie jego skok. W celu ograniczenia skoku stosuje
si¢ tez §ruby bezpieczestwa umocowane w suwaku (rys. 23uby te maj zanitowan
nakrrtke.
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Tablica 3

Przesurgcie suwaka wzgdem gtowicy klamry
w mm
1 zamknicie Ly 2 zamkngcie Ly,
Rz S49-120G-1:18,5 ssd 61 34
Rz 349-500-1:14 ssd/cd 60 34
Rz S49~500~1:12/1:9 ssd/cd 60 34
Rz S49-300-1:9 ssd/cd 60 _
Rz S49-190-1:9 ssd/cd 58 _
Rz 349-190-1:7,5 ssd/cd 58 _
Rz S49-190-1:6,6 ssd/cd 58 _
Rkp, Rkpd S49-300-1:9 ssd/cd 59 _
Rkp S49~19G-1:9 ssd/cd 60 -
Rkpd 549-190-1:9 ssd/cd 57 -
Rkpd S49-190-1:6,5 ssd/cd 53 -
Rz UIC60-1200-1:18,5 ssd 61 34
Rz UIC60-500~1:12/1:9 ssd 61 34
Rz UJC60-300-1:9 ssd 62 -
RzUIC60~190-1:49ssd 57 _
Rkp UIC60-190-1:9 ssd 56 -
Rkpd UIC60190-1:9 ssd 59 _

W urzadzeniach istniecych spotyka si opoOrki przynitowane lub przyspawane do
suwaka. Opdrki te nie pozwadaja wysuniecie suwaka z prowadnicy.

13)W dalszym cigu regulacji naley sprawdzi nalezyte przekladanie zwrotnicy przez
przestawiana jej z miejsca za porapczeciwwagi, tub z odlegioi z nastawni.

14)Przy przestawianiu zwrotnicy gedkowanej za pomacgpedni drutowej, skok suwaka
jest juz nalezycie ustalony przez sam r@pW tym przypadku przy wbudowywaniu
zamknécia suwakowego natg zwrdct uwag:, aby droga oporowa klamry byfa po
obydwu stronach mdiwie jednakowa. Jest to szczegOlnie ava przy stosowaniu
napzdow szybkobienych na gérkach rozgdowych, gdzie droga ta, to jest przesuw

suwaka wzgidem gtowicy klamry, jest ograniczona do 14 mm.
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15)W celu dopasowania ¢a nastawczego najlepiej dokonydwvgomiarow w obu
potozeniach kacowych zamkricia.
W obu tych potaeniach mierzy gidrog; oporows klamry przy iglicy dosurtej, a przy
iglicy odsungtej odlegiaé jej od opornicy, przy czym odlegé iglicy od opornicy
powinna by prawidiowa i jednakowa dla obu pa&h; rowniez powinna by
prawidiowa i jednakowa droga oporowa klamry.zele pomiary wykazaly, ze
pomierzone odlegkei s prawidtowe, mana wtedy dopasowa pofaczy¢ pret nagdny
z suwakiem iglicowym i naginym zwrotnicowym.
16)Gdyby pomiar przy iglicy odsugtie] wykazat,ze odsgp iglicy od opornicy jest wkszy
lub mniejszy od normalnego o diigow granicach do 10 mm, to dla wyréwnania tej
réznicy nalery pret nastawczy skro€ialbo wydhiy¢ o potowe tej odlegidci.
Nastpnie naley sprawdzi, czy odstp iglicy od opornicy jest po obu stronach
jednakowy. Obustronnie, jednakowa droga oporowaila jednakowy odsp iglicy
od opornicy uzaleione g od dlugdci przesta nastawczegodzacego suwak iglicowy
z nagdem zwrotnicowym i od drogi pta nastawczego.
Réznice w wielkgciach odsfpu iglicy od opornicy oraz drég oporowych klamry
wynikaja w zasadzie z tego powodue suwaki iglicowe przy znormalizowanych

zamkngciach suwakowych maj jednakow dilugas¢* natomiast nie wszystkie
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zwrotnice maj t¢ sanmy szerokgc toru.

17)Po wbudowaniu zamkggia nastawczego suwakowego zwrotnica powingaekko
przekladé. Jdli jednak przy przektadaniu wygiuja duze opory, ktérych powodem
bywa najczsciej to, ze poszczegllne exi skladowe s wzgkdem siebie i opornicy
przekrzywione lub prowadnice nie przytwierdzone prostopadle do osi opornicy, to
wszelkie nieprawidtowsci nalezy usuraé a uszkodzone €zci wymienk.

Utrzymania zamkné nastawczych suwakowych

1) Utrzymanie zamkgrtia suwakowego powinno Bystaranne. Przy oglzinach i
badaniach technicznych rozjazdow ungle zwracgé uwag na prawidiowe
zmontowanie i przymocowanie prowadnic do oporni@zasprawdzg czy dziatanie
catlego zamkrecia przebiega natgcie i odbywa si lekko i prawidtowo.

2) Zamknkcie suwakowe naky smarowdé w miar potrzeby, jednak nie rzadziegpnaz
na dwa tygodnie. Do smarowania rsleuzywac oleju letniego Pm-50/50-00-0, w
okresie zimy oleju uniwersalnego Pm-30/ 50~0-02G/EN (C-36-097) lub ich
odpowiednikdw.

3) Sworznie 4czace klamry z igli@ natzy dwa razy do roku wgg i hasmarowa
Nalezy przy tym sprawd#i czy ostgp iglicy od opornicy, wynosgy normalnie 150
mm lub 160 mm, jest jednakowy po obydwu stronactoivicy. Jeeli nie, to rozjazd
naleey wyregulowé.

4) Iglica dosungta powinna nalgycie przylegéa do opornicy. Dopuszczalny faz
pomiarOw przylegaica iglica i oporia nie mae przekracza 1 mm Dokladnét
przylegania sprawdzaggpodobnie jak przy zamkggiach hakowych, przez zalenie
pomkdzy koniec iglicy a opornicblaszki o grubéci 1,0 mm, ktéra po przestawieniu
zwrotnicy t dosurgciu iglicy nie powinna dask wyciagna¢. W razie stwierdzenia
niedokladnéci nalezy je usung.

5) W zamknéciach suwakowych natg sprawdza prawidiowe przyleganie gtowicy
klamry do prowadnic. Sprawdzanie to wykonujemzez wiaenie pomgdzy glowic
a prowadnie drazka, ktorym odsuwa sklamre od prowadnicy.

6) Jeeli odsungcie to jest wgksze nk 3 mm, to nalgy wowczas zamkniecie klamrowe
doprowadzi do naleytego stanu i faz wyrOéwitaza pomog tulejki mimasrodowej, a
jesli to okaze st niedostateczne, to przez pathaie odpowiedniej podkiadki pod
osad prowadnicy. 6) W zwrotnicach nastawianych z odisginalezy bad& ponadto
prawidtowas¢ zamkngcia suwakowego. Zeli iglica nie dochodzi do opornicy na 4

mm lub wkcej, to zamkricie suwakowe nie powinno éa zamkragé.
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7)

8)

9)

10)

Gdy w zwrotnicach nastawianych z odlegip po wiazeniu pomgdzy iglicg, a
opomic; ptytki stalowej o grubgci 4 mm na wysokai prowadnicy, glowica klamry
zajdzie za prowadng¢c dowodzi to,ze zamkmngcie suwakowe Jest nieprawidiowa
Nalezy wowczas nieprawidiowe egci naprawt lub wymienia
W zamknéciach nastawczych rozjazdow typu WC60 pplewraca& uwag: na stan
przytwierdzenia opdrek zamkii (prowadnic) i wildciwe zabezpieczenigrub
koronkowych przed odkceniem. Nalgy wowczas przestrzegaaby ostony zanika
znajdowaly si na wigciwym miejscu.
Drazek suwakowy z izolagj przeznaczony do I-go zamknia suwakowego ma
moazliwo $¢ regulacji diugéci. Po dokeceniu kaicdwek i dokonaniu regulacji dtugci
drazka naley dokrci¢ naketke z lewej i prawej stronyat€znika (zakontrowg oraz
zabezpiecz§ przed odkgceniem sj, wyginapc podkladle zabezpieczaga z blachy
grubadici 3 mm (ze stali St3)zado jej oparcia gio naketke. Me wolno robé tego w
sposob prowadizy do zgecia dizka.
W czasie ogldzin i badania rozjazdéw typu S60 rnmlesprawdzt stan dgzkow
suwakowych w miejscu pgdzenia gwintowego zérodkows czgscia izolowars, z
jednoczesnym zwrdceniem uwagi na stan przymocowaaimkné¢ do opomic.
Drazkow zgktych, uszkodzonych lub o zytym gwincie stosowanie wolna
Podobnie jak w przypadku zamééinastawczych hakowych, naje zapobiega
pefzaniu rozjazdow, przez wbudowanie aglzen przeciwpelznych przed i za
rozjazdem oraz w torachdzacych rozjazdu, tudziesilne dokeceniesrub stopowych
opornicy i przylegtego toru

Tablica 4

Rozjazdy typu S49

R=190 R =300 R =500 R=:190 R =215

19 19 1:12/1:9 1:75/1:6,6 1:48

130/275/* 130/275/ 130/275/ 130/275/ 130

|9

618/550/ 589/524/ 610/550/ 618/550/ 541

650/573/ 630/550/ 650/565/ 650/573/ 547

650/650/ 650/650/ 650/650/ 650/550/ 650

1248/1248/ - 1248/1248/ 933

1749 2440

iglice zosadami czopowymi
_ 1727 2423 - g powym

PP | P|lo|la|O

- 1500/1500/ 2165/2165/ _ iglice szynowo spgyste
- 1468/1468/ 2142/2142] -

=
~

w nawiasach odmiana spawana
wymiary g i e; odnosz sie do rozjazdéw R = 300 i R =500 mm
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11)

12)

13)

o8 styku pezedigiicowego
Rys. 25
W celu stwierdzenia, czy nie wypuje pefzanie szyn nalg sprawdz, czy

odlegiaci podrozjazdnic i ostrza iglic w rozjazdach zgodse z normalnymi
wymiarami, podanymi w tablicach 4 i 5.

Przy zwrotnicach szczegOlnie navaych na korozj, w poblizu fabryk chemicznych
lub wskutek podmoktych terenéw, podkiadidlazne pod prowadrdcpowinny by
wykonane z blachyelaznej ocynkowanej i €gto smarowane.

Utrudnione przestawianie zwrotnicy wBma czasem usgfl przez nieznaczne
obrobienie tylnej agci glowicy klamry w miejscu opieraniagsjej o sk@ne obrzee
prowadnicy (rys. 25).

Zbijanie lub wycaganie klamry przez obrokkkowalsk jest zabronione- Ponadto
niedozwolone jest rowniepitowanie tukowatych bocznych powierzchiizgowych
glowicy klamry, jak rownie listwy suwaka, w celu uzyskania lekkiego ich

przesuwania prowadnicy
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Tablica 5

Rozjazdy typu UIC 60
R=190 R=300 R-500 R=2000
1:9 1:9 1:12/1:9 1:18,5

a 130/275/* 130/260/ 230/275/ 130/250/

b 618/550/ 589/549/ 610/585/ 550/530/

c 650/573/ 630/540/ 650/599/ 550/530/

d 650/650/ 650/650/ 650/590/ 550/530/

e 1248/1248/ ~ - .

e, - 1500/1500/ 2165/2165/ 3335/3355| iglice
SZynowo

e, _ 1468/1488/ 2142/2142/ 3321/3321f  sprzyste

*) w nawiasach odmiana spawana
D wymiary q i & odnosz si¢ do rozjazdéw R =300 i R=500 m.

5. W rozjazdach o promieniach R = 500 m i R = 1200wyposaonych w podwig
zamknecia nastawcze ze spreniami przewiduje si instalowanie urmzer do

elektrycznej kontroli potzenia iglic -, kontrolera iglic”.
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Zatacznik 5
UTRZYMANIE ROZIJAZDOW

Utrzymanie rozjazdoéw polega na usuwaniu wszelkigtenek i uszkodze stwierdzonych
podczas oghzin i bada technicznych oraz zauw@nych podczas obserwacji zachowania si
rozjazdu pod przejglzajacym taborem. Usuwanie usterek lub uszkadzeozjezdzie wykonuje
Si¢ przez napraw lub wymiarg uszkodzonych lub zytych czsci rozjazdowych. Oprdcz tego
wszystkie czéci ruchome rozjazdu powinny byutrzymywane w czystoi i systematycznie
smarowane. Zatznik niniejszy okr&la:
-dopuszczalne zycie czsci rozjazdéw,
-zasady dokonywania konserwacji i naprawyzigej rozjazdow,
-kryteria  wymiany rozjazdow i ich e¢gci skladowych. 1.
Dopuszczalne zycie czsci rozjazdow:
1) Dopuszczalne pionowe ztcie iglic, opornic, szyn skrzydiowych i dziobowzigzownic

oraz szyngczacych wynosi:

-w torach gtéwnych linii magistralnych i pierwszednych 8 mm;

-w torach linii drugorzdnych -10 mm;

-w torach linii znaczenia miejscowego i w torachzoeh wszystkich linii 12 mm,

2) W razie wystpowania jednoczeie bocznego zycia czsci rozjazdu, dopuszczalne
Zuzycie pionowe powinno kyzmniejszone o potowe zycia bocznego.

3) Dopuszczalne zycie boczne cgci rozjazdowych (iglic, opomic, krzgpwnic) dla
rozjazdéw typu ULC60 i S49 kwalifikage je do wymiany wynosi 8 mm (rys. 1) pod
warunkiem, ze nie zostam przekroczone odchyiki dopuszczalne szefokdoru w
rozjezdzie podane w zatzniku 2. Dla innych typow rozjazdéw, dopuszczamgycie
boczne wynosi 6 mm

max Jo~35°
0

Rys. 1

4) Zuzycie pionowe krzyownic naley liczy¢ tacznie z miejscowym wgnieceniem
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5)

6)

7)

materiatlu. W krzyownicach, gdzie wyspuja wicksze zuycia miejscowe, mma
stosowa regeneragj w torze przez napawanie. Zalecany system reggnkeraczownic

przedstawiono na rys. 2
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Rys 2

Dopuszczalne boczne zcie kierownic w krzgownicach wynosi 4 mm. Przy gkiszym

zuzyciu kierownig nalezy wymient.

6) Dopuszczalne zycie wkiadek mierzy si bezpdrednio przez pomiar szercd®

ztobkoéw zgodnie z arkuszem badania technicznegazdajv. Jeeli wymiary przekrocz

dopuszczalne odchylenia, nglepomidzy wytarte wkladki a szyntoczra zalazy¢

przekiadki regulacyjne z blach odpowiedniej gédodub tez zuzyte wkiadki wymiend

na nowe.

Do regulacji ztobkéw kierownic rozjazdéw typu S49 i UIC60 stosige przektadki

regulacyjne o grubii 1, 2, 3 mm. Przekiadki nalg stosowé w przypadku poszerzenia

zlobka pom¢dzy szym toczry a kierowni@, powstalego wskutek zycia szyny lub

kierownicy. Przektadki naly wkiada& pomkdzy scianke koziotka a kierowni¢ w ilosci

nie wikcej nz po 2 sztuki. Nakitki srub stopowych pomdzy szym toczry a koziotkiem

kierownicy mana dokecat kluczem widetkowym lub stopowym ptaskim.
Konserwacja i naprawy ligce rozjazdow.

1) Zakresy rob6t konserwaciji rozjazdow ckoeo w 810 niniejszej instrukciji.

2) Usterki i uszkodzenia mgge wplyw na bezpiecastwo ruchu powinny byusuwane

niezwiocznie. Pozostale usterki powinnymsuwane w ramach naprawtzjeych
3) W tablicy 1 podano orientacyjne zakresy rob&zgsaegoinych napraw
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Zakresy robot Rodzaj naprawy

Naprawa bigaca Konserwacja
Dokrecaniesrub i wkretow  |w sposéb gty tylko obluzowanych
Poprawianie szerokoi toru  |w duzym zakresie nawet dla tylko przy przekroczeniu

wymiaréw w goérnych warteiach |dopuszczalnych tolerancji
dopuszczalnych tolerancji

Usunkcia sptywow wedtug potrzeb wedtug potrzeb

przez szlifowanie* -

Regulacja zamkné jako robota kontrolno- przy stwierdzeniu przekroczenia
nastawczych oraz zapobiegawcza dopuszczalnych toleranciji
odpelznych iglic i opornic

Regulacja rozjazdoéw w w sposob gty na odcinku odksztatcenia
nlanic

Podnoszenie rozjazdu z |w sposob cigly pojedyncze podrozjazdnice
podbiciem podrozjazdnic obluzowane

Wymiana pojedynczych  |wedtug potrzeb tylko' ztacz

Czgscirozjazdu

Naprawa krzgownic regeneracja przez napawanie nie -

Poprawa odwodnienia tak nie

rozjazdu

w  krzyzownicach z dziobem manganowym, manganowych-monoblokowych lantowanych naly w
pocatkowym okresie ich pracy (ok. 1-2 miesy) usuwé powstajce na dziobach i szynach skrzydiowych
spiywy, co w znacznym stopniu zapobiega dalszemmiworzeniu

3. Kryteria wymiany rozjazdow i ich ¢gci sktadowych

1) decyz¢ o potrzebie wymiany rozjazdu lub jegocéa sktadowej podejmuje dyrektor
PKP SKM w Tréjmidcie
Decyzja taka powinna I8y podgta po przeprowadzeniu szczegbélowego badania
technicznego rozjazdu i po przeanalizowaniu wynikdada oraz dotychczas
wykonanych na nim napraw, ktore w tym celu powitoy¢ systematycznie zapisywane
w arkuszach badania technicznego.

2) W warunkach utrzymania i eksploatacji w SKMednh zywotnos¢ rozjazdow i ich
czesci skladowych, licac od pierwszej wymiany podano w tabl. 2. Dane z#avar tej
tablicy map charakter orientacyjny,

3) Planowa wymiana rozjazdow w torach gidwnych jestarunkowana nagiujacymi

czynnikami:

a)zuzyciem czsci rozjazdowych i podrozjazdnic,

b)nie dapcymi sk usura¢ odksztalceniami trwalymi wkszasci czsci rozjazdowych,
powodupcymi duze zakidcenia spokojdoi biegu pocigow,

c)nadmierne zgytymi osadami czopowymi rozjazdow z jednoczesnymcznym (ponad
4 mm) zuyciem karcow iglic i szyn 4czacych.

4) Krzyzownice naley wymient w przypadku nadmiernego zcia, pzknigcia dzioba lub
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szyn skrzydiowych, rozpfaszczenia dziobdw i szyregitowych, rozptaszczenia szyn,
nadmiernego znieksztalcenia profilu (nie ag@go st wyrowna przez napawanie) lub
trwatego odksztaicenia
5) Powodem wymiany zwrotnicy lub potzwrotnicy hedoye nadmierne ziycie lub uszkodzenie
iglic, rozptaszczenie opornicgknigcia ptyt podiglicowych.
4W torach stacyjnych o potrzebie wymiany rozjazdwcydeje zly stan podrozjazdnic lub
nadmierne ziycie czsci rozjazdowych, ktéremu zwykle towarzyszy wiele nyoh
nieprawidtowdgci.
5.Koniecznd¢ nieplanowe] wymiany rozjazdu lub jegoeéai skladowej zachodzi w przypadku
uszkodzenia 40z zniszczenia rozjazdu wywotanego np. wykolejeni@botu oraz w razie
wykrycia nastpujacych uszkodzei wad czsci skladowych lub akcesoriow rozjazdowych:
1) peknigcie iglicy, opornicy lub szynya€zacej,
2)wyszczerbienie iglicy, przy ktorym zachodzi niebezpéistwo najechania obrza kota przez
iglice na oporni¢ lub mogice spowodowapekniecie iglicy,
3)pekniecie elementdw patzenia lub spawu iglicy z szymaczaca,
pekniecie klamry, prowadnicy, dzka suwakowego lub innych elementéw w suwakowym
zamknéciu nastawczym albo epniecie haka, tapki iglicowej, opdrki lub podporki w
hakowym zamkriciu nastawczym, brak bolcdruby lub oporki ograniczagej przesuw
suwaka w suwakowym zamkgiu nastawczym, zdarcie gwintosvub przymocowujcych
prowadnice suwakowych zamkainastawczych do opornic

. Rozjazd lub cgs¢ : . Ch e
Typ rozjazdu skladowa Sredniazywotnasé¢ (min ton brutto)

Caly rozjazd 250-300

uIC60 Zwrotnica 150-200

Krzyzownica 150-200

Caly rozjazd 150-200

S49 Zwrotnica 100-150

Krzyzownica 100-150

Podrozjazdnice z drewna ¢kkiego ~ 15 lat
Podrozjazdnice z drewna twardego - 25 lat
Podrozjazdnice betonowe - 30 lat

5) uszkodzenie ugdzer usztywnienia iglic oraz zamki nastawczych niewgawych na
peizanie iglic,e
6) pekniecie krzyzownicy (dzioba lub szyny skrzydtowe)),
7)rozerwanigruby w krzyzownicy.
6. Warunki spawania rozjazdow i skimyvan torow okreélaja Warunki techniczne utrzymania,

nawierzchni na liniach kolbowych Id-1.
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Zatacznik 6
WARUNKI EKSPLOATACJI ROZJAZDOW KRZY ZOWYCH | SKRZY ZOWAN

TOROW Z UWAGI NA KURSOWANIE. WAGONOW O MALYCH SREDNICACH
KOL (PONI ZEJ 840 mm)

1 Wymagania dotygze taboru i rozjazdow krzgwych oraz skrzzowan torow okréla karta
UiC510-2 o charakterze obazujacym , Tabor - warunki dotyegre stosowania két o zdych
srednicach w ukladach biegowychznych typow", wydanie 2 z 1.1.1978, aktualizowania
1.1.1979111983 1.11985,1.7.1986,1.7.1987,1.7.19B8989,1.1.1993,1.7.1994 roku.
Niniejsza karta zawiera warunki dotyce konstrukcji i utrzymania kot i zestawow kotowych
taboru kursujcego w komunikacji nedzynarodowej. Obejmuje okeednice k6t od 330 do 1000
mm i podaje uwarunkowania wymiarowe w podwojneykmvnicy z dziobem stalym o skosie
1.9, skrzyowan i rozjazddw krzyowych o promieniach do 450 m.

2Wedlug tej karty rozidia sk nasgpujace grupy srednic kot ze wzgdu na minimalne
podwyzszenie wysok&ci obrzeza (h):

a) srednice zawarte pordzy 760 i 1000 mm - h = 28 mm,
b) 630-760 mm - h - 30 mm lub 32 mm,
c) 330-630 mm -h =32 mm.

(330 mm - minimalnasrednica przy maksymalnym 2zyciu obkczy) Przyjmowanie
wagonoéw z kotami drednicach wikszych nk 840 mm obowizuje wszystkie koleje zgodnie
z kart UIC 510-2. Wagony z kotami wg pkt. 2b i c przyjraigg na podstawie porozuniie
dwu- lub wielostronnych kolei na @adie¢ lub na wybrane trasy.

Na PKP na podstawie jazd probnyaldspuszczone do kursowania wagony o masdyetinicach
kot 840-670 mm.,

3.Przy srednicy kot 840 mm i wtej krzyzownice podwdjne 1:9 zapewnjaprowadzenie
zestawOw kolowych. Rozjazdow kemywych i skrzgowan toréw o skosie 1:10 nie nale
stosowa na trasie przejazdu taboru z mahgmadnicami kot.

4W krzyzownicach podwdjnych 1:9 prowadzenie zestawu kol@vpgez obrzee kota jest
przerwane po stronie powierzchni wesvanej kierownicy podwadjnej, zestaw kolowy jest
prowadzony na krétkim odcinku tylko przezediaircia m¢dzy kotem a szyq
W profilu kota i w krzyzownicy podwojnej musg by¢ w tym obszarze dla zachowania
bezpieczéstwa utrzymane okfne graniczne wymiary eksploatacyjne. Dopuszczalne
odchylenia od wymiaréw konstrukcyjnych nawierzclmznaczonych na rys. 1 - to znaczy
szerokd¢ toru, szerok& prowadzenia, szerokd ztobkdw i rozstaw krawdzi prowadzcych
kierownic podwojnych - & zmniejszone. Zmiany wymiarOw poprzecznych wskutetycia
naley korygowa& tak, by byly zawsze zachowane graniczne wymiargplelatacyjne
okreslone w tabeli 1.

W czasie badatechnicznych rozjazdoéw naile dokonywa pomiaru krzgownic w miejscach
wskazanych na zgdzonym arkuszu badania keownicy, a wyniki pomiaru rejestrowa
wediug wzoru przedstawionego w @y wymienionym arkuszu krzpwnicy. Arkusz

badania krzyownicy stanowi cg¢ skladows arkusza badania technicznego rozjazdéw
krzyzowych S49 i S60-1:9
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_H-f; iz, 8y 2, = 0,7501‘?3
“bi bzj C4jC2;03; 04 = 0~ 0,080m

Rys. 1.
Tageia 1
Graviiczne wytsary ;
. . - Wynidary montafowe
Wymiary stare {mm} wgek Kﬁa&léyéqg_g wy Karty LG $10-2
fmn) tr
Szerdméé-tmﬁ £ 1345 (46, —2) 1435 {+4,-2) 1435 {+£, —1}
(AL AZ A3 A4) ' )
‘Srarokodd brak danych 1395 {+38. -2) 1385 {+0,5; -0,5)
prowadzenia - '
{Ct, C2, C3, C4)
Rozstaw powierzchni | 1353 (+2, —2) <1356 < 1356
- prowadzgeych
kiarownic (Bt B2)
Szevokos Hobka () | 41(+4,-2) 40 (+1, -1) 40 (+0.5; -05)
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5. Poprawianie wymiarow; poprzecznych wedlug arkusadabia krzgownicy podwojnej w

5.2

5.3.

54.

torze.

5.1 Wskutek-ziycia szerok&t toru i szerokét zilobkow powekszaj sk, jednak nie nafgy -

nigdy" dopuszczado przekroczenia granicznych wymiarow eksploataml) ani w
kierunku+ ani -. Stan ich po badaniu lub po popeawi musi zapewnéaze do czasu
nastpnego badania.nie napt przekroczenie granicznych wymiarow.
Dla poprawy wymiarow poprzecznych po oglieniu (zwolnieniu) przytwierdze
krzyzownic podwojnych, przy Rkp i Rkpd stosuje;si
- usungcie ewentualnych przekiadek regayjch szerokgs toru,
- wlozenie odpowiednich przektadek regulacyjnych,
- oszlifowanie splywdw, ewentualna wymiana lub obebhiktadek.
Po zakaczeniu tych robot naky dokrecic przytwierdzenia krzsownicy.
Krzyzownicg podwojra przeciwlegh nalezy w razie potrzeby rownisodpowiednio
poprawg.
J&li poprawia s¢ krzyzownicy podwadijne, ktdreasw jednym toku silniej zeyte niz w
drugim, to wskutek naprawy nie mpgowst& w toku o mniejszym ziyciu
niedopuszczalne wymiary poprzeczne.
Woéweczas w razie potrzeby kezywnice podwdjra nalezy wymieni na novd.
Szerok& prowadzenia
Obok szerokgri toru jest ona wielkizia najistotniejsz dla bezpiecznego prowadzenia
pojazdéw. Jdi poprawia st szeroké¢ prowadzenia, zmieni@j sk réwnoczénie
szeroké¢ toru i rozstaw krawdzi prowadzcych kierownic. Dlatego po ustaleniu
szerokdci prowadzenia naly sprawdzi, czy pozostale wymiary asjeszcze w
obszarach dopuszczalnych.
Szeroke toru
Przy poprawie szerokoi toru zmieniaj sk nieuchronnie w tej samej wielkd szerokéé
prowadzenia i rozstaw kragdzi prowadzcych kierownic.
Nalezy wigc zwracé uwag na dotrzymanie szerof@ prowadzenia i rozstawu
powierzchni prowadicych kierownic poprawieniu szerod@ toru.
Rozstaw krawdzi prowadzcych kierownic
Rozstaw ten ulega zmniejszeniu wskutekzyzia. Nie mana go zwkszye
niedopuszczalnie wskutek poprawy szefgkgrowadzenia lub szerod@ toru. Dla

okreslenia miarodajny jest najwkszy wymiar w miejscu zaggia.
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55. Szerok& zlobkow
Szerokdc¢ ztobka jest wymiarem konstrukcyjnym kraywnic podwdéjnych. Wymiar
szerokdci ziobka jest wynikowy, jéi szeroka¢ prowadzenia, szerokdtoru i rozstaw
krawedzi prowadzcych kierownic g dotrzymane.

6. Warunki przejazdu taboru ozrychsérednicach két po krzyownicach podwdéjnych

6.1.Po przejedzie po rozjazdach krzgwych i skrzyowaniach torow o skosie 1:9 taboru o
srednicy 840 mm dopuszczalna jestgkos¢ maksymalna (100 km/h) przy zachowaniu
wymiardw wg arkusza pomiaru kraywnic podwaojnych.

6.2.Po rozjazdach krzgpwych i skrzgowaniach torow typu S49 i S60 o skosie 1:9 iyaie
utrzymanych (prostoliniowi@ tokéw, dokeceniesrub, dobry stan przytwierdag przejazd
wagonow z kotami osrednicy 670-840 mm mie odby przy zachowaniu wymiaréw
podanych w arkuszu do pomiaru kipyvnic podwaojnych.

Predkos¢ dopuszczalna réwna qatkosci pocagu towarowego, w przypadku kursowania
wagonow z tymi kotami w skltadach zwartych pgowych réwna dopuszczalnejedkosci
tych pocagow, lecz nie wysza nk 100 km/h.

6.3. W razie usterek w rozgzie (brak prostoliniow&ti, zapadnite styki, zly stan lub dokcenie
przytwierdzé, zuzycie dziobow lub szyn kolankowych kraywnic podwadjnych, nie
zachowane wymiary wg arkusza pomiaru koxynic podwdjnych) nalg ze wzgédu na
mozliwe uderzenia zestawow-kotowych o dzioby kawnic i przemieszczenie kierownic
zmniejsz¢ do minimum oddzialywania dynamiczne, wprowagzajna rozjedzie
ograniczenie dkaoici zalene od stanu rozjazdu, w razie potrzeby do 40 km/h.

6.4. naley unika nagiego ruszania i hamowania podczas jazdy tabelymi srednicami kot przez
'rozjazdy krzgowe i skrzgowania toréw 1:9.

6.5. Keyzownice podwojne S42 i 8-1:9 (starszej konstrukdf) $ dostosowane do wymagharty
UIC 510-2
W krzyzownicach tych ulgonych w torach, po ktorych przéjeaja lokomotywy spalinowe SM-30
(Srednica kot 850 mm) nafe dopuszczado zmniejszenia szeralad Aobkoéw w krzyzownicach
nawet do 40 mm i nie przekra¢zzerokéci 49 mm oraz utrzyngaszeroksc toru nie mniejszniz
1435 mm.

Gorna granica szerod@ maze wynost tak jak dotychczas 1441 mm z tyseby w kedym
przypadku zbior wymiarow wykluczat misvos¢ zakleszcze zestawu kolowego. Dopuszczalna
predkas¢ tych lokomotyw po wiw rozjazdach max. 40 km/hddegocigowa taboru érednicach
két ponizej 840 mm po rozjazdach kemywych i skrzgowaniach tordbw S42 i 8-1:9 jest
niedozwolona.

6.6 Wagony arednicach kot ponej 840 mm nie powinny kursowao rozjazdach krzpwych i
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skrzyzowaniach typu S42 i 8-1:10, ktérych stosowanieojestnie zabronione.

6.7 W rozjazdach i skrzgwaniach nalgy dba o to, by nie bylo w nich nieréwid, ktére moglyby
spowodowd powstanie dodatkowych sit bocznych oraz eliminbwaajemne przemieszczenia
poszczeglinych egi skladowych (przesuw szyn po podkladach, odclagrkierownic itp.).

6.8 Krzyzownice podwojne S49 i S60 (UIC60)-1:9 dla jazdptalmsrednicach két ponej 670 a do
330 mm musg spehig te same wymagania. Dopuszczalnedkukci jazdy dla tego taboru
powinny by¢ ustalone po przeprowadzeniu jazd prébnych dlaj diaineJazda wagonéw o tych
srednicach kot po krzpwnicach podwojnych S4218-131 1:10 jest zabnasio
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. SCHEMATY ROZJAZDOW | SKHZYZOWAN TOROW

Zatacznik 7

Schematy i oznaczenia skrotowe rozjazdéw

Hr porz. ,.E;kg Trp l Sins Promiadh _ Schpmat
1 z 3 4 5 4
1 UICEa 1:9 10
2 LICE0 1:8 300
2
3 'g BIGE0 1:6,403 300
&
4 LICE0 1:1271: 9 500
5 Liceo 1:185 1200 "'*?5-’”'?.
&  Toriis) i:g 190
_ %“ﬁ’;
23
g )
7 Wcsn 1:9 180
£ |
8 35 UIcen 1:9 -
> 9
J:;
[4:]
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Il. OZNACZENIA SKROTOWE ROZIAZDOW

1 Oznaczenia skrotowe rozjazdéw powinny zawigradstawowe parametry techniczne i cechy
rozjazdu zapisane w napuijacej kolejnaci:
1) Oznaczenie rodzaju rozjazdu:
* Rz - rozjazd zwyczajny
*Rpj - rozjazd podwojny jednostronny
* Rpd - rozjazd podwdjny dwustronny
* R} - rozjazd tukowy jednostronny
RId - rozjazd lukowy dwustronny
Rkp - rozjazd krzyowy pojedynczy
* Rkpd - rozjazd krzsowy podwajny
St~ skrzgowanie toréw
2) Oznaczenie typu szyn z ktorych rozjazd zostat wgkgra mianowicie: UIC60, S49, S42,8,6.
3) Oznaczenie wiellkei promienia luku (m) toru zwrotnego: 190,300,5Q0Q.i inne.
4) Oznaczenie skosu rozjazdu: 1:7,1:9,1:10,1:12,1i18e.
5) Oznaczenie kierunku zwrotnego rozjazdu 1 - lewapawy.
6) Oznaczenie rodzaju zastosowanych iglic:
* C-Cczopowe
* S - spezyste
*SS - SZYNnOWO-Speyste
7) Oznaczenie zastosowanych podrozjazdnic:
* d - drewniane
* b - betonowe
* z - stalowe
8) Oznaczenie odmiany rozjazdu - rozjazdy przeoraedo spawaniaadzy oznacza gilitera S.
9) Oznaczenia rodzaju zastosowanych dziobow wzknemicach:
* M - manganowe
* k - kuto-zgrzewne
2.Przykiady oznaczenia rozjazdéw: Rz S49 -190 psi5
Rozjazd zwyczajny z szyn S49 o promieniu fuku R 96 In, skosie 1.9, prawy z iglicami
spkzystymi na podrozjazdnicach drewnianych w odmiarmdesgawania. Rkpd S42 -190 -1:9
cd
Rozjazd krzyowy podwojny z szyn S42 o promieniu uku R » 190skpsie 1:9, z iglicami
czopowymi na podrozjazdnicach drewnianych. Rz U1€800 -1:9 IssdS
Rozjazd zwyczajny z szyn UIC o promieniu fuku RGO 3n, skosie 1:9, lewy z iglicami szynowo-
spkzystymi na podrozjazdnicach drewnianych w odmiardesgdawania. Rz UIC60 -1200 -
1:18,5 psbSm
Rozjazd zwyczajny z szyn UiC60 o promieniu uku R200 m, skosie 1:18,5, prawy z iglicami
spkzystymi na podrozjazdnicach betonowych w odmianiesgawania z dziobem ze staliwa
manganowego
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Zatacznik 8
WYKAZY podrozjazdnic w doborach dla rozjazdow i skrzyzowali toréw typéw UIC60 i S49

1. Wykazy podrozjazdnic drewnianych w doborachraltfazdow i skrzgowan torow UIC60 i S49

podaje tablica 1.
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Zatgcznik
9-DZIALANIE | BADANIA TECHNICZNE ROZIAZDOW Z ZAMKNI  ECIAMI
WEWNETRZNYM

1 Zamkngcia nastawcze wewtrzne zasfpuja zamkngcia suwakowe w rozjazdach. Zamiaia

te charakteryzygj sk tym, ze kontro¢ polazenia iglic ich przestawienie i trzymanie w padaiu

koncowym zapewnia elektryczny rgpzwrotnicowy EEA4 z zamkggiami wewrgtrznymi W

przypadku zastosowania zamdtiwewrgtrznych zamknicia suwakowe (deki suwakowe,

oporki zamkng¢ i klamry) @ wymontowane z rozjazdu i przechowywane na wypadek
ewentualnej awarii ngplu z zamkngciami wewrgtrznymi
2. Nagdy z zamkngciarni wewrtrznymi g rozpruwalne i dziglsk na:

- normalno lub wolnobige do rozjazdéw padonych w torach o przebiegach pgwych lub
manewrowych,

- szybkobigne stosowane w rozjazdach w strefie rozdzielczeplgdozradowych (Rz
S49~190-1:9 ssd przystosowany do gorek eglowych, Rls S49-215-1:4,8 ssd i RIs S49-
380/380-1:9 ssd, Rkpd S49-190-1:9 cd (w tym ostatai uwagi na diug@é odcinkow
izolowanych do naglow szybkobienych musz by¢ stosowane iglice czopowe).

3. Przy zastosowaniu ngfbw z zamkriciem wewrtrznym naley przestrzega nas¢pujacych
podstawowych wymaga

1) Wszystkie elektryczne negly zwrotnicowe, rozpruwalne z zamémiami wewrgtrznymi typu
EEA-4 (za wyjtkiem szybkobignych stosowanych na gorkach raglawych) instalowane w
torach dla przebiegdw pagowych i manewrowych mugzy¢ wyposaone w suwaki do
kontroli iglic- Dla uniknécia kolizji suwakow z kragdziami podrozjazdnic nailg pret suwakowy
krétki mocow& do pierwszego otworu ligg od ostrza iglicy, a pt suwakowy diugi do
drugiego otworu w iglicy. Prawidiowe rozstaw podazzinic w tym miejscu wynosi w
rozjazdach zwyczajnych i krzgwych 650 = 1 mm i jest on zapewniony fabryczni&enanymi
otworami w opornicach dl&ub mocucych piyty zebrowe Pzb 22 i Pzb 22e w rozjazdach
zwyczajnych oraz Pzb 22f w rozjazdach kmwych do mocowania &y napdow
zwrotnicowych,

2) Uwzgkdniapc wymiar szerokei plaszczyzny dolnej podrozjazdnic, wymiar wolpegestrzeni
miedzy podrozjazdnicami ,d* powinien wyné$50 - (26¢7° 1) = 370 - 400 mm przy wymiarze
nominalnym 390 mm. Natg do zachowania wymiaru 390 - 400 mm dla unitiai kolizji z
pretami suwakowymi

3)Dla zachowania tego wymiaru nalezwracg uwag na osiowe rozmieszczenie podrozjazdnic
wzglkedem osi plytzebrowych oraz sprawd&ge przy montau i podczas badgatechnicznych
rozjazdow. W przypadku niezachowania wymiaru mifri@go z uwagi na nadmierne tolerancje
szerokdci podrozjazdnic, ich krzywiznitp. zezwala sina przesurcie podrozjazdnic z osi
w granicach do 20 mm, z tyrre naley w pierwszej kolejnéci przesuwé podrozjazdni¢ pod
ostrzem iglicy w kierunku styku przediglicowegoygdjdéwnie z m nast¢puje kolizja petdw
kontrolnych mocowanych do pierwszego otworu w staglicy.

4) Zaleca simonta przemysiowy nagddw zwrotnicowych na specjalnych stanowiskach.

4.Zamknkcia zewnrtrzne. w nagdach nalgy smarowé odpowiednim smarem, wg Wskaza
technicznych ZWUS ustalonych w Dokumentacji tecmoeruchowej (DTR).

5.Rozjazdy ze zwrotnicami przestawianymi przy pomelektrycznych nagdw zwrotnicowych z
zamkneciami  wewrgtrznymi  naley wyposaa¢ dodatkowo w izolowane wdzenia
usztywniajice opornice utrzymag¢e wymagan szerokadc¢ toru

6.Szerokd¢ toru w rozjazdach wypoganych w napdy z zamkngciami wewrgtrznymi musi by
zgodna z arkuszem badania technicznego rozjazdunigjszej instrukcji.

Wymiar ,b" mierzy st w ostrzu iglic. Ponadto nale sprawdza wymiar "b1l" w miejscu

mocowania ptéw nastawczych mimaoze nie przewidw tego arkusze badania technicznego
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rozjazdéw. Usztywnienie oporic na dwocaisisdnich podrozjazdnicach zapewnia zachowanie
tego wymiaru w sposdb pewny

Wymiary nominalne w ostrzu iglic ,b” w osi zamknia nastawczego suwakowego, tj. w 0si
trzecich otworéw w stopniach iglic sbpowinny odpowiadawartagciom podanym w tabeli 1

Tabela 1
Wymiar (mm) Tolerancja przesuwu iglic (mm)
Rozjazd . .
w ostrzu iglic Wosl trzeciegq .
b otworu w w montau w eksploatacii
i stopce iglicy b
Rz S49-190-1:9 ssd 1445* 1449 5 +10
Rst S49-380/38G~1: 1445 1 1449
SS( —
Rst549-215-1:4,8ssd | 1439% 1447

Szczelné¢ przylegania igle powinna Bytaka, zeby luz w ostrzu na pogtku iglicy

dolegagcej do m. opornicy nie przekracza 1 mm

Wspoiprae napdu ze zwrotnig nalery sprawdza wkiadkami kontrolnymi grubiei 3 i 4

mm, w czasie badaechnicznych.

8. Do czasu posattzenia nowo zabudowanego edp z zamknriciami wewrtrznymi do
normalnej pracy, lub podczas awarii lub godenia nagdu na czas diszy od 2 dni, do
rozjazdu natey wmontowa& zamknécie nastawcze suwakowe oraz przystosomwajazd do
przestawiania ¢cznego i zamyka na zamek trzpieniowy. W czasie krotkotrwatego
niedziatlania zamkncia wewrtrznego (max. do 2 dni) iglice rozjazdu ma
zabezpiecz§ nastpujaco:

1) przy pomocy spon iglicowych,

2) iglice przylegajca zamyk& spor iglicowa, a iglicc odlegagca zamyka zamkiem
trzpieniowym,

3) pokczy¢ obie iglice rozjazdgciagiem iglicowym (zespét awaryjnego przestawiania EEP
15160 produkowany w Kolejowych Zaktadach AutomatykDlsztynie) i zamykaiglice
przylegaaca spora iglicowa.

9. Od czasu rozwiania technicznego i zbadania wspoipracyedéy zwrotnicowych z
zamkn¢ciami wewretrznymi w Rz S49 i S60~-500~1:12 ssd i Rz S60-1208;5 ssd (z
drugimi zamkrgciami nastawczymi wsrodku iglic i spezeniami podwojnych zamked
nastawczych) nie nat¢ wyposaa: tych rozjazdow w nagy z zamkrgciami
wewrgtrznymi

Nie naley rowniez wyposaa¢ w tego typu nagdy zwrotnicowe rozjazdow z zamkgiami

hakowymi 10. Przy badaniu technicznym rozjazduelkticznymi napdami zwrotnicowymi
z zamkngciami wewrgtrznymi, zwlaszcza szybkoliigymi na gorkach rozgdowych, naley

stosowa sk do niniejszej instrukcji a w szczegbkobnalery sprawdza:

1) polazenie przylegania i stan iglic, opornic i ich pralaela odlegid¢ oraz szerokd toru w
styk przediglicowym, ostrzu igle i w osi trzecidworéw w stopkach igle wg tabeli 1 w ust 6
niniejszego zatznika,

2)podbicie i stan podrozjazdnic (ich pozdémie wzajemne zgodne z ust 3 niniejszego

zahcznika),

3) prawidiowe polaenie petéw kontrolnych od nagléw i czy nie ocierajsie one o krawdzie
podrozjazdnic,

4) dokrecenie wketow mocupcych plyty Pzb 22e lub Pzb ssf i pasy usztyvag@&jpolazenie
iglic oraz srub stopowych mocuagych opornice i dodatkowe plysebrowe usztywniage
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opornic.
5) stan spoin medzy pasami usztywnienia opornic a plyta@drowymi Pzb 22e lub Pzb 22f,
6) stan izolacji usztywnie
11. Przy montowaniu zwrotnikow i latarzwrotnicowych do rozjazdéw z ngfami zwrotnicowymi
EEp4 normalno- i szybkolieymi z zamkniciami wewrtrznymi naley dla zachowania
prawidiowego polgenia latarni zwrotnika zamiast wymiarow podanychypowej konstrukciji
ramienia nastawczego Rn~1 zwrotnika stosoglla przesuwu iglic 160 mm;
a .= 215 mm - od osi ramienia do 0si zamocowar@nel
b = 107,5 mm - od osi pionowej zwrotnika do osi@twramienia dvigu, odpowiednio dla
przesuwu iglic 125 mm odlegdé otworu od osi otworu ramienia wyniesie 156.3 mm
12 W przypadku stwierdzenia braku kontroli p@nia iglic nagdu szybkobignego z
zamkngciem  wewrtrznym  (odbijanie iglic od opornic i ponowne sanyiuze
przestawianie) naty niezalenie od podejmowanycérodkéw zaradczych, sprawdii
ewentualnie poprawi
- czy nie ma obcych ciat rdzy opornig a iglica,
- uszczelnienie otworow tulejkami migrodowymi (Waltera),
- przyleganie iglic do poduszékzgowych, podbicie podrozjazdnic, dekenie wketdw i srub
stopowych,
- czystd¢ i smarowanie poduszélizgowych,
- czy nie ma kolizji pgtéw suwakowych z podrozjazdnicami,
- szerokec toru w styku przediglicowym, ostrzu iglic i oszérci otworu w stopce iglicy wg tabeli
1 niniejszego zatznika,
stan przymocowania opornic.
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Zatacznik 10
CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA | BADANIE ROZJAZDOW TYPU  S49
IMPORTOWANYCH ZBYLEJ NRD

1 Z bytej NRD importowano nagtujace rozjazdy i skrzsowania toréw typu S49:

- Rz S49-190 Pa-1:9 ssd (z iglicami parabolicznyb@z poszerzenia w torze zwrotnym, z
krzyzownicami skladanymi z szyn lub dziobaimanganow monoblokovd)

- Rz S49~3G0~1:9 ssd (iglice o luku kolowym, a €. paraboliczne)

RKpd S49-190-1:9 ssd

StS49~1:9d

oraz czsci zamienne do nich (bez pkebrowych):

zwrotnica lub péfzwrotnie
- krzyzownice zwyczajne i podwajne.

2.Monta i kontrok stanu geometrycznego tych rozjazdéw haleobi na podstawie rysunkéw
dostarczanych z rozjazdami przez producenta lunkésv w ,Albumie rozjazdéw i skrzpwan
toréw typu S49 - ¢&c Il rozpowszechnianym przez Centralne Biuro ProjektBadawcze w
Warszawie.

3. Do wytyczenia i kontroli ukladu geometryczneghkut zewrtrznego toru zwyklego rozjazdu
parabolicznego Rz S49-190 Pa 1.9 ssdgadestugiwa sk podanymi na rys. 1 w odgiach co 1
m, od kaica zwrotnicy rgdnymi krawedzi tocznej toku prostego (w mm).

Dla sprawdzenia prawidtowoi krzywizny toru zwrotnego natg ponadto stosowégpomiar strzatek

od ckciwy jak w Rz S49~190~1:9 ssd produkcji polskiejZasadnicze cechy mdiace rozjazdy

Rz S49-1901:9 ssd od produkowanych w Polsce razyazd iglicami o tuku kolowym $

nastpujace:

1) Zwrotnice maj iglice w przedniej agci na diugdci L = 5514 mm od styku przediglicowego
o ksztalcie paraboli sgeiennej, ktorej pocek znajduje siw odlegidci L/2 = 2757 mm
przed pocatkiem rozjazdu (stykiem przediglicowym). W dalseagsci iglice s 0 uku kolowym
[R = 190 m, dla osi toru i R = 190 m, dla iglicykduve]). Rozjazdy te wymagapodobnych
wstawek midzy pocatkami rozjazddw, jak przy iglicach stycznych. Mo@mwe opornic fapkami
spezystymi na plytacllizgowych Rpg 23. Lapki nie madyc¢ peknicte lub wyggete, gdyz wtedy
opornica nie bdzie przytwierdzona.

Z uwagi na inne diugoi oraz brak poszerzenia w torze zwrothym o R =rh9@wrotnice tych
rozjazdéw nie $ wymienne ze zwrotnicami o iglicach kolowych produkolskiej lub bylej NRD
(ani cate zwrotnice, ani ich exi).

Przy wymianie rozjazdu Rz 549-190-1:9 ssd nakdwniez przestawia w inne miejsce naypl

zwrotnicowy. 2) Odlegi&¢ ostrzy iglic od pocatku rozjazdu wynosi:
- lukowej parabolicznej o diugoi 11936 - 585 mm,

- prostej o diugéci 11936 - 558 mm.

3)Dlugos¢ budowlana rozjazdéw taka sama jak z iglicami kgtow Nie stosuje siich jednak
w podwadjnych paiczeniach toréw i na gérkach rompwych gdy diugasé¢ iglic nie jest
dostosowana do izolacji dla ngjw szybkobienych.

4)Krzyzownice w tych rozjazdachasz dziobniga manganow lub skfadane z szynadzonych
srubami spg¢zajacymi z obustronnymi naktkami

5)Kierownice dtugéci 2900 mm z ksztattownikéw Kn6@ snocowane bez wkiadek (podobnie jak
w rozjazdach UIC60) Do 1988r. mocowanie szyny jegdal strony kierownicy bylo bezuby
stopowej przy pomocy przyspawanego elementu (jdkziv 21 i 22); od polowy 1988 r. wobec
stwierdzenia gknig¢ w tym miejscu producent dostarcza piyty z mocoer@siuba stopove

(podobnym do rozwrania w PKP PLK S.A. Kierownice 2900 mm stosuje Kiwniez w

krzyzownicach zwyczajnych Rz S49-300-15, Rkpd S49-19)-1St S49-190-1:9. aSone

ujednolicone i krétsze o 300 mm od kierownic w aadich S49-190-1:9 stosowanych w PKP PLK
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SA

6) Brak zhcz podpartych, ztza szyn $ wiszace spawane termitem lub potone tubkami 6
otworowymi (luz spawalniczy 12 mm uzyskuje ®i miejscu wbudowania skragajszyny).
Producent dostarczat lubki 6-otworowe tylko dacztw rozjédzie, bez zicz w pocztku
zwrotnicy i kaacach krzyownicy.

W miejscach tych zalecagstosowa tubki wzmocnione 6-otworowe produkcji polskiej.

7) Zamkngcia nastawcze suwakowgpodobne do stosowanyehPKP PLK SA. z réznicami;:

- w oporce zamkmgcia Vkl 12 otwory nasruby mocujce do opornicy $ wydluzone,
prostokitne, co umdliwia regulach polazenia opérki wzdha opornicy (po odkiceniu srub
mocupcych) w razie migracji opornic i iglic lub ruchéwrticznych,

- inny sposdb zabezpieczenia sworzni Swb mogah klame do iglicy,

- drazki suwakowe dostarczane bez izolacji gnajwory wsrodku dwa mocowania zespoiu
przestawiania awaryjnego.

6.Badania techniczne tych rozjazdéw malevykonywa& wg zasad okiéonych w niniejszej
instrukcji zwracajc szczegdlm uwag: na widciwe dziatanie tych elementéw konstrukcyjnych
rozjazdéw", ktore rénia sic od rozwizan konstrukcyjnych stosowanych w rozjazdach produkcji
krajowej.

7.Do rejestracji wynikbw badania technicznego rozjazdiavabolicznych (Rz S49-190 Pa~1:9)

nalezy stosowd odrbne arkusze badania (wzory w zal. 2) oddzielnierdigazddéw lewych i

prawych,

Dla pozostalych rozjazdéw i skeaywan torow S49 importowanych z bylej NRD vma wywaé

arkusze badania technicznego rozjazdéw stosowapémaviednich rozjazdow produkcji krajowe;
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Zatacznik 11
ZASADY OGL EDZIN 1 BADAN ODCINKOW | & ACZY IZOLOWANYCH ORAZ
OBWODOW BEZZ. ACZOWYCH W TORACH | ROZJAZDACH

1 Ogkdziny i badania techniczne odcinkdéw acy izolowanych oraz obwodéw begzzowych w

torach i rozjazdach natg wykon& w czasie oglzin i badé technicznych rozjazdow.

2. Podczas ogizin odcinkdw i ziczy izolowanych oraz obwodow, bexAowych w torach i
rozjazdach naly sprawdzé&

a) wiasciwe dokeceniesrub tubkowych i stopowych,

b) czy nie wysgpna wychlapki w podsypce, zwlaszcza pogczami,

C) czy warstwy izolacyjne w @tzach izolowanych nie wykazuprzetarcia,

d) czy w szynach na stykach izolowanych nie yysf splywy metalu,

€) czy nie wystpuja pekniecia lub przerwy w tokach szynowych,

f)czy faczniki szynowe oraz linki dtawikowe obwodow torovys “trwale przymocowane do
szyn,

g) czy nie wys{puja pekniecia tubkow,

h) czy nie wysipuje petzanie szyn powodag zwarcia odcinkéw izolowanych.

3. Podczas baflgechnicznych odcinkdw iadzy izolowanych oraz obwodéw begzowych w
torach i rozjazdach, wykonywanych przy czysuigch technicznych rozjazdéw, ngleprocz
czynndci wymienionych w pkt 2 dokoida

a) sprawdzenia stanu zanieczyszczenia podsypkni{ezyystpuja wychlapki, usypy, opitki
metalu) oraz czy znajdujegna na co najmniej 5 cm paaj stopki szyny,
b) sprawdzenia stanu przewodoigpohczer szynowych orazieznikéw i linek elektrycznych
obwodow torowych,
C) sprawdzenia, czy powierzchnie toczne szyn aieakryte korozi, jezeli potrzeba takiego
sprawdzenia jest efia w regulaminie technicznym

4. Stwierdzone w czasie badaogkdzin nieprawidiowéci nalery odnotowa w dzienniku
ogledzin rozjazdow (D831) oraz w Kgte kontroli uradzer sterowania ruchem kolejowym
(E1758). W przypadku stwierdzenia korozji powieragzyn odcinka izolowanego
(bezzhczowego odcinka torowego) najepostpic zgodnie z obovgizujacymi przepisami.

6. Przy usuwaniu usterek w rozjazdach wyposgch w odcinki izolowane lub w obwody
bezzhczowe, nalgy oprocz postanowteust.4 przestrzegaasad podanych w 811 niniejszej
instrukgji, a zapisy o uswaiu usterki lub dokonaniu naprawy nglevykona zgodnie z
postanowieniami 812 niniejszej instrukcji

$zkic myrniarin geometrycrnych dig R2 $49~Pa 190~ 19 ssd
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Zmiany i uzupetnienia

Nr
porz.

Zmiana

Rok

Nr

Poz.

Zmiana
obowigzuje od
dnia

Czytelny podpis pracownika
wnoszcego zmiany

10

A
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