S a ul. Jana Uphagena 27, 80-237 Gdansk-Wrzeszcz
- L tel. centr.: 58 341-40-11, fax: 58 341-89-46, e-mail: dn@bpbk.com.pl
Biuro Projektow

Budownictwa

Komunalnego

spotka akcyjna
w Gdansku

Umowa nr SKM-70/12
0035/PW

PROJEKT WYKONAWCZY

Branza: MOSTOWA

Nazwa opracowania: Przystosowanie istniej acego wiaduktu nad torami

PKP w ci ggu ul. Armii Krajowej w Gda nsku do
budowy schodéw i wind umo  zliwiaj acych wyj $cie
z projektowanego przystanku SKM Gda nAsk
Srodmie $cie.

Przedsiewziecie: PRZEDLUZEN”E LINII NR 250 | BUDOWA
PRZYSTANKU OSOBOWEGO SKM GDA NSK

SRODMIESCIE

Zamawigjacy / Inwestor. PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmie  $cie Sp. z 0.0.
ul. Morska 350a
81-002 Gdynia
Proiektant mgr inz. specj.. mostowa
/ Mirostaw Watega upr. nr 3992/Gd/89; Izba POM/BM/5127/01
mgr inz specj.: mostowa
Sprawdzajacy ; ' . upr. nr POM/0075/POOM/07;
Michal Struczynski Izba POM/BM/0265/07
o ) mgr inz. specj.: konstrukcyjno-inZynieryjna
Inzynier Projektu | ;2 Tadeusz Kosiedowski upr. nr 2808/Gd/87; izba POM/BD/2260/01
Stanowisko Imig i nazwisko Specjalnosc, numer uprawnien Podpis

Gdansk, czerwiec 2012 .

Rozwigzania zawarte w niniejszym opracowaniu podlegajg ochronie prawa autorskiego i mogg by¢ powielane
oraz udostepniane osobom trzecim jedynie przez Zamawiajacego w zakresie okreSlonym w umowie o przeniesienie praw
autorskich lub na podstawie pisemnego zezwolenia w/w Biura z zastrzezeniem wszelkich skutkéw prawnych.



Opis techniczny

Zawarto s¢ opracowania

Opis techniczny:

1.0. Czescogllna.

1.1. Podstawa opracowania.

12. Zakres opracowania.

1.3. Materiaty wyjsciowe.

2.0. Ogodlna charakterystyka konstrukciji istniejgcego obiektu.
2.1. Elementy konstrukcji nosnej.
2.1.1 Ustréj nosny.

2.1.2 Podpory srodkowe.

2.1.3. Przyczoiki.

2.1.4. Piyty przejsciowe.

22. Wyposazenie obiektu.

3.0. Zakres prac projektowych.

3.1. Obciecie krawedzi obiektu.

3.2. Zabudowa istniejgcych otworow.

3.3. Otwory na projektowane windy i schody.
3.4. Materialy.

3.5. Technologia robot.

3.5.  Uwagi koncowe.
Szczegotowy przedmiar robot.

Czesé rysunkowa.

Plan sytuacyjny - stan istniejgcy — zakres rozbiorki.
Plan sytuacyjny - stan projektowany.

Zbrojenie krawedzi wiaduktu.

Zaslepienie istniejgcych otworéw-geometria.
Zaslepienie istniejgcych otwordw-zbrojenie.

Deski prefabrykowane.

N o gk~ bR

Otwor nr 112 na projektowane schody-geometria.

Przystosowanie istniejgcego wiaduktu nad torami PKP w ciggu ul. Armii Krajowej w Gdarisku do budowy
schodow i wind umozliwiajgcych wyjscie z projektowanego przystanku SKM Gdarisk Srodmiescie.



Opis techniczny

8. Zbrojenie krawedzi otworéw nrl i nr2.
9. Zbrojenie krawedzi otworu na winde nr 3.
10.  Zbrojenie krawedzi otworu na winde nr 4.

Przystosowanie istniejgcego wiaduktu nad torami PKP w ciggu ul. Armii Krajowej w Gdarisku do budowy
schodow i wind umozliwiajgcych wyjscie z projektowanego przystanku SKM Gdarisk Srodmiescie.



Opis techniczny

1.1

1.2.

1.3.

|. OPIS TECHNICZNY

Podstawa opracowania.

Podstawg opracowania niniejszego projektu jest umowa zawarta pomiedzy PKP
Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z o0.0. z siedzibg w Gdyni, przy
ul. Morskiej 350a, a Biurem Projektéw Budownictwa Komunalnego S.A.

w Gdansku.

Zakres opracowania.

Celem niniejszego opracowania jest przystosowanie istniejgcego wiaduktu nad
torami PKP w ciggu ul. Armii Krajowej w Gdansku do budowy schodéw i wind
umozliwiajgcych wyjscie z projektowanego przystanku SKM na poziom
wiaduktu. Projekt obejmuje zaslepienie istniejacych otworow, wyciecie nowych
otworow oraz obciecie czesci wiaduktu po stronie potudniowej wraz z rozbiorkg
stupdéw i czesci fundamentow.

Pozostate prace zwigzane z modernizacjg wiaduktu w dostosowaniu do nowego
uktadu drogowego oraz jego remontem prowadzone beda wg odrebnego

opracowania projektowego.

Materiaty wyj sciowe.

Warunki okreslone przez Zlecajgcego.

* Projekt techniczny pasareli pod istniejgcym wiaduktem wykonany przez
konsorcjum URS Polska Sp. z 0.0. oraz URS Scott Wilson Ltd.

» ,Orzeczenie techniczne dotyczace jakosci betonu w ustroju nosnym wiaduktu
drogowego w ciggu ul. Armii Krajowe] w Gdansku nad torami kolejowymi”
wykonane przez Fundacje Rozwoju Inzynierii Lgdowej w lutym 2012r.

* Ogledziny i inwentaryzacja wykonana przez zespot autorski w kwietniu i maju
2012r.

» Projekty techniczne wiaduktu drogowego w ciggu trasy W-Z — Biuro Projektow

Przystosowanie istniejgcego wiaduktu nad torami PKP w ciggu ul. Armii Krajowej w Gdarisku do budowy
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2.0.

2.1.

Kolejowych z 1970 i 1974r.

* PN-91/S-10042 — ,Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i

sprezone. Projektowanie”.
* PN - 85/S - 10030 — ,,Obiekty mostowe. Obcigzenia”.

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac obiekty inzynierskie i ich

usytuowanie.

Ogodlna charakterystyka konstrukciji istniej acego obiektu.

Wiadukt usytuowany jest w ciggu ul. Armii Krajowej w Gdansku
I przeprowadza ruch pojazdéw oraz pieszych nad torami kolejowymi relacji
Gdansk - Warszawa. Droga na wiadukcie stanowi potgczenie drogi krajowej
nr 7 z obwodnicg tréjmiasta.

Obiekt zostat wybudowany w latach 70-tych w trzech etapach.

Ogolne gabaryty wiaduktu:

- szerokos$¢ maksymalna wiaduktu 67,80m,

rozpietosci teoretyczne (prostopadte do osi podpor):
17,6m+17,6m+14,0m+15,15m+15,15m+12,1m+11,0m,

- kat skosu 64°

- szerokos¢ jezdni 2x7,0m,
- szerokos¢ ciggOw pieszych 2x5,0m,
- szeroko$c¢ torowiska 6,4m,

- szeroko$¢ peronow tramwajowych 2x8,95m.

Elementy konstrukcji no  snej.

2.1.1. Ustrgj no s$ny.

Konstrukcje wiaduktu stanowi siedmioprzestowa piyta zelbetowa z betonu
B30 o grubosci 65cm oparta na podporach stupowych. W przesle skrajnym od
strony ul. 3-go Maja o rozpietosci 17,6m grubosc¢ piyty powieksza sie do
70cm. Ksztait catej ptyty nosnej jest bardzo nieregularny w planie, ze wzgledu
na wystepujgce warunki drogowo-tramwajowe oraz zaprojektowane otwory

dla zejs¢ na przewidziany peron przystanku kolejki SKM.

Przystosowanie istniejgcego wiaduktu nad torami PKP w ciggu ul. Armii Krajowej w Gdarisku do budowy S
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2.1.2.

Wiadukt ze wzgledéw wykonawczych zostat wykonany w trzech etapach. W
pierwszym etapie zbudowano tzw. czes¢ A (Srodkowg). Byla to
jednoprzestowa ptyta o rozpietosci 14,0m ze wspornikami. Po wykonaniu
czesci A, wybudowano czes¢ B (skrajng) od strony ul. Okopowej. Czes$¢ B
stanowi czteroprzestowa piyta o rozpietosciach 15,15m+15,15m+12,1m+
11,0m. W ostatniej kolejnosci wykonano czes¢ C (skrajng) od strony ul. 3-go
Maja, ktérg stanowi dwuprzestowa ptyta o rozpietosciach 17,6m+17,6m.

Wszystkie 3 czesci plyty zostaly potgczone ze sobg za pomocg szwéw

roboczych w monolityczng catosc.

Podpory srodkowe.
Podpory posrednie stanowig stupy zelbetowe w ilosciach:
- podpora nr 2 (pierwsza podpora stupowa od strony ul. 3-go Maja)

13 stupbw o srednicy 700mm w rozstawach 4400mm+211x4300mm,

- podpora nr 3 — 12 stlupébw o s$rednicy 700mm w rozstawach
4x4600mm+3x4500mm+4x4600mm,

- podpora nr 4 — 12 stlupéw o Srednicy 700mm w rozstawach
11x4500mm,

- podpora nr 5 — 15 stlupébw o s$rednicy 700mm w rozstawach

6000mm+3x4300mm+6000mm+3x4900mm+6000mm+3x4300mm
+6000mm+3220mm. Oprécz podpory wielostupowej wykonano dwa
oddzielnie stojgce stupy o srednicy 500mm, podpierajgce ptyte
wiaduktu przy planowanym wyjsciu z peronu na wiadukt,

- podpora nr 6 — 15 stupow o $rednicy 700mm i 500mm w rozstawach
12x4750mm+2x6420mm,

- podpora nr 7 — 13 stupéw o srednicach 700mm i 500mm w rozstawach
3x4300mm+6000mm+3x4900mm+6000mm+3x4300mm+6000mm.

W zaleznosci od usytuowania stupa na ptycie wykonano dwa typy podpar¢ -
jedno jako utwierdzone w ptycie wiaduktu oraz w fundamencie, drugi jako
utwierdzone w fundamencie i przegubowo potgczone z piytg nosna.
Przegubowe potaczenie wykonano za pomocg tozysk stalowych przegubowo-
kulistych.

Przystosowanie istniejgcego wiaduktu nad torami PKP w ciggu ul. Armii Krajowej w Gdarisku do budowy
schodow i wind umozliwiajgcych wyjscie z projektowanego przystanku SKM Gdarisk Srodmiescie.
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2.1.3.

2.1.4.

2.2.

Wszystkie stupy wiaduktu oparte sg na zelbetowych tawach fundamentowych,
ktore z kolei oparto na dwoch rzedach pali typu ,Franki” o $rednicy 420mm i

dtugosci 11m oraz 7m.

Podpory skrajne.

Podpore skrajng nr 1 (od strony ul. 3-go Maja) stanowi przyczoétek zelbetowy
o $ciance peinej z zebrami. Oparcie konstrukcji nosnej wiaduktu na
przyczotku wykonano za pomocg tozysk stalowych przesuwnych, 1-
watkowych, usytuowanych ukosnie w stosunku do S$cianki przyczotka.
Posadowienie podpory wykonano na trzech rzedach pali typu ,Franki” o
Srednicy 420mm i dtugosci 5,0m.

Podpore skrajng (od strony ul. Okopowej) stanowig, podobnie jak w
przypadku podpor posrednich stupy zelbetowe - 13 stupow o srednicy 500mm
rozmieszczonych co 4880mm i posadowionych na tawach Zzelbetowych
opartych na palach typu ,Franki.

Plyty przej sciowe.
Za skrajnymi podporami w obrebie jezdni i torowiska tramwajowego

zastosowano ptyty przejsciowe, zelbetowe.

Wyposa zenie obiektu.
Obiekt wyposazony zostat w obustronne balustrady stalowe typu
szczeblinkowego.
Na wiadukcie znajduje sie wydzielone torowisko tramwajowe z rozjazdem
w kierunku Osiedla Chetm oraz ul. 3 -go Maja.
W obrebie jezdni szyny zabudowane sg nawierzchnig drogowa.
Jezdnia oddzielona jest od chodnikow barierami energochtonnymi SP-06.
Nawierzchnie na poszczegoélnych elementach obiektu wykonane sg z:

- jezdnia — asfaltobeton,

- chodniki — asfalt lany,

- perony — asfalt lany.
Na krawedziach chodnikéw i peronéw (przy jezdni) zostata utozona kostka

betonowa.

Przystosowanie istniejgcego wiaduktu nad torami PKP w ciggu ul. Armii Krajowej w Gdarisku do budowy
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3.0. Zakres prac projektowych.

3.1.

Obci ecie kraw edzi obiektu.

W ramach niniejszego opracowania zaprojektowano obciecie istniejacych czesci
wiaduktu od strony potudniowej.

Obcieciu podlegajg dwie wystajgce czesci konstrukcji nosnej wiaduktu wraz
Z podpierajacymi je siedmioma stupami zelbetowymi.

Przed przystgpieniem do obciecia nalezy wykonaé projekt rusztowania
podpierajgcy obcinane elementy oraz technologiczny w dostosowaniu do
posiadanego sprzetu, zapewniajgcy jednoczesnie bezpieczenstwo w trakcie
wykonywania prac rozbiorkowych. Obciecie krawedzi nalezy wykonac¢ za
pomocg pit diamentowych do betonu lub innych przeznaczonych do tego typu
prac.

Balustrade stalowg z czesci podlegajgcej rozbiorce nalezy zdemontowaé
(ewentualnie zregenerowac) i zachowa¢ do ponownego montazu na krawedzi
obiektu po obcieciu.

Po obcieciu i demontazu konstrukcji nalezy przystgpi¢ do rozbiérki 7 stupdw
podtrzymujgcych obcinang czes$¢ oraz rozkucia fundamentéw pod tymi stupami.
Wyburzenie stupéw mozna prowadzi¢é z wykorzystaniem lekkich miotow
wyburzeniowych. Szczeg6towy zakres obciecia konstrukcji oraz rozkucia
fundamentow pokazano na rys. nr 1.

Po obcieciu konstrukcji nalezy wykona¢ nowa belke krawedziowg o szerokosci
0,15m z wyksztatconym gzymsem. Belke zaprojektowano z betonu klasy C30/37
i zazbrojono pretami ze stali klasy AIlIN. W gérnej czesci belki krawedziowe]
wykonstruowano gzyms, ktérego wymiary zostaty dostosowane do gzymsu
istniejacego.

Na wykonanym gzymsie nalezy zamocowa¢ wcze$niej zdemontowang
balustrade, poprzez przykrecenie przyspawanej do stupkéw blachy podstawy do
kotew wklejanych w wiercone w betonie otwory.

Nawierzchnie chodnika, rozebrang w trakcie wykonywania gzymsu nalezy
odtworzy¢ poprzez uzupetnienie izolacji z papy termozgrzewalnej, utozenie

betonu wypeltniajgcego i nawierzchni bitumicznej.

Przystosowanie istniejgcego wiaduktu nad torami PKP w ciggu ul. Armii Krajowej w Gdarisku do budowy
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3.2.

3.3.

Zabudowa istniej acych otworow.

Na etapie budowy istniejgcego wiaduktu wykonano otwory na przewidywane
schody prowadzace z planowanego peronu SKM na poziom ptyty wiaduktu.
Z uwagi ha zmiane usytuowania obecnie projektowanego peronu (w stosunku do
projektu pierwotnego), niemozliwe jest wykorzystanie do tego istniejgcych
otwordéw. Z tego tez powodu w niniejszym opracowaniu przewidziano zaslepienie
istniejgcych otworéw, poprzez wykonanie stalowego rusztu z dwuteownikow
HEB200, mocowanych do krawedzi otworu za pomocg kotew wklejanych w
wiercone otwory i wypelnieniu wneki betonem. Na dolnych poétkach
dwuteownikow rusztu zaprojektowano prefabrykowane plytki zelbetowe, jako
tracony szalunek. Cato$¢ zazbrojono siatkami zbrojeniowymi zakotwionymi do
istniejgcej piyty i wypetniono betonem C25/30.

Przed przystagpieniem do wykonania konstrukcji stalowej rusztu i po rozbiorce piyt
przykrywajgacych, nalezy precyzyjnie zinwentaryzowac¢ otwory w celu ostatecznej
weryfikacji wymiaréw rusztu.

Styk istniejgcych krawedzi z betonowym wypetlnieniem otworu nalezy
zabezpieczyC przy pomocy dylatacyjnych tasm uszczelniajgcych, klejonych do
powierzchni betonu.

Na powierzchnie betonu wypetniajgcego nalezy wykonaé nawierzchnio-izolacjg

epoksydowo - poliuretanowg gr. 5mm.

Otwory na projektowane windy i schody.

W zwigzku z projektowanym przez konsorcjum URS Polska Sp. z 0.0. oraz URS
Scott Wilson Ltd peronem SKM zaprojektowano nowe otwory w ptycie wiaduktu
umozliwiajgce budowe schoddéw oraz wind prowadzacych na perony tramwajowe
na wiadukcie. Zaprojektowane, wg odrebnego opracowania schody oraz windy
wykonane zostang jako konstrukcje samonosne, nie obcigzajgce konstrukciji
wiaduktu.

Przewidziano wykonanie 2 otworéw na schody oraz 2 otworéw na windy.
Wymiary otworu docelowego na schody wynoszg 3,0m x 6,7m, a ha windy 2,02x
2,22.

Przed przystgpieniem do wykonania prac nalezy konstrukcje wiaduktu
podklatkowaé zapewniajgc ciggte podparcie po obwodzie kazdego z

Przystosowanie istniejgcego wiaduktu nad torami PKP w ciggu ul. Armii Krajowej w Gdarisku do budowy
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wykonywanych otworow i utrzymywac je do czasu wykonania i zwigzania betonu
belki krawedziowej (min 21 dni) po obwodzie otworu. Po wykonaniu podparcia
mozna wycig¢ otwory na schody o wymiarach 3,4 x 7,1m oraz na windy
wymiarach 2,42m x 2,62m przy uzyciu diamentowych pit tahcuchowych lub
innych. Po wykonaniu otworéw, wzdtuz catego obwodu kazdego otworu nalezy
wykonac belke krawedziowg szerokosci 20cm.

Belke zaprojektowano z betonu klasy C30/37 i zazbrojono pretami ze stali klasy
AlIN. Projektowane zbrojenie belki nalezy powigza¢ z istniejgcg konstrukcjg za
pomocg pretbw — kotew mocowanych na zaprawe kotwowg w otworach
wierconych w istniejgcej konstrukcji obiektu.

Nawierzchnie peronu rozebrang w trakcie wykonywania otworow i belek
krawedziowych nalezy odtworzy¢é poprzez uzupetnienie izolacji z papy

termozgrzewalnej, utozenie betonu wypetniajgcego i nawierzchni bitumiczne,j.

3.4. Materialy:

Beton:
konstrukcyjny: C 25/30 XC3 — plytki prefabrykowane
C30/37 XD2, XF4 — belki wzmacniajgce otwory i

krawedzie, wypetnienie istniejgcych

otworéw
Stal:
zbrojeniowa: klasy AllIN
konstrukcyjna S355J0

3.5. Technologia robot.

1. Przed przystgpieniem do prowadzenia robét nalezy wykonaé projekt
tymczasowej organizacji ruchu drogowego, pieszego i tramwajowego,
uwzgledniajgcy ewentualne zamkniecia poszczegolnych pasow na jezdni i
chodnikow.

2. Ciecie poszczegodlnych elementéw ptyty wiaduktu nalezy wykonywac przy

oparciu ptyty na podporach tymczasowych zapobiegajgcych spadaniu

Przystosowanie istniejgcego wiaduktu nad torami PKP w ciggu ul. Armii Krajowej w Gdarisku do budowy 10
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niekontrolowanemu odcinanych elementéw.

3. Wykonywanie otworéw na windy i schody oraz betonowanie belek
krawedziowych nalezy wykonywac przy zamknietym ruchu tramwajowym
na przylegtym torze tramwajowym oraz pasie ruchu na jezdni i w porach z
minimalnym ruchem drogowo — tramwajowym.

4. Podczas rozbiorki krawedzi obiektu nalezy wytaczy¢ z ruchu chodnik dla
pieszych i przylegly do chodnika pas ruchu oraz wykonac¢ ekrany
ostonowe chronigce uzytkownikdw przed ewentualnymi odpryskami
betonu.

5. W czasie prac nalezy prowadzi¢ biezgcy nadzor geodezyjny obiektu
kontrolujgc odksztalcenia pltyty pomostu w trakcie wycinania i
betonowania.

6. Po obcieciu krawedzi obiektu oraz odstonieciu istniejgcych otworow
nalezy wykona¢ ich pomiary geodezyjne w celu potwierdzenia Ilub
weryfikacji przyjetych w projekcie wymiarow projektowanych elementéw.

3.6. Uwagi ko ncowe.

1. Wszystkie zastosowane materialy powinny posiadaé stosowne
dopuszczenie do stosowania w budownictwie.

2. Wszystkie roboty, a szczegOlnie montazowe oraz z zastosowaniem
materiatdw niebezpiecznych, nalezy prowadzi¢ z zachowaniem przepiséw
BHP.

3. Przed rozpoczeciem robo6t Kierownik Budowy zobowigzany jest
sporzadzic PLAN BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA
uwzgledniajgcy specyfike planowanej inwestycji i warunki prowadzenia
robo6t budowlanych na kazdym stanowisku pracy.

Wykonat:
mgr inz. M. Walega

Gdarisk, czerwiec 2012r
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Przedmiar robét

Przystosowanie istniej gcego wiaduktu

BP B K s.a. BPBK s.a. nad torami PKP w ci agu ul. Armii Krajowej
Biuro Projeitow 80-237 Gdansk w Gdansku do budowy schodéw i wind

Budownictwa
® Komunainego

spotka accyini ul. Uphagena 27 umo zliwiaj acych wyj $cie z projektowanego
przystanku SKM Gda nsk Srédmie Scie.

Szczegotowy Przedmiar Robot

Jednostka

Lp. | Numer SST Wyszczeg6lnienie elementéw rozliczeniowych L.
Nazwa llosé

D.01.00.00. |[ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

D.01.01.00. |Odtworzenie punktow w terenie

1 | D.01.01.01. |Wytyczenie punktéw na obiektach inzynierskich
- obstuga geodezyjna, montaz reperéw kpl

D.05.00.00 |NAWIERZCHNIE

D.05.03.00. [Nawierzchnie twarde ulepszone

D.05.03.01. [Nawierzchnia z asfaltu lanego

- wykonanie nawierzchni z asfaltu lanego gr.5 cm jako uzupetnienie
po wykonianiu rozbiérek przy projektowanych otworach oraz
wzdtuz obcinanej krawedzi
(22,9m*2+10,1m*+8,9m?)+49,3m? m2 114,1

D.05.03.27. |Nawierzchnio-izolacja z zywic epoksydowo — poliuretanowych

- wykonanie nawierzchnio-izolacji epoksydowo-poliuretanowe;j
na przykryciu otworu peronowego gr. 5mm wraz z przygotowaniem
powierzchni
4*8,4m*3,75m m 126,0

M.12.00.00. [ZBROJENIE

M.12.01.00. |Stal zbrojeniowa - wymagania ogéine

M.12.01.02. |Zbrojenie betonu stalg klasy A-lll N

- zbrojenie elementéw betonowych obiektu ze stali A Il N
10715,3(zaslepienie otworu)+1814,5+93,1(prefabrykaty)+
4080,1(krawedz)+495,2+478,3(otwory na windy)+
2167(otwory na schody) kg 19843,5

M.13.00.00. |BETON

M.13.01.00. |Beton konstrukcyjny - wymagania og6lne

M.13.01.01. |Beton gzymsoéw, wspornikdw i wypetnien otworéw w deskowaniu
- wykonanie betnowej belki gzymsowej wzdtuz obcinanej krawedzi
5 z betonu B30/37 XD2 XF4

21,1m° m® 20,1

- wykonanie betnowej belki gzymsowej wzdtuz otworu na windy
6 i schody z betonu B30/37 XD2 XF4
2,2m*+2,12m%+10,4m* m 14,7

- wykonanie zaslepienia otworéw betonem B30/37 XD2 XF4
20,7m>*4 m3 82,8

- wykonanie tasm uszczelniajacych klejonych wzdtuz krawedzi
8 zaslepionych otworéw
23,5m*4 m 94,0

M.13.02.00. |Beton niekonstrukcyjny bez deskowania

M.13.02.01. |Beton podkiadowy, ochronny i wypetniajacy

- beton ochronny izolacji oraz beton uzupetiajgcy C12/15 jako
uzupetnienie po wykonianiu rozbiérek przy projektowanych
otworach oraz wzdtuz obcinanej krawedzi
(22,9m**2+10,1m?+8,9m?)*0,28m+49,3m>*0,28m m3 31,9

Przystosowanie istniejgcego wiaduktu nad torami PKP w ciggu ul. Armii Krajowej w Gdarisku do budowy schodéw i wind
umozliwiajgcych wyijscie z projektowanego przystanku SKM Gdarisk Srédmiescie.



Przedmiar robét

Przystosowanie istniej gcego wiaduktu

BP B K s.a. BPBK s.a. nad torami PKP w ci agu ul. Armii Krajowej
Biuro Projeitow 80-237 Gdansk w Gdansku do budowy schodéw i wind

Budownictwa
® Komunainego

spotka accyini ul. Uphagena 27 umo zliwiaj acych wyj $cie z projektowanego
przystanku SKM Gda nsk Srédmie Scie.

Szczegotowy Przedmiar Robot

Jednostka

Lp. | Numer SST Wyszczeg6lnienie elementéw rozliczeniowych L.
Nazwa llosé

M.13.03.00. |Prefabrykaty betonowe

M.13.03.01. |Prefabrykowane deski betonowe

- wykonanie desek prefabrykowanych betonowych z betonu C25/30

10
200m?*0,02+160m?*0,019+24m?*0,013+8m?**2*0,012 m3 75

M.15.00.00. [IZOLACJE

M.15.01.00. |lzolacja cienka

M.15.01.02. |Powtoka ochronna zasypywanych elementéw betonowych
- zabezpieczenie powierzchni betonowych obcietych taw
11 fundamentowych obsypanych gruntem
3,2m*(1,2m+1m+1m) m 10,2

M.15.02.00. [Izolacja gruba

M.15.02.03. [Izolacja bitumiczne termozgrzewalne

- wykonanie izloacja ptyty z papy termozgrzewalnej jako
uzupetnienie po wykonianiu rozbiérek przy projektowanych
otworach oraz wzdtuz obcinanej krawedzi
(49,3m*+22,9*2m?+10,1m?+8,9m%)*1,22 m 139,2

12

M.19.00.00. [ELEMENTY ZABEZPIECZAJ ACE

M.19.01.04. |Balustrady

13 - rozbiorka (77m) oraz ponowny montaz balustrady stalowej wraz
z przyspawaniem blach podstawy oraz kotwieniem za pomoca
kotew wklejanych oraz wywoz pozostatej czesci na ztomowisko
57m m 57,0

M.20.00.00. |INNE ROBOTY MOSTOWE

M.20.01.00. |Roboty ré zne

M.20.01.01. |Rozbidérka elementdw konstrukc;ji

- rozbiorka zelbetowej ostony przeciwporazeniowej gr.15 cm
14 Z wywozem gruzu na wysypisko i utylizacjg
166,9m**0,15m m® 25,0

- rozbiorka zelbetowej ptyty gr.65 i 70 cm wraz z wykonaniem
15 podpér oraz wywozem gruzu na wysypisko i utylizacjg
240m**0,65m+112,5m>*0,7m+25,7m**1,03m m® 261,2

- wyciecie otworéw w zelbetowej ptycie gr.65 i 70 cm wraz z
16 wykonaniem podpér oraz wywozem gruzu na wysypisko i utylizacjg
6,2m*0,65m*2+2*24,1m?*0,7m 3 418

- rozbiorka zelbetowej tawy gr.1,2 i 1,0 m wraz z wywozem gruzu
17 na wysypisko i utylizacjg
19,4m**1,3m+(32,6+10,8)m**1,1m m® 73,0

- rozbidrka zelbetowych stupéw ® 70cm wraz z wywozem gruzu
18 na wysypisko i utylizacjgq
0,38m**(2*7+6,7)m m 7.9

Przystosowanie istniejgcego wiaduktu nad torami PKP w ciggu ul. Armii Krajowej w Gdarisku do budowy schodéw i wind
umozliwiajgcych wyijscie z projektowanego przystanku SKM Gdarisk Srédmiescie.



Przedmiar robét

Przystosowanie istniej gcego wiaduktu
BP B K s.a. BPBK s.a. nad torami PKP w ci agu ul. Armii Krajowej
Blure Droleitow 80-237 Gdansk w Gdansku do budowy schodéw i wind
® iﬁgd:ni"f;‘;"l ul. Uphagena 27 umo zliwiaj acych wyj $cie z projektowanego
przystanku SKM Gda nsk Srédmie Scie.
Szczegotowy Przedmiar Robot
Jednostka
Lp. | Numer SST Wyszczeg6lnienie elementéw rozliczeniowych L.
Nazwa llosé
- rozbidrka zelbetowych stupéw & 50cm wraz z wywozem gruzu
19 na wysypisko i utylizacjg
0,2m>*(2*7+2%6,2)m md 53
- rozbiorka ptyt zelbetowych prefabrykowanych wraz z wywozem
20 gruzu na wysypisko i utylizacjg,
8*1,05m*5,15m*0,156m*4 m3 26,0
- rozbiérka betonu ochronnego izolacji oraz betonu uzupetniajacego
21 na ptycie wraz z wywozem gruzu na wysypisko i utylizacjg
407,8m?*0,28m m? 114,2
- rozbiérka betonu ochronnego izolacji oraz betonu uzupetniajacego
22 wokot otworéw wraz z wywozem gruzu na wysypisko i utylizacjg
129,7m**0,28m m® 36,3
23 - rozbiorka asfaltu lanego na ptycie gr.5 cm
407,8m**0,05m m® 20,4
- rozbiorka asfaltu lanego wokét otworéw gr.5 cm wraz z wywozem
24 gruzu na wysypisko i utylizacjg,
129,7m?*0,05m m® 6,5
- wykopy w gruncie wraz z zasypaniem wykopéw gruntem z odktadu
25 oraz wywozem ewentualnego uroku na wysypisko i utylizacjg
(13,3-3,83)m>*6,2m+(11,4-3,83)m?*10m+(18,9-3,83)m**3,25m m? 183,4
M.20.01.02. |Ruszt stalowy
26 - wykonanie rusztu stalowego ze stali S355 JO
12959,1kg kg 12959,1
- zakup i montaz sworzni ze stali S235 5/8" (f16mm) L=100
27 _
szt.=1720 szt. 1720,0
M.20.02.00. [Roboty dodatkowe
M.20.02.06. |Dokumentacja powykonawcza
28 Wykonanie dokumentacji powykonawczej kpl
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