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1.1

1.2.

1.3.

|. OPIS TECHNICZNY

Podstawa opracowania.

Podstawg opracowania niniejszej ekspertyzy jest umowa nr 0002 zawarta
pomiedzy Multi Development Poland Sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie, przy ul.
Hrubieszowskiej 2, 01-209 Warszawa., a BPBK SA Gdansk.

Zakres opracowania.

Celem niniejszego opracowania jest przystosowanie istniejgcego wiaduktu nad
torami PKP w ciggu ul. Armii Krajowej w Gdansku do budowy schodow i wind
umozliwiajgcych wyjscie z projektowanego przystanku SKM na poziom
wiaduktu. Projekt obejmuje rowniez obciecie czesci wiaduktu umozliwiajace
budowe nowych wiaduktow po stronie pétnocnej i potudniowej.

Kompleksowy remont obiektu oraz zmiane funkcji obiektu na wezet integracyjny

bedzie zawierato odrebne opracowanie.

Materiaty wyj sciowe.

e Warunki okreslone przez Zlecajgcego.

* Projekt techniczny pasareli pod istniejgcym wiaduktem wykonany przez
konsorcjum URS Polska Sp. z 0.0. oraz URS Scott Wilson Ltd.

» ,Orzeczenie techniczne dotyczace jakosci betonu w ustroju nosnym wiaduktu
drogowego w ciggu ul. Armii Krajowe] w Gdansku nad torami kolejowymi”
wykonane przez Fundacje Rozwoju Inzynierii Lgdowej w lutym 2012r.

* Ogledziny i inwentaryzacja wykonana przez zespot autorski w styczniu 2012r.

» Projekty techniczne wiaduktu drogowego w ciggu trasy W-Z — Biuro Projektow
Kolejowych z 1970 i 1974r.

* PN-91/S-10042 — ,Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i
sprezone. Projektowanie.

* PN -85/S - 10030 - "Obiekty mostowe. Obcigzenia".

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
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2.0.

2.1.

2.1.1.

warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ obiekty inzynierskie i ich

usytuowanie.

Ogodlna charakterystyka konstrukciji istniej acego obiektu.

Wiadukt usytuowany jest w ciggu ul. Armii Krajowej w Gdansku
I przeprowadza ruch pojazdéw oraz pieszych nad torami kolejowymi Gdansk -
Warszawa. Droga na wiadukcie stanowi potgaczenie drogi krajowej nr 7
z obwodnicg trojmiasta.
Obiekt zostat wybudowany w trzech etapach w latach 70-tych.
W latach 90-tych wyremontowano torowisko tramwajowe poprzez wykonanie
ptyty zelbetowej zespolonej z ptytg pomostu.
W roku 2007 wykonano nadlewke zelbetowg na czesci ptyty w kierunku
osiedla Chetm ze wzgledu zmieniong niwelete drogi.
Ogolne gabaryty wiaduktu:

- szeroko$¢ maksymalna wiaduktu 67,80m,

- rozpietosci teoretyczne (prostopadte do osi podpor):

17,6m+17,6m+14,0m+15,15m+15,15m+12,1m+11,0m

- kat skosu 64°,

- szeroko$¢ jezdni 2X7,0m,
- szerokos¢ ciggOw pieszych 2x5,0m,
- Szerokos$c¢ torowiska 6,4m,

- szeroko$é¢ peronow 2x8,95m.

Elementy konstrukcji no  snej.

Ustrgj no sny.

Konstrukcje wiaduktu stanowi siedmioprzestowa piyta zelbetowa z betonu
B30 o grubosci 65cm oparta na podporach stupowych. W przesle skrajnym od
strony ul. 3-go Maja o0 rozpietosci 17,6m grubos$¢ piyty powieksza sie do
70cm. Ksztait catej ptyty nosnej jest bardzo nieregularny w planie, ze wzgledu
na wystepujgce warunki drogowo-tramwajowe oraz zaprojektowane otwory
dla zejs¢ na przewidziany peron przystanku kolejki SKM.

Wiadukt ze wzgledéw wykonawczych zostat wykonany w trzech etapach. W

Przedtuzenie linii nr 250 i budowa przystanku osobowego SKM Gdarsk Srédmiescie 4
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2.1.2.

pierwszym etapie zbudowano tzw. czes¢ A ($rodkowg). Byla to
jednoprzestowa piyta o rozpietosci 14,0m ze wspornikami. Po wykonaniu
czesci A, wybudowano czes¢ B (skrajng) od strony ul. Okopowej. Czes¢ B
stanowi czteroprzestowa ptyta o] rozpietosciach
15,15m+15,15m+12,1m+11,0m. W ostatniej kolejnosci wykonano czes¢ C
(skrajng) od strony ul. 3-go Maja, ktorg stanowi dwuprzestowa plyta o
rozpietosciach 17,6m+17,6m.

Wszystkie 3 czesci plyty zostaly potgczone ze sobg za pomocg szwéw

roboczych w monolityczng jedna calosc¢.

Podpory srodkowe.
Podpory posrednie stanowig stupy zelbetowe w ilosciach:
- podpora nr 2 (pierwsza podpora stupowa od strony ul. 3-go Maja)
13 stupow o srednicy 700mm w rozstawach 4400mm+11x4300mm
- podpora nr 3 — 12 stlupébw o s$rednicy 700mm w rozstawach
4x4600mm+3x4500mm+4x4600mm
- podpora nr 4 — 12 stupdw o srednicy 700mm w rozstawach 11x4500mm
- podpora nr 5 — 15 stlupébw o sSrednicy 700mm w rozstawach
6000mMmm+3x4300mm+6000mm+3x4900mm+6000mm-+3x4300mm
+6000mm+3220mm. Oprécz podpory wielostupowej wykonano dwa
oddzielnie stojgce stupy o sSrednicy 500mm, podpierajgce ptlyte
wiaduktu przy planowanym wyjsciu z peronu na wiadukt.
- podpora nr 6 — 15 stupdéw o srednicy 700mm i 500mm w rozstawach
12x4750mm+2x6420mm
- podpora nr 7 — 13 stupdw o srednicach 700mm i 500mm w rozstawach
3x4300mm+6000mm+3x4900mm+6000mm+3x4300mm+6000mm oraz
1 stup na skraju wiaduktu przesuniety wzgledem osi podpory

wielostupowej

W zaleznosci od usytuowania stupa na ptycie wykonano dwa typy podpar¢ -
jedno jako utwierdzone w ptycie wiaduktu oraz w fundamencie, drugi jako
utwierdzone w fundamencie i przegubowo potgczone z piytg nosna.
Przegubowe potgczenie wykonano za pomocg tozysk stalowych przegubowo-

kulistych.
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2.1.3.

2.1.4.

2.2.

Wszystkie stupy wiaduktu oparte sg na zelbetowych tawach fundamentowych,
ktore z kolei oparto na dwoch rzedach pali typu ,Franki” o $rednicy 420mm i

dtugosci 11m i 7m.

Podpory skrajne.

Podpore skrajng nr 1 (od strony ul. 3-go Maja) stanowi przyczoétek zelbetowy
o $ciance peinej z zebrami. Oparcie konstrukcji nosnej wiaduktu na
przyczotku wykonano za pomocg tozysk stalowych przesuwnych, 1-
watkowych, usytuowanych ukosnie w stosunku do S$cianki przyczotka.
Posadowienie podpory wykonano na trzech rzedach pali typu ,Franki” o
Srednicy 420mm i dtugosci 5,0m.

Podpore skrajng (od strony ul. Okopowej) stanowig, podobnie jak w
przypadku podpor posrednich stupy zelbetowe - 13 stupow o srednicy 500mm
rozmieszczonych co 4880mm i posadowionych na tawach Zzelbetowych

opartych na palach typu ,Franki.

Plyty przej sciowe.
Za skrajnymi podporami w obrebie jezdni i torowiska tramwajowego

zastosowano ptyty przejsciowe, zelbetowe.

Wyposa zenie obiektu.
Obiekt wyposazony zostat w obustronne balustrady stalowe typu
szczeblinkowego.
Na wiadukcie znajduje sie wydzielone torowisko tramwajowe z rozjazdem
w kierunku Osiedla Chetm oraz ul. 3 -go Maja.
W obrebie jezdni szyny zabudowane sg nawierzchnig drogowa.
Jezdnia oddzielona jest od chodnikow barierami energochtonnymi SP-06.
Nawierzchnie na poszczegoélnych elementach obiektu wykonane sg z:

- jezdnia — asfaltobeton

- chodniki — asfalt lany

- perony — asfalt lany.
Na krawedziach chodnikéw i peronéw (przy jezdni) zostata utozona kostka

betonowa.
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3.0. Zakres prac projektowych.

3.1.

3.2.

Zabudowa istniej acych otworow.

Na etapie budowy wiaduktu wykonano otwory na przewidywane schody
prowadzace z planowanego peronu SKM na poziom ptyty wiaduktu. Z uwagi na
zmiany, w stosunku do projektu pierwotnego, jakie przewiduje obecny projekt
peronu niemozliwe stato sie wykorzystanie istniejgcych otworéw.

W projekcie przewidziano zaslepienie istniejgcych otworéw poprzez wykonanie
rusztu stalowego z dwuteownikow HEB200 mocowanych do krawedzi otworu za
pomocg kotew wklejanych. Na dolnych pétkach dwuteownikow nalezy utozyé
prefabrykowane pilytki zelbetowe, jako tracony szalunek. Dodatkowo
zastosowano siatki zbrojeniowe w gérnej warstwie. Catos¢ nalezy wypeié
betonem C25/30.

Otwory na projektowane windy i schody.

W zwigzku z projektowanym przez konsorcjum URS Polska Sp. z 0.0. oraz URS
Scott Wilson Ltd peronem SKM zaprojektowano nowe otwory w ptycie wiaduktu
umozliwiajgce budowe schoddéw oraz wind prowadzacych na perony tramwajowe
na wiadukcie. Zaprojektowane wg odrebnego opracowania schody oraz windy
wykonane zostang jako konstrukcje samonosne, nie obcigzajgce konstrukciji
wiaduktu.

Przewidziano wykonanie 2 otworow na schody oraz 2 otworow na windy.
Wymiary otworu na schody wynoszg 3,0m x 6,7m. W pierwszej kolejnosci nalezy
wycig¢ otwor o wymiarach 3,0 x 6,7m a nastepnie rozku¢ kolejne 70cm wzdtuz
catlego obwodu otworu w celu wykonania belki wzmacniajgcej. Przy rozkuwaniu
nie nalezy wycinac istniejgcych pretdw zbrojeniowych. Po rozkuciu istniejgce
prety nalezy oczyscic i zabezpieczy¢ srodkiem antykorozyjnym.

Po oczyszczeniu pretbw oraz powierzchni betonowych nalezy wykonaé
obwodowg belke wzmacniajgcg o szerokosci 0,70m i wysokosci 1,03m. Belke
zaprojektowano z betonu klasy C30/37 i zazbrojono pretami ze stali BSt500S.
Projektowane zbrojenie belki nalezy powigzac z odkutym zbrojeniem piyty.
Otwory na windy zaprojektowano o wymiarach 2,02m x 2,22m.
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3.3.

34.

3.5.

Obci ecie kraw edzi obiektu.

W ramach niniejszego opracowania zaprojektowano rowniez obciecie
istniejacych czesci wiaduktu od strony poinocnej i potudniowej w zakresie
niezbednym do budowy projektowanych wg oddzielnego opracowania wiaduktéw
drogowych.

Od strony potudniowej obcieciu podlegajg 2 wystajgce czesci konstrukcji nosne;j
wiaduktu wraz z podpierajacymi je siedmioma stupami zelbetowymi (zakres
obciecia pokazano na rys 1a) oraz zelbetowe ostony przeciwporazeniowe.

Po stronie pétnocnej zakres obciecia obejmuje wystajgcg na okoto 6,0m czesé
konstrukcji, w ktorej zlokalizowane sg istniejgce otwory na schody, wraz z 4
podpierajgcymi jg stupami zelbetowymi.

Podobnie jak w przypadku otworéw ostatnie 70cm pasmo nalezy rozkuwaé w
celu pozostawienia istniejgcych pretdéw zbrojeniowych

Po rozkuciu istniejgce prety nalezy oczysci¢ i zabezpieczy¢ $rodkiem
antykorozyjnym.

Po oczyszczeniu pretow oraz powierzchni betonowych nalezy wykonaé
krawedziowg belke wzmacniajgcq potgczong z belkg istniejgca w czesci nie
obcinanej. Belke o szerokosci 0,70m zaprojektowano z betonu klasy C30/37 i
zazbrojono pretami ze stali BSt500S. W gornej czesci belki krawedziowej
wykonstruowano gzyms, ktérego wymiary zostaty dostosowane do gzymsu
istniejacego.

Po rozkuciu podpdr stupowych nalezy rozku¢ istniejacy fundament.

Materiaty:

Beton:

konstrukcyjny: C 25/30 — wypetnienie istniejgcych otworéw
C30/37 — belki wzmacniajace otwory i krawedzie

Stal:

zbrojeniowa: klasy AllIN — BST500S

konstrukcyjna S355

Technologia robot.

1. Przed przystgpieniem do prowadzenia robot nalezy wykonacé projekt

tymczasowej organizaciji ruchu uwzgledniajgcy zamkniecia
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poszczegoblnych jezdni, wylaczenia torow tramwajowych oraz torow
kolejowych pod obiektem.

2. Ciecie poszczegoélnych elementéw ptyty wiaduktu nalezy wykonywac przy
oparciu ptyty na podporach tymczasowych.

3. Wykonywanie otworéw na windy i schody oraz betonowanie belek
krawedziowych nalezy wykonywac przy zamknietym ruchu tramwajowym
na przylegtym torze tramwajowym oraz pasie ruchu na jezdni.

4. Podczas rozbiorki krawedzi obiektu nalezy wytgczy¢ z ruchu chodnik dla
pieszych oraz przylegty do chodnika pas ruchu.

5. Nalezy zabezpieczy¢ sie¢ trakcyjng oraz torowisko kolejowe przed
ewentualnym uszkodzeniem w trakcie prowadzenia robot.

6. Do kucia nalezy uzywac sprzetu niskowstrzgsowego.

~

W czasie prac nalezy prowadzi¢ biezacy nadzor geodezyjny

8. W przypadku, gdy prace objete niniejszym projektem bedg prowadzone
przed kompleksowym remontem obiektu (projekt kompleksowego remontu
bedzie objety oddzielnym opracowaniem) nalezy nad trakcjg wykonac
tymczasowe ostony przeciwporazeniowe zastepujgce rozbierane ostony

zelbetowe.

3.6. Uwagi ko ncowe.

1. Wszystkie zastosowane materialy powinny posiadaé stosowne
dopuszczenie do stosowania w budownictwie.

2. Wszystkie roboty, a szczegOlnie montazowe oraz z zastosowaniem
materiatdbw niebezpiecznych, nalezy prowadzi¢ z zachowaniem przepisow
BHP.

3. Przed rozpoczeciem robét Kierownik Budowy zobowigzany jest
sporzadzic PLAN BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA
uwzgledniajgcy specyfike planowanej inwestycji i warunki prowadzenia

robo6t budowlanych na kazdym stanowisku pracy.

Wykonat:
mgr inz. M. Walega,
Gdarisk, luty 2012r
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4.0. Oswiadczenie projektanta i sprawdzaj gcego.

Oswiadczamy, ze niniejszy:

PROJEKT BUDOWLANY PRZYSTOSOWANIA ISTNIEJ ACEGO
WIADUKTU NAD TORAMI PKP W CI AGU UL. ARMII KRAJOWEJ
W GDANSKU DO BUDOWY SCHODOW | WIND UMOZLIWIAJ ACYCH
WYJSCIE Z PROJEKTOWANEGO PRZYSTANKU SKM GDA NSK
SRODMIESCIE.

zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami techniczno — budowlanymi,
normami i wytycznymi, oraz ze jest w stanie kompletnym z punktu widzenia celu,
jakiemu ma stuzyc.

Projektant: mgr inz. Mirostaw Walega
Uprawnienia budowlane do projektowania w specjalnosci
Konstrukcyjno - inzynieryjnej w zakresie mostow (bez ograniczen)
Nr uprawnien: 3992/Gd/89

Sprawdzajacy: mgr inz. Michat Struczynski
Uprawnienia budowlane do projektowania w specjalnosci
mostowej (bez ograniczen)
Nr uprawnien: POM/0075/POOM/07
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5.0. Uprawnienia i za $wiadczenia.

e Gdaksk - 1989 - 03 -.23
ek ey focz g et 8 s et Vo e v
B\w«*},y Nes H..y‘," ! ”.JP q¢) J ;
Svdowlenspe
e 3992/6d/89
r

DECYZJA O STWIERDZENIU ‘PRLYGOTOWANIA ZAWODOWEGO

do pelaienia samodzielnych “funkcji technicznych w budownlciwie

Na podstawle § .2 ust. 1 pkt L . . D T T TR T L
rozporzqdzenia Minlstra Gospodarki Terenowej i chmrony Srodowiska z dnla 20 lutego 1975 rw spra-

wie somodzlelnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz.U.Nr 8, poz. 46) stwlerdza slg te:

Mirostaw Watega

(nazwhko | Imle)

Obywatel(ka) .. ..

(tyt k — wodowy)
ll 518rpnla Yuggwow Rieltach
urodzony(a) dnla .. L e R B R e el

poslada przygolowonle zawodowe upowatnlajqce do wykonywanla samodzlelne] funkcf . .. ... ...

projektanta..
{rodzaj iunkc]l)

konstrukcyjno - inzynieryjne})

(rodzoj specjalnofcl techniczno—budowlone|)

w specjalnodcl

w zakresie

(specjolizacja xuwod;wo)

Miroégaw Watega :
Obywatel(ka) ... o B Dl e R SR e . Jest upowatnlonyla) do:
(Imlq | nozwlsko) &

X/ sporzadzanla projektdow budowl i mostdéw, wiaduktdw, przepustdw,
tuneli, estaKad, nadziemnych i p0d21emnych przejs¢ komunika-
i:yjnych oraz nieskomplikowanych odcinkéw drdg, stanowiagcych
dojazdy do tych budowli, ;

2/ w zakresie budowli nie bedacych budynkami w bydownictwie osdb
fizycznych - do kierowania, nadzorowania i kontrolowania budowy,
kierowania 1 kontrolowania wytwarzania konstrukcyjnych elementdw
budowlanych oraz oceniania i badania stanu technicznego budowli.

0d decyz;u powyzsze]j stuzy stronie prawo wniesienia odwotania
i i : HDQ\EJ i Budownictwa w Warszawie,

e’m ut. Wydualu w terminie 14
Lo Gldwny Archite

J icyrd 31

mﬁ

osterd lnt arch. ¥onrad Ptawinskd
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B POLSEKA

1z B A
[ .
= INIYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

POM-9AF-ZDR-QH6 *

Pan Mirostaw Watgga o numerze ewidencyjnym POM/BM/5127/01

adres zamieszkania ul. Nieborowska 26/11, 80-034 Gdarisk

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2012-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2011-12-13 roku przez:

Ryszard Kolasa, Przewodniczacy Rady Pomorskiej Okregowej lzby Inzynierdw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450} dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzié¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadezenia na

stronie Polskiej Izby Inzynierdw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wiasciwej Okregowej Izby Inzynierdw
Budownictwa.

Przedtuzenie linii nr 250 i budowa przystanku osobowego SKM Gdarsk Srédmiescie
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POMORSKA OKTEGOWA
17BA INZYNIEROW LUDOWNICT® A
£0-840 Gdansk, ul. Swie*ojaniska 43,44

: . (O- 24-89-77 2 : 5
L i Gdarisk, dnia 2 lipca 2007 .

syg. akt 79/POM/OKK/07
DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektéw, inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw /Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, ze zm./, art. 12 ust. 3,
art.13 ust.1 pkt 1, art. 14 ust. 1 pkt 2b ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane /tekst jednolity
Dz. U. 22006 r. Nr 156, poz. 1118/, § 6 pkt 1i2, § 11 ust. 1 pkt 1, § 15, § 19 ust. 1 pkt 1i2 oraz ust. 2
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych
funkcji technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578/ oraz art. 104 Kodeksu postepowania
administracyjnego /t.j. Dz.U. 22000 r. Nr 98, poz.1071 ze zm./

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
stwierdza, ze:

Pan MICHAL STRUCZYNSKI
magister inZynier
urodzony dnia 15.04.1977 r w Braniewie

uzyskat
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny: POM/0075/POOM/07

do projektowania bez ograniczen
w specjalno$ci mostowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calo$ci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje si¢ od
uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w
terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Sklad orzekajacy Okregowej Kopiisji Kwalifikacyjnej:

PRZEW
Okregowej

ICZACY
sji Kwalifikacyjnej

Ryszard Kolasa

WICEPRZEWODNICZACY
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

,Ls@%ﬁisﬁ@ieﬂcz.

CZLONEK
pKomisji Kwalifikacyjnej

Ziemowit Suligowski

Otrzymujg:

1.Pan Michal Struczynski

80-034 Gdansk, ul. Anny Jagiellonki 12/10
2.0kregowa Rada Izby

3.Giéwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.a/a

Przedtuzenie linii nr 250 i budowa przystanku osobowego SKM Gdarsk Srédmiescie
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Pan Michal Struczynski upowazniony jest do:

I. Na podstawie art. 12 ust.l pkt 1 i 2, art. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane,
w specjalnosci mostowej, bez ograniczen do:

a) projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych

i sprawowania nadzoru autorskiego,
b) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

II. Na podstawie § 19 ust. 1 pkt 1 i 2 oraz ust. 2 powolanego na wstgpie rozporzadzenia
Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie
samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2005 r. Nr 83 poz.
578/, uprawnienia niniejsze uprawniaja do:

- projektowania obiektu budowlanego zwiazanego z obiektem budowlanym, takim

jak:

1) drogowy obiekt inzynierski, w rozumieniu przepiséw drogach publicznych;

2) kolejowy obiekt inzynierski: most, wiadukt, przepust, konstrukcja oporowa oraz
nadziemne i podziemne przejscie dla pieszych, w rozumieniu przepiséw o
warunkach technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe.

- uprawnienia budowlane w specjalnosci mostowej do projektowania bez ograniczen
uprawniaja rowniez do obliczania Swiatta mostow i przepustow.

III. Na podstawie § 15 w/w rozporzadzenia, niniejsze uprawnienia do projektowania
w specjalnosci mostowej uprawniaja do sporzadzania projektu zagospodarowania
dziatki lub terenu, w zakresie tej specjalnosci.

Przedtuzenie linii nr 250 i budowa przystanku osobowego SKM Gdarsk Srédmiescie
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POMORSKA OKREGOWA IZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA

ZASWIADCZENIE

Pan(i) Struczynski Michat
80-126 Gdansk ul. Matecznikowa 15/1

jest cztonkiem
Pomorskiej Okregowej 1zby Inzynieré6w Budownictwa
0 numerze ewidencyjnym POM/BM/0265/07
i posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.
Niniejsze zaswiadczenie jest wazne
od dnia 2011-08-01 do 2012-07-31

Gdansk 2011-07-12r.  TOMOmMSKA ke emw YT
ZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA CRABWIENELATT By
80-840 Gdafsgk, ul. Swietoiafiska 40,44

@ Tel. (0-58) 324
. 24-89-77 7
Fox (0-56) 3071- 44 on Ryszard Kolasa
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