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Zatacznik Nr 1 do Porozumienia ramowego

Nr...... 246 (42

z dnia .M.Y.H(ZJ{UQ.}Q/.L%.{’.-..

Zasady wspoélpracy Stron w zakresie posadowienia fundamentéw pod
konstrukcje wsporcze indywidualne bramkowe oraz odciagi stupéw trakecyjnych
PLK i SKM, przeprowadzenia modernizacji/przebudowy tych urzadzen
§1.
W celu prawidtowego wykonania przez PLK zadania inwestycyjnego p.n. ,Modernizacja
linii E65/CEB5 na odcinku Warszawa — Gdynia, obszar LCS Gdansk, LCS Gdynia"
przyjmuje sig do stosowania ,Zasady wspdtpracy Stron w zakresie posadowienia
fundamentow pod konstrukcje wsporcze indywidualne bramkowe oraz odciggi stupow
frakcyjnych PLK i SKM, przeprowadzenia modernizacji/przebudowy tych urzadzen”,
zwane dalej Zasadami.

§2.
Szczegotowy wykaz dziatek gruntu lezacych w terenie kolejowym SKM udostepnianym
PLK na czas realizacji przez PLK robot budowlanych, polegajacych na posadowieniu na
nim przez PLK fundamentéw pod konstrukcje wsporcze indywidualne bramkowe oraz
odciggi stupbéw trakcyjnych stanowi Zatacznik nr 1.1. do niniejszych Zasad.
Szacunkowa powierzchnia, kidra zajmowad bedg na terenie kolejowym SKM nowe
konstrukcje wsporcze PLK wynosi 120,5 m2.

§3.
PLK i SKM ustalaja, ze:

1) w sytuacji, gdy nowoprojektowana konstrukcja wsporcza sieci trakcyjnej PLK,
planowana do posadowienia w terenie kolejowym SKM bedzie wchodzita w
kolizje z istniejacym stupem SKM t. elementem sieci trakcyjnej oddanej SKM
do korzystania na podstawie umowy D55, PLK, w ramach inwestycji i
prowadzonych roboét budowlanych, na wiasny koszt usunie kolizje poprzez
odpowiednig przebudowe sieci trakcyjnej SKM. SKM nie bedzie zobowigzana
do ponoszenia opfat lub wynagrodzenia na rzecz PLK, z tytulu wykonania
likwidacji kolizji w ramach prowadzonej inwestycji (przebudowy). PLK
zobowigzana jest kazdorazowo przed przebudows uzyska¢ pisemng zgode
SKM. Po usunieciu kolizji przebudowany element sieci SKM bedzie w stanie
niepogorszonym pod wzgledem technicznym i eksploatacyjnym. Poniesione
przez PLK nakifady w ramach usuniecia kolizji nie zostang przekazane przez
PLK na rzecz SKM.

2) w sytuacji, gdy nowoprojektowana konstrukcja wsporcza sieci frakcyjnej PLK,
planowana do posadowienia w terenie kolejowym SKM ma zastgpi¢ istniejaca
konstrukcje wsporczg PLK, ktéra jest wykorzystywana do podwieszenia sieci
trakeyjnej SKM, PLK, w ramach inwestycji | prowadzonych robét budowlanych,
na wiasny koszt podwiesi sie¢ trakcyjna SKM do nowych konstrukgji
wsporczych sieci trakcyjnej (bramek) PLK. PLK bedzie zobowigzana do zapfaty
za zajgcie terenu kolejowego SKM w celu modernizacji istniejacych konstrukcji
wsporczych indywidualnych, bramkowych oraz odciggow stupéw trakcyjnych
PLK oraz celem realizacji przez PLK robét budowlanych, polegajacych na
posadowieniu na nim przez PLK fundamentéw pod konstrukcje wsporcze
indywidualne bramkowe oraz odciggi stupéw trakcyjnych, ktére przed
modernizacjg stuzyly podwieszeniu sieci trakcyjnej SKM.
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3) w sytuacji, gdy nowoprojektowana lokalizacja konstrukcji wsporczej sieci
trakcyjnej (bramek) PLK, planowanej do posadowienia w terenie kolejowym
SKM bedzie znajdowaé sie obok stupa SKM, SKM ma prawo wiasnym
staraniem i na wiasny koszt zlikwidowaé taki stup i odpfatnie podwiesié swojg
sie¢ trakcyjng do konstrukcji wsporczej (bramki) sieci trakcyjnej PLK, po
uprzednim uzgodnieniu z PLK. Podwieszenie sieci bedzie mozliwe po odbiorze
koricowym robot oraz uzyskaniu przez PLK zgody na eksploatacje. PLK bedzie
zobowigzana do uiszczenia optaty na rzecz SKM z tytutu zajecia terenu
kolejowego SKM na czas realizacji przez PLK rob6t budowlanych polegajacych
na posadowieniu na nim przez PLK fundamentéw pod konstrukcje wsporcze
indywidualne bramkowe oraz odciggi stupéw trakcyjnych.

4) w sytuacji, gdy nowoprojektowana konstrukcja wsporcza sieci trakcyjnej
(bramki) PLK, planowana do posadowienia w terenie kolejowym SKM, nie
nadaje sig do wykorzystania przez SKM w celu podwieszenia sieci trakcyjnej,
PLK bedzie zobowigzana do uiszczenia optaty na rzecz SKM, z tytutu zajecia
terenu kolejowego SKM na czas realizacji przez PLK robét budowlanych,
polegajacych na  posadowieniu na nim przez PLK fundamentdw pod

konstrukcje wsporcze indywidualne bramkowe oraz odciagi  stupow
trakcyjnych.

§4.

1. Podwieszanie sieci trakcyjnej SKM na konstrukcjach wsporczych PLK powinno byé
poprzedzone:

1) opracowaniem dokumentacji technicznej sieci trakeyjnej, uzgodnionej z PLK;

2) sprawdzeniem, czy przy projektowaniu i doborze konstrukcji wsporczych
(bramek) uwzgledniono podwieszenie sieci trakcyjnej SKM. W przypadku
braku takiej informacji nalezy przeliczy¢ no$no$é konstrukeji w odniesieniu do
nowych warunkow obcigzeniowych;

3) uzgodnieniem — na etapie projektowania w oparciu 0 uwarunkowania lokalne —
szczegolow co do zastosowania dla sieci SKM systemu skutecznej ochrony
ziemnozwarciowej i przeciwporazeniowej. Przyjete rozwiazanie nie moze
negatywnie oddziatywaé na ochrone sieci trakcyjnej PLK;

4) opracowaniem regulaminéw wykonania robét sieciowych.

2. Montaz, wszelkie roboty utrzymaniowe, remontowo — naprawcze (terminy
wykonywania, zakres rzeczowy) i inne na sieci trakcyjnej SKM, podwieszonej do
konstrukcji wsporczych PLK, SKM bedzie prowadzita na wiasny koszt i po
uzgodnieniu z PLK. Przedmiotowe prace musza byé wykonywane pod nadzorem
pracownikow PLK lub jednostek organizacyjnych utrzymujacych sieé trakcyjna PLK, z
wyjatkiem prac, do kidrych zobowigzana jest PLK, o ktérych mowa w §3 pkt 1 i 2
Zasad.

3. Koszty wynikte z uszkodzenia sieci trakcyjnej SKM lub PLK kazda ze Stron ponosi we
wiasnym zakresie, o ile do powstania tego uszkodzenia nie przyczynito sie dziatanie
drugigj Strony.

4. Dla wszystkich robot zwigzanych z udostepnieniem konstrukeji wsporczych PLK dla
podwieszenia sieci trakcyjnej SKM bedzie sporzadzony protokét uwzgledniajacy ww.
uwarunkowania oraz zawierajacy informacje dotyczace np. rodzaju planowanych
robot, charakierystyki elementéw infrastruktury PLK, na kiérych beds one
wykonywane, itp.

5. W zwigzku z planowana modernizacjg sieci trakcyjnej SKM, PLK wyraza zgode na
posadowienie na terenie PLK fundamentéw pod nowe konstrukcje wsporcze sieci
trakcyjnej SKM w miejscach wynikajgcych z uzgodnionego projektu budowlanego.
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Strony ustalajg, ze optaty za posadowienie tych konstrukcji beda pobierane na takich
samych zasadach, jak optaty za posadowienie konstrukcji PLK na terenie SKM.

§5.

. SKM zobowigzuje si¢ do uiszczenia na rzecz PLK optaty z tytutu podwieszenia sieci
trakcyjnej i korzystania przez SKM z konstrukcji wsporczych indywidualnych
bramkowych oraz odciggéw stup6w trakcyjnych PLK, w sytuacji o ktérej mowa w § 3
pkt 3), powigkszonej o nalezny podatek VAT w wysokosci obowigzujacej na dzien
wykonania czynnosci, okreslonej jako jednorazowa opfata ustalona w odrebne;
umowie.

. Zaptata przez SKM powyzszej opfaty, o ktdrej mowa w ust. 1, nastapi w terminie 30
dni od dnia wystawienia faktury za podwieszenie przez SKM sieci trakcyjnej SKM do
konstrukcji wsporczej PLK, na wskazany przez PLK rachunek bankowy.

. PLK zobowigzuje si¢ do zawarcia z SKM odrebnej umowy dzierzawy z tytutu
udostepnienia terenu SKM pod posadowienie konstrukeji wsporczych indywidualnych
bramkowych oraz odciggéw stupéw trakcyjnych PLK, w sytuacji o ktorej mowa w § 3
pkt 3i4) Zasad.

. Zaptata przez PLK czynszu dzierzawnego nastapi w terminie 30 dni od dnia
wystawienia faktury na wskazany przez SKM rachunek bankowy.
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Zeslawienie

Zalacznik ne 1.1, do Zasad
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