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OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

W zakresie wymiany rozjazdéw nr 31, 32, 33, 34 i 41 na stacji Gdynia Chylonia w

km 26.5—26.9.

1.

Wymianie majg podlegac rozjazdy:

nr 31 Rkpd, R190, skos 1:9, 49E1, podrozjazdnice drewniane na nowy rozjazd tego
samego typu odmiany spawanej na podrozjazdnicach z drewna debowego z
przytwierdzeniem typu Skl ( 49E1-190-dssks).

Nr 32 Rz R 300, skos 1: 9, 49E1, lewy, podrozjazdnice drewniane na nowy rozjazd
tego samego typu odmiany spawanej na podrozjazdnicach betonowych z
przytwierdzeniem typu Skl (49E1-300-1:9 Issbks).

Nr33 Rz R 190, skos 1:9, 49E1, prawy, podrozjazdnice drewniane na nowy rozjazd
zwyczajny R 300, skos 1:9 49E1, prawy na podrozjazdnicach betonowych z
przytwierdzeniem typu Skl (49E1-300-1:9-pssbks).

Nr 34 Rz, R 190, skos 1:9, 49E1, prawy, podrozjazdnice drewniane na rozjazd
zwyczajny R 300, skos 1:9 49E1, prawy odmiany spawanej na podrozjazdnicach
betonowych z przytwierdzeniem typu Skl (49E1-300-1:9-pssbks)..

Nr 41 Rz, R 190, skos 1:9, 49E1, prawy, podrozjazdnice drewniane na rozjazd
zwyczajny R 190, skos 1:9, 49E1, prawy odmiany spawanej ha podrozjazdnicach
betonowych z przytwierdzeniem typu Skl (49E1-1:9-190-pssbks). Z uwagi na krotkg
wstawke migedzy rozjazdami opornice nowych zwrotnic maja byé wydtuzone o 3600 mm

Nowe rozjazdy majg by¢ wyposazone w (monolityczne) podrozjazdnice kanatowe
zintegrowane z kanatem urzadzen nastawczych ( suwakowym), zamkniecie nastawcze
samoregulujgce. Urzadzenia te od gory majg by¢ ostoniete przykrywa.

Rozjazdy o promieniu R- 300 majg byé wyposazone w stabilizator potozenia iglic.

Roboty wymiany rozjazdéw maja by¢ wykonywane w czasie zamknig¢ torowych — pigtek
poznym wieczorem do poniedziatku wczesnie rano zgodnie z aktualnie obowigzujgcym
rozktadem jazdy.

Istnieje mozliwo$¢ uzyskania dodatkowych zamknieé torowych w porze nocnej dla
wykonania robot przygotowawczych i wykornczeniowych po uzyskaniu zgody
Dyspozytury PKP SKM.

Rozjazdy zakwalifikowane do wymiany majg byé zdemontowane w taki sposob by
poszczegolne elementy rozjazdéw mozna byto pdzniej zamontowaé do innych
rozjazdow, - pétzwrotnice, krzyzownice i podrozjazdnice.

Ttuczen ze starych rozjazdow i wstawek migdzyrozjazdowych nalezy zwiez¢ na stacje
Gdynia Cisowa w miejsce wskazane przez Naczelnika Sekgji Infrastruktury.
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Pod rozjazdami i wstawkami miedzyrozjazdowymi nalezy utozyé warstwe wzmacniajaca
_ 7 klinca 4 — 31,5 mm zgodnie z PN/EN 13450 o grubosci 30 cm .

Pod warstwe wzmacniajaca na catej powierzchni podtorza nalezy utozyé geowlokning
separacyjno- filtrujgca zgodnie z PN/EN 13250:2002 o masie 2250 g/m?-

Na dojéciach do rozjazdéw z obu stron o dtugoséci minimum 10 m nalezy uksztattowac
strefy przejsciowe.

Podtorze — gore robét ziemnych i warstwg odsaczajaca nalezy uksztattowac z 5%
spadkiem na zewnatrz torow 501 i 502 za wyjatkiem Rkpd nr 31 gdzie nalezy wykonac
przekroj daszkowy wzdtuz osi toru 501 ze spadkiem w obie strony.

Warstwe wzmacniajaca z klinca pod rozjazdami torem nalezy zaggsci¢ mechanicznie
urzadzeniem o wadze minimum 250 kg w stopniu uniemozliwiajacym osiadanie
warstwy tlucznia tzn. osiagajac modut E; 2 100 MPa - pomiar Vss, Is = 0,97.

Minimalna grubo$¢ warstwy nowego thucznia 31,5 — 50 mm pod podrozjazdnica
powinna wynosi¢ 35 cm.

Polozenie rozjazdéw w planie i profilu nalezy wykona¢ zgodnie z przedfozonym
opracowaniem z doktadnoscig do 1.0 cm zgodnie z Instrukcjg SKM d-1i SKM d-14.

Wszystkie dojscia do rozjazdow o dtugo$ci minimum 6 m majg by¢ utozone z nowych
szyn 49E1 i pospawane z torem bezstykowym.

Wszystkie wstawki migdzy rozjazdami i dojécia do rozjazdow majg by¢ utozone na
podkfadach betonowych PS 94 lub PS 93 za wyjatkiem wstawki pomigdzy Rkpd 31 -
Rkpd 30 gdzie wstawka miedzyrozjazdowa ma pozostac na obecnych podktadach
(nalezy do PLK)

Diugo$¢ torow na podktadach drewnianych jest pokazana na zatgczonym szkicu —
mierzona od styku rozjazdu (uwzgledni¢ podrozjazdnice za stykiem rozjazdu)..

toza pod napedy rozjazdow majg byé dostosowane do napgdu typu —SIMENS - S- 700

Jakoé materiatéw zastosowanych do opisanych robot okreslajg Polskie i Europejskie
Normy oraz dopuszczenia do stosowania na PKP.

Wybudowane z toru podkfady nalezy rozbroié z podktadek a odzyskany ztom zdac¢ do
magazynu SKM na stacji Gdynia Cisowa.

llog¢ odzyskanego ziomu podlegajacego zwrotowi okresli komisja SKM z udziatem
Przedstawiciela Wykonawcy.

Wykonawca przejmie na siebie obowigzek wytworcy odpadéw w zakresie drewnianych
podktadow kolejowych lub zagospodaruje je we wiasnym zakresie.

Nalezy przewidzie¢ regulacje sieci trakcyjnej maksymalnie do 150 mm nad rozjazdem
nr 33 i 34 w mniejszym zakresie nad pozostatymi rozjazdami.

Demontaz i montaz przytdrowych urzadzen SRK lezgcych w zakresie robot zwigzanych
z wymiang rozjazdow i przetozenie napedéw lezy po stronie SKM.



23,

26.

27.

28.

29.

Demontaz i montaz EOR lezy po stronie SKM.

Komisyjny odbiér eksploatacyjny toru po robotach odbedzie sie zaraz po zakonczeniu
prac. Parametry odbiorowe toru zgodnie z Instrukcjg SKM d-1, SKM d- 14 i SKM d - 4
dla V 70 km/h na podstawie dostarczonych przez Wykonawce parametréw nowego toru
, rozjazdu pomierzonych toromierzem elektronicznym, pomiaréw skrajni, i wypetnione
metryki rozjazdowe.

Komisyjny odbior koricowy odbedzie sie po zakonczeniu wszystkich prac w oparciu o
Instrukcje SKM d-1, SKIM d- 4 i SKM d — 14 z uwzglednieniem wszystkich powyzszych
parametrow dla V — 100 km/h.

Wykonawca robét w ofercie przetargowej musi potwierdzié¢ posiadanie maszyn
niezbgdnych do wykonania w/w robét lub zataczy¢ dokument potwierdzony przez firme
z Nr KRS o uzyczeniu ponizej wymienionych maszyn: wysokowydajna podbijarka
rozjazdowa, koparki dwudrogowe i wywrotki lub transport szynowy dla dowozu
materiatdw masowych — np.; ttuczen, pospotka, poktady.

Wykonawca przed odbiorem koncowym dostarczy do SKM dokumenty powykonawcze
zgodnie z wymaganiami SKM d-1, SKM d-4 i SKM d-3.







