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PROTOKOL Arkusz [stronal] N

Przekazania EZT 5B+6B+5B / 5B+6B+6B+5B do naprawy Zalgcznik [strona] Z1/N[1/2]
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PROTOKOL Arkusz [stronal] N
Przekazania EZT 5B+6B+5B / 5B+6B+6B+5B do naprawy Zalgcznik [strona] Z1/N[2/2]

8. Wykaz podzespotéw (czesci) uszkodzonych.
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KARTA POMIAROWA Arkusz [strona] N1
Ostoi EZT 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B Zalgcznik [strona] Z2IN[1/2]
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Wymiar konstrukcyjny Dopuszczalny wymiar po naprawie Wymiar .
Symbol [mm] P4 [mm] P5 [mm] rzeczywisty [mm] Uwagi
1 2 3 4 5 6
L 20696+205 20696+20 9 20696+20
a 149004154 14900+154 14900+154
b1l
b2 2876+35 2876435 2876+35
b3
1A - Al
B - Byl max10 max 10 max 10
g; 746+1 746+1 746+1
dl-d2 +2 +2 +2
mimz 303,5+0,5 303,5+0,5 303,5+0,5
mi-mo +1 +1 +1
S 390+2 390+2 390+2 Wymiar
st regulowany
498+2 498+2 498+2 podktadkami
Wykonujgcy pomiar Kontrola jakosci Przedstawiciel uzytkownika
Data Data Data
Podpis Podpis Podpis
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KARTA POMIAROWA Arkusz [strona] N1
Ostoi EZT 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B Zalgcznik [strona] Z2IN[2/2]
WAGON SILNIKOWY
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Wymiar konstrukcyjny Dopuszczalny wymiar po naprawie Wymiar .
Symbol [mm] P4 [mm] P5 [mm] rzeczywisty [mm] Uwag
1 2 3 4 5 6
L 21566%2% 21566720 21566%2%
a 15870%15.4 15870*15 15870*15,
bl
b2 2876%35 2876%35 2876%35
b3
IA - Aal
B - Byl max10 Max10 max10
g; 74611 746+1 74611
dl-d2 +2 +2 2
m; 303,5+0,5 303,510,5 303,5+0,5
mi - mz +1 +1 +1
S Wymiar
498+2 498+2 498+2 regulowany
S1 .
podktadkami
Wykonujgcy pomiar Kontrola jakosci Przedstawiciel uzytkownika
Data Data Data
Podpis Podpis Podpis
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KARTA POMIAROWA Arkusz [strona] N1
Pudta EZT 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B Zalgcznik [strona] Z3/IN[1/3]
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Uwaga:
1. Falisto$¢ poszycia pudta w stanie gotowym nie moze przekraczaé¢ 1,5mm przy mierzeniu linialem
o diugosci 1m.
2. Dopuszczalna odchytka od pionu $cian bocznych nie moze by¢ wieksza od 5mm, dopuszczalna falisto$¢
podtuzna blach dachowych ma byé £3mm przy pomiarze linialem dtugosci 1m
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KARTA POMIAROWA Arkusz [strona] N1
Pudta EZT 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B Zalgcznik [strona] Z3IN[2/3]
, Odchytka .
Lp. ooy oStk konstrukeyina rzeCopwst Uwag
y yiny naprawcza ywisty
1 2 3 4 5 6
1 L 20700/21570 20
2 al 2950 +3
-5
3 a2 2950 +3
-5
4 b 2789 +10
5 cl 2030 5
6 c2 2030 +5
7 d 2000 S
-2
8 e 1626 4
-0
9 h 849,5 +3
10 k 946 +3
11 [ 1271/750 +3
) réznica maks.
12 L1; L2 - 3 mm
13 P1: P2 i réoznica maks.
6 mm
14 S1: S2 i réoznica maks.
3 mm
15 {2 i réoznica maks.
3 mm
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KARTA POMIAROWA Arkusz [strona] N1
Pudta EZT 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B Zalgcznik [strona] Z3IN[3/3]
d .
e
oLy
Q
gorny poziom czotownicy
Typ konstrukcyjny Nr wagonu
. Odchytka .
Lp. vignTlgfL kor:/gt}r/m?;jny konstrukcyjna rz\e/\?;?vl\/?;ty Uwagi
i naprawcza
1 2 3 4 5 6
+5
1 c 1967 2
+4
2 d 1060 0
3 ni: n2 i réznica maks.
4 mm
Wykonujgcy pomiar Kontrola jakosci Przedstawiciel uzytkownika
Data Data Data
Podpis Podpis Podpis
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KARTA POMIAROWA Arkusz [strona] N2
Ramy wdzka i belki bujakowej EZT 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B Zalgcznik [strona] Z4a/N[1/2]
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KARTA POMIAROWA Arkusz [strona] N2
Ramy wdzka i belki bujakowej EZT 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B Zalgcznik [strona] Z4alN[2/2]
. . . : Wymiar rzeczywisty
Symbol Wymiar I[<r(])qrr1s]trukcyjny Dopuszczalny wymiar po naprawie [mm] Uwagi
P4 [mm] P5 [mm] Str. prawa |Str. lewa
1 2 3 4 5 6 7
B1 B2 456+05 456+05 456105
C1+Cs 92+0,25 90+0,25 92+0,25
D1 D2 270043 27004 270043
|D1-D2| <1 <2 <1
|K1-Kz| <1 <2 <1
[S1-Sel 336,60,7 338,5 336,6+0,7
|S1-S2|
Wi W2 1864+0,5 1864+0,5 1864+0,5
Dopuszczalne
przesunigcie
X1-Xs 0,2 0,5 0,2 bocznych scianek
naktadek
Dopuszczalny wymiar po naprawie Typ wozka
Symbol Wymiar konstrukcyjny [mm] Wymiar rzeczywisty
[mm] P4 p5 Nr belki
bujakowej
f <1 <5 <5
D,E 45305 45305 453045
Wobzek 1 |Wbzek 2 Uwagi
G1=G"1=G2=G"
G1, G2 G1=G'1+G"1=3,0"05 Gi | G2 |G |G

G2=G"2+G"2=3,0"105

Dopuszczalne odchylenie slizgéw widet mazniczych od pionu:

- przy
- przy

,P4" max 0,5mm ;
L,P5" max 0,2mm.

Nieréwnolegtos¢ slizgéw max 0,5mm.

Wykonujgcy pomiar Kontrola jakosci Przedstawiciel uzytkownika
Data Data Data
Podpis Podpis Podpis
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KARTA POMIAROWA Arkusz [strona] N2
Ramy wozka i belki bujakowej (sprezyny gumowo-metalowe) Zatgcznik [strona] Z4b/N[1/2]
EZT 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B
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KARTA POMIAROWA Arkusz [strona] N2
Ramy wdzka i belki bujakowej (sprezyny gumowo-metalowe) Zatgcznik [strona] Z4b/IN[2/2]
EZT 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B

Wymiar Dopuszczalny wymiar po
Symbol konstrukcyjny P y Wyl P Wymiar rzeczywisty [mm] Uwagi
naprawie
[mm]
P4 [mm] P5 [mm] Str. prawa Str. lewa
A" <5 <5 <5
B1 B2 456+05 456+05 456+05 - -
C1+C4 1000+0,5 1000+1 1000+0,5
D1 D2 34001 3400+1,5 34001 - -
(K1-K2) <1 <2 <1 - -
S1+S4 700+0,5 700+1 700+0,5
Wozek 25610,5 25620,5 25620,5
. 5B
HisH4 2
gée 221+0,5 2210,5 22140,5
Wgéek 260+0,5 260:05 | 26005
Lirls \yozek
6B 244+0,5 244+0,5 244+0,5
i Typ wozk
Wymiar Dopur?;Cf:J% \fvny]/miar po yp wozka
Symbol konstrukcyjny P Wymiar rzeczywisty _
[mm] P4 P5 Nr belki
bujakowej
f <1 <5 <5
D,E 45305 45305 45305
Wozek 1 Wozek 2 Uwagi
G1=G"1=G2=G"
Gy, G2 G1=G'1 +G"1=3,0"05 G1 G2 |G: G>
G2=G"2+G"2=3,0"105

*) Wichrowato$é ramy w miejscach pomiaru przekatnych (Ai+A4) max 5mm

Wykonujacy pomiar

Kontrola jakosci

Przedstawiciel uzytkownika

Data

Data

Data

Podpis

Podpis

Podpis
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KARTA POMIAROWA Arkusz [strona] N2
Odbioru resoru EZT 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B Zalgcznik [strona] Z5/N[1/1]
Lp. | Rodzajpréby | Warunki proby | Warto$é wymagana [Wynik | Uwagi
Badanie pior przed monta zem
Sprawdzenie rz(s)odr\:lvzzrg tcr)]g(r:?aiglr?ig% Wszygtklg piora
1. SRR A . . od 370 do 430 HB gldéwne i najdluzsze
twardosci piér prébnym wykona¢ pomiar naktadkowe
twardosci piér resoru
Badanie resoréw piérowych po zmontowaniu
Sprawdzenie
1 ugiecig resoru pod | Ugiecie pog obcigzeniem +8% Wszystkie resory
obcigzeniem prébnym
prébnym
Po ugieciu wstepnym i po
. 10-krotnym ugieciu Resory nie powinny
2. SpraV\{d_zenle w zakresie od 0,6+1,0 wykazywaé Wszystkie resory
stabilnosci resoru N ;
obcigzenia odksztatcen trwatych
konstrukcyjnego
Wybié: warto$¢
ugiecia, aktualng
wysokosé i znak
Sprawdzenie Na plaszczvznie bocznei kontroli jakosci
3. cechowania P 2y ZN€] Istniejgce (stare) Wszystkie resory
. opaski resorowej i
resoréw oznakowanie
skasowacé poprzez
naniesienie znaku
WX
Sprawdzenie
jakos¢ Warstwa lakieru Powierzchnie :
4, : . N Wszystkie resory
zabezpieczenia bitumicznego zewnetrzne resoru.
przed korozjg
5. Odlegto$¢ miedzy osiami uch |L +3mm
piora gtbwnego w stanie
wyprostowanym
Odlegto$¢ miedzy osiami uch
6. piora gtbwnego w stanie L1 +2mm
ugietym
7. Wysokos¢ resoru h +4mm
Wykonujacy pomiar Kontrola jakosci Przedstawiciel uzytkownika
Data Data Data
Podpis Podpis Podpis
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KARTA POMIAROWA Arkusz [stronal] N2

Sprezyny gumowo-metalowej

Zalgcznik [strona] Z6/N[1/2]
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25013 (wymiar montazowy pod obcigzeniem 26 kN)
290 nieobcigzona
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KARTA POMIAROWA Arkusz [strona] N2
Sprezyny gumowo-metalowej Zalgcznik [strona] Z6/N[2/2]

1 Charakterystyka osiowa.
Obci gzenie osiowe Ugiecie
(N] [mm]
1 2 3
26000 41 +6,15
35000 53 +7,95
45500 67 £10,05

Uwaga: Wysokos$c¢ sprezyny gumowo-metalowej pod obcigzeniem statycznym 26 kN powinna wynosi¢

250 +£3 mm.
2 Charakterystyka poprzeczna.
Obci gzenie osiowe Sztywno $¢€ Cx
[N] [N/mm]
1 2 3
26000 2600 £ 390
35000 3200 £ 480
45500 3800 £ 570

Uwaga: Wymaganie obowigzuje na zyczenie uzytkownika.

POMIArOW AOKONAE .....ueiiiiiiiiee e e e et e e e s e e e e e e e e s e eeb e e e e s eerenes

Przedstawiciel NaprawiajgCeg0 .......c.uuurririreeeeeiesiiiiiirniiree e e e s e e s s ssrrrenrerreeeeee e e s sannnes

Komisarz Odbiorczy UZYtKOWNIKA .........ceeereiiiiiiiiiieiiee e e e e
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KARTA POMIAROWA Arkusz [strona] N2
Wdézka pod obcigzeniem prasg EZT. 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B Zalgcznik [strona] Z7/N[1/2]
3 A 3

A-A

K12

»
i

D

Gz
Caz
Lz
Ha,2
L]
o o

A - odlegtosé miedzy odbijakiem mazniczym,

B - odlegtosé miedzy odbijakiem bujakowym,

C - odlegtos¢ miedzy kotyska, a gtdwkg szyny,

D - odlegtos¢é miedzy ramg wézka, a gtdwka szyny,

E - odlegtos¢ miedzy ramg wbzka, a belkg bujakows,

F - odlegto$¢ miedzy odbijakami wzdtuznymi belki bujakowej,
G - odlegtos¢ miedzy slizgiem, a gtéwka szyny,

H - odlegtos¢é miedzy slizgiem na wézku, a slizgiem na pudle,
K - odlegtos¢ miedzy odbijakami bocznymi belki bujakowej,

L - odlegto$é miedzy kotyska, a podciggiem.

Uwaga ;
1. Parzyste wskazniki wymiaréw odnoszg sie do widocznej strony wozka.
2. Obcigzenie Q odpowiada naciskowi prasy na czop skretowy symulujgce obcigzenie wagonem.
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KARTA POMIAROWA Arkusz [strona] N2
Wdézka pod obcigzeniem prasg EZT. 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B Zalgcznik [strona] Z7/N[2/2]
1. Obcigzenie dla wagonu préznego Q: 5B - 103kN ; 6B - 134,4kN
Symbol Wymiar Wymiar Wymiar rzeczywisty
Lp. meg}gég' konstrukcyjny konstrukcyjny 200n 5B a00n 6B Uwagi
pomiaru wagonu 5B wagonu 6B wag wag
1
2
1. A 3 40%6.3 40%63
4
1
2
2. B 3 63*11, 6218
4
1
3. | Cmin > 272 272
1
4, D \,23 903*1%5 905*10.5
4
1
5. E > 52+16 4, 55%15 43
b
6. |& T2 30,5 30,5
e & 3
- 4
7. G** ; 796+2,5 796+2,5
8 H L 0,5 0,5
. 2 L 1
9. K ; 25%3, 25%3,
10. | Lmin 12 5 5

** dopuszcza sie tolerancje wymiaru 619

3. Obcigzenie dla wagonu tadownego Q: 5B - 176,6kN ; 6B - 208kN

Symbol Wymiar Wymiar Wymiar rzeczywisty
Lp. :Nn}f]rigl'zr;ue konstrukcyjny konstrukcyjny 5B 6B Uwagi
; wagonu 5B wagonu 6B wagon wagon
pomiaru
1
2
1. A 3 15%74 2074
4
1
2
2. B 3 25%164 28+16 g
4
Wykonujgcy pomiar Kontrola jakosci Przedstawiciel uzytkownika
Data Data Data
Podpis Podpis Podpis
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Odsprezynowania EZT. 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B Zalgcznik [strona] Z8/N[1/1]
) Wysokos$¢ sprezyny
Zastosowanie do Srednica drutu ~
jednostki [mm] Pod wagonem préznym

Wymiar konstr. [mm] wymiar konstr. [mm]

Sprezyny maznicze

EN57r (5B) @ 30 250*525 232
EN57r (5Bh) @ 30 335%;5 29887
EN71r (5Bk) @ 30 335%;5 29887
EN57s (6B) @ 32 36676357 243
EN57s (6Bh) @32 335%54 298+87
EN71s (6Bk) @ 32 335%54 298+87

Sprezyny beki bujakowej

EN57r (5B) @ 40 353*735 308
EN57r (5Bh) J 36 389+, 311+ 0
EN71r (5Bk) J 36 389+, 311+ 0
EN57s (6B) @ 40 375%754 309
EN57s (6Bh) @ 38 399%5,4 310+
EN71s (6Bk) @ 38 399%5,4 310+

Sprezyna progresywna

EN57r (5Bh) @ 30 28017

EN71r (5Bk) @ 30 28017

EN57s (6Bh) @ 30 28017

EN71s (6Bk) @ 30 28017

Resor mazniczy
W stanie swobodnym Pod wagonem préznym wymiar konstr.
wymiar konstr. [mm]
[mm]
wagon P4 wagon P5

dotyczy wszystkich

wagonow EZTserii 58+6 45+6 37+6

EN57 i EN71
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KARTA POMIAROWA

Zestawu kotowego EZT. 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B po naprawie

IArkusz [strona] N2

Zalgcznik [strona] Z9/N[1/3]

Zestaw kotowy napedny

0g

\
_D s

ds
P-{5

Dy

Zestaw kotowy toczny

Ou

gr

Az
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Zestawu kotowego EZT. 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B po naprawie Zalgcznik [strona] Z9IN[2/3]
Nr biezgcy Badanie rezystanciji
Data Obtoczone zarysy wienca
Nr zestawu kolowego Obtoczone czopy
Rodzaj kota Sprawdzenie osadzenia két
Nowe koto Wywazenie
Badanie ultradzwiekowe osi Kontroler
Sita wttaczania [kN] Oporno$é elektryczna [Q] Wywazanie statyczne (kg m]
OS / kolo zgbate 400-600 po wymianie obreczy 0,01 Dopuszczalny moment
O? / kolo bez obreczy 980+1230 bez wymiany obreczy 6,1 niewywazania statycznego 0.250
0O$ / kolo z obreczg 1080+1420
LP Okreslenie pomiaru Wymiar Wymiar dop. |Wymiar rzeczywisty [mm] |
konstrukcyjny po naprawie Strona Uwagi
[mm] [mm] A Bl
Czopy osiowe
- $rednica (0s toczna) +0.068 +0.068
f srednica (0$ napedna) di,d2 | 130 +0.043 130 +0.043
- stozkowatos¢ - 0,012 0,012
- owalnosé - 0,012 0,012
- bicie promieniowe K 0,012 0,012
Czopy zawieszenia silnika . 0.
trakcyjnego $rednica D2, D2 1757300 1705
2 |stozkowatos$¢ - 0,015 0,02
owalnos¢ - 0,015 0,02
bicie promieniowe L 0,015 0,02
Okregi toczne 5
- $rednica (0$ toczna) | D, D1 940%™ 890
- $rednica (0$ napedna) 100075, 940
3 |- bicie promieniowe H 0,5 0,5
- réznica srednic
okregow tocznych |[D-D1I <05 <05
w jednym zestawie
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Zestawu kotowego EZT. 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B po naprawie Zatgcznik [strona] Z9/N[3/3]
_— . Wymiar Wymiar dop. po Strona ;
Lp Ckreslenie pomiaru konstrukoyjmy naprawie A B wiagi
Obrecze
- bicie boczne G 04 0,8
plaszozyzn obreczy
- grubosé obreczy 652, =40
zestawu locznego - -
- gruboss chreczy 75, 245
zestawu napednego
- sZerokosé obreczy 135", 135™,
- frednica kola  bosego . 1,7
zestawu tocznego D 810" "1 804
- drednica kola  bosego 7
4 zestawu napednego o B50™" .4 4 844
- odleghosé miedzy
wew, plaszezyznami Az 1360 ) 1360
ohreczy '
- wysoko&s obrzeza Oy _ 28,0 :L::Z's 28,0 f;::
- grubosé obrzeza 0, 32,5, 32,5/
- stromosé obrzeza q 10,8"* 10,87
- symetria kil
wzgledem pionowe; Ic - ¢ =1 =1
osi Zestawuy
Szyjka osiowa
- srednica (o4 toczna) Ds 160 +1 160 +1
- drednica (oé napedna) 170 170
5 W Srodku
- strzalka ugiecia - 1,0 1,0 osi
v Srodku
- bicie promieniowe M 2,0 2,0 osi
Kolo zebate
- bicie promigniowe N max0,3 max0,5
B 1
- bicie boszne wienca p max0,3 max0,5
kota zebatego
7 | Opornosé zestawu - 0,010 0,010
Pomiar kola zebatego 0,150
8 przez 9 zebow Wq 259,343 gm0 259,100
Ocena badania
9 defektoskopowego ) dobrylzty dobrylzty
*) dopuszczalna réznica srednic kot
- najednym wézku <2mm,
- miedzy wézkami napednymi <5mm,
- miedzy wézkami tocznymi <10mm
NFWOZKE ... NI ZESEAWU ..o

Wykonujgcy pomiar

Kontrola jakosci

Przedstawiciel uzytkownikow

Data

Data

Data

Podpis

Podpis

Podpis
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Rozstawu maznic EZT. 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B po naprawie Zatacznik [strona) Z10/N[1/1]
~ 1) \
_ | i)
L/ < T4
“’;5 @ ) o
i = g
RS 1 B -
~_ L
O
Rozstaw
maznic Normalny Rozsunietych Zsunietych Srednie
Wymiar [mmi]
1 1980+0,5
. Konstrukcyjny i po . .
Wymiary naprawie P5 Po naprawie P4 Rzeczywisty
2
3 336,6"07.0,7 338,55
4
5
6 92+0.25 4 55 92-0,25
=
Wykonujacy pomiar Kontrola jakosci Przedstawiciel uzytkownika
Data Data Data
Podpis Podpis Podpis
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Odbioru przektadni zgbatej trakcyjnych EZT 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B po naprawie  |[Zalgcznik [strona] Z11/N[1/1]
Z— . r
s{{| 5{
o] L.{
3 (< 0
l/ 1 5{ o
2{ )} of
i} 1!
LP. WSKAZNIKI SYMBOL WARTOSC UWAGI
DOPUSZCZALNA POMIARU
1 2 4 5 6
1 . M=20 0,46+0,86 Dla centrali
Luz m'eo:zyzdelbny . _ a=450 +0,09
2 normainy dla A2=100 0,39_0,73 (bez uwzg|e-
3 | Roznica sum luzéw na Al i A2 0,03+0,20 dnienia luzu
- - w panewkach
4 Luz wierzchotkowy min2 silnika)
Bok ,1" zeba
5 bok ,1" 0+0,14 i
Réznica luzéw po prz]_lgzgéeZirérzy
5 jednej stronie zeba bok 2" -0.0420 1 silnikiem do
" ' ' przodu
7 Luz osiowy W +o;yskach 0.5:2.0
silnika trakcyjnego
8 |’_l_,IZ promieniowy w }ozys_kach 0,20-0.40
$lizgowych silnika trakcyjnego
9 Obsadzenie | Wcisk osiowy 1,5+1,8
zgbnikow Doleganie min80

Sposéb sprawdzania.

1. Luz normalny. Pomiar wykonywaé przy pomocy dwoéch drutéw otowianych o srednicy 2mm i diugosci
obejmujgcych zarys 5 zebdw. Druty nalezy pomalowa¢ w jednym koncu i w $rodku dtugosci na diugosci
obejmujacej trzeci zab. Druty nalezy utozy¢ na duzym kole zebatym nie pomalowanymi koncami w kierunku

obrotu w odlegtosciach A1 i A2 od czofa, ze strony silnika. Luz miedzyzebny Lni=ga+gs

luz&w Ln= Ln1- Ln2
2. Luz wierzchotkowy: ,Minimalny luz wierzchotkowy" sprawdzi¢ kalibrowanym drutem stalowym lub ptytkg
ofowiang. Doleganie zeb6w sprawdzi¢ dla poziomego potozenia silnika.

Zabudowano na : nr zestawu

Ln2=gct+gp . ROznica

Wykonujgcy pomiar

Kontrola jakosci

Przedstawiciel uzytkownika

Data

Data

Data

Podpis

Podpis

Podpis
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Zderzakow EZT 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B po naprawie Zalgcznik [strona] Z12/N[1/1]

485 pod cbeiqz. 800N .

7 [\\ N 1 A
/ A 4 [
f \HV | L
. Pl P
. o {. I I R
’ . : — O
1 < ! ! i b
s Q]I !
# | I
E ! 1
. i 135+7 |
1. Wymiary zderzakow.
Oznacze- Wymiar Wymiar naprawczy . . .
Okreslenie pomiaru nie pomiaru | konstrukcyjny [mm] Wymiar Rzeczywisty zderzakow [mm]
wg rysunku [mm] P4 P5 [ nfm v [ v ] wv
1 2 3 4 5 6 7
Srednica wewnetrzna A 210+0.28, 211 210028,
pochwy
Srednicazewnetrzna | g | 5100074, 05 | 208 | 210%074, 05
tulei
Luz w pochwie A - B 0.74+1.32 0.74+3,0 | 0.74+1.32
Srednica czesci D 2227028 223 222028,
roboczej pochwy
Srednica pierécienia C 222+0.74 4 o3 220 222074 g
6 LuzC-D 0.74+1.32 | 0.74+3,0 | 0.74+1.32

1. Szczelina w pierscieniach przecietych sprezyn pierscieniowych w stanie wstepnego naprezenia nie moze byc¢

mniejsza od 2mm.

2. przy naprawie rewizyjnej dopuszcza sie stosowanie podktadki o grubo$ci max8 mm w celu uzyskania
naprezenia wstepnego w zderzakach ze sprezynami pierscieniowymi.
3. Charakterystyka sprezyny pierscieniowej moze odbiegac od wielkosci konstrukcyjnych w granicach +10%.

Wykonujgcy pomiar

Kontrola jakosci

Przedstawiciel uzytkownika

Data

Data

Data

Podpis

Podpis

Podpis
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Z préb agregatu sprezarkowego EZT 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B Zalgcznik [strona] Z13/N[1/1]

Lp. Rodzaj, pomiar proby Dane wymagane
CM38 A50-100 sy |VZyskane wynik
1 Nomln_alna predkos¢ obrotowa 240 1150 1440
[obr/min]
2 |Nominalne cisnienie [MPa] 0,7 0,8 0,8
3 |Zapotrzebowanie mocy [kW] 6 9,2 7,5
4 |Cisnienie oleju [MPa] rozbryzgowe | 0,2+0,05 -
5 |Wydajnos$¢ nominalna agregatu [m3/h] 45*5% 109 64 60
6 Temperatura powietrza przed
chtodnica [°C]
7 Temperatura powietrza za chlodnicg
[C]
8 Temperatura powietrza po Il stopniu
sprezania [°C]
Temperatura powietrza po | stopniu
9 |sprezania przy sprezaniu na cisnienie - 0,23
nominalne [[°C]
10 Ocena stuchowa i szczelnosci
agregatu
11 |Nr fabryczny silnika
12 |Nr fabryczny sprezarki

Pomiary kompletnego agregatu sprezarkowego po naprawie nalezy wykona¢ na stanowisku zasilanym prgdem
statym o napieciu 110V, wyposazonym w zbiornik o pojemnosci 550I. Dla sprezarek CM38 oraz A50-100
stanowisko musi by¢ wyposazone w chiodnice miedzystopniowg o powierzchni chtodzgcej okoto 2,4m2.

Wykonujgcy pomiar

Kontrola jakosci

Przedstawiciel uzytkownika

Data

Data

Data

Podpis

Podpis

Podpis
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Odbioru hamulca i zaworu rozrzadczego EZT 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B Zalgcznik [strona] Z14/N[1/1]
Pojemnos¢ przewodu
gtéwnego [l]
Pojemnos¢ zbiornikow ) .
pomocniczych [[] Typ zaworu Wynik badan
Srednica cylindra
hamulcowego ["]
Lp. Mierzony parametr pracy Kryterium Wynik
1 |Ogledziny zewnetrzne dobry
2 |Droznos¢ przewodu gtdéwnego drozny
3 |Cisnienie w przewodzie gtdwnym 0,5+0,005MPa
4 [Szczelnos¢ przewodu gldwnego spadek w czasie 5 min. max 0,01MPa
5 [Szczelnos$é zbiornika pomocniczego spadek w czasie 5 min. max 0,01MPa
6 |Szczelnos¢ cylindra hamulcowego, spadek w czasie 5 min. max 0,01MPa
- |Czas napetniania zbiornikéw do zbiornik sterujgcy 150+210's
0,48MPa zbiornik pomocniczy 150+210 s
I N S G 18+30s
8 |Czas napelniania cylindrow do 95% ci$nienia max. b 355
P Lo e G 4560 s
9 |Czas opr6zniania cylindréw do cisnienia 0,04MPa
P 15+0s
10 |Max cisnienie w cylindrze hamulcowym 0,39+0,01MPa
11 |Skok tloka cylindra 110+115 mm
12 Czutosé hamulpa. Spadek cisnienia w przewodzie gtéwnym hamuje
0 0,06MPa w ciggu 6s
Nieczuto$¢ hamulca. Spadek cisnienia w przewodzie gtéwnym . :
13 0 0,03MPa w ciggu 60s Nie hamuje
14 Pierwszy stopienn hamowania. Obnizenie ci$nienia w przewodzie Hamowanie
gtéwnym 0,04%9*MPa wywota
Hamowanie i odhamowanie stopniowe. Skokowe obnizanie lub . .
. TN C Stopniowe hamowanie
15 [podwyzszanie ci$nienia w przewodzie gitdwnym wywota .
o lub odhamowanie
odpowiednio
16 Krétkotrwate pociagniecie za rqc_zke odluzniacza Odhamowanie
zahamowanego wozka spowoduje
LTGRO UPRRUTRTR
Wykonujgcy pomiar Kontrola jakosci Przedstawiciel uzytkownika
Data Data Data
Podpis Podpis Podpis
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PROTOKOL IArkusz [strona] N4
Z prob statycznych urzgdzen hamulcowych EZT 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B  |[Zatgcznik [stronal] Z15/N[1/2]

1. Préba statyczna hamulca pneumatycznego :

Pomiar skoku ttoka w cylindrach hamulcowych (wagony prézne: skok ttoka wag ,,.S"110+5mm ; skok ttoka wag. ,R”

105+5mm ) wynosi :

- pod Wagonem STEFOWNICZYIM A.....ooii it e e e e e e mm
- pod wagonem silnikowym w str. wagonu Sterowniczego A.........cccccceeeeeeennn. mm
- pod wagonem silnikowym w str. wagonu silnikowego B.............ccccccceveeeennn. mm
- pod wagonem silnikowym w str. wagonu sterowniczego B............cccccceeen. mm
- pod wagonem silnikowym w str. wagonu silnikowego A............cccoceeeieeeenn. mm
- pod wagonem StEroWNICZYM B........oovveiiii i mm

Sprawdzenie dziatania hamulca przy hamowaniu i luzowaniu :

Wagon Rodzaj hamulca Rodzaj Petne cisnienie Czas Czas luzowania
hamowania w cylindrach | napetnianiat[s] t [s]
hamulcowych
,P0" [MPa]
1 2 3 4 5 6
. Ep stuzbowe 0,25+0,01 1,5+2,5 4+5
sterowniczy A
prézny 0,2540,01 2,0-3.5 4+6
P nagte
. Ep stuzbowe 0,39+0,01 1,5+3,5 4+7
sterowniczy A
tadowny 0,3940,01 2,0+4.5 4+8
P nagte
N Ep stuzbowe 0,29+0,01 1,5+3,0 4+6
silnikowy A
prézny 0,2940,01 2,0+4.0 4+7
P nagte
N Ep stuzbowe 0,39+0,01 2,0+4.5 4+8
silnikowy A
tadowny 0,3940,01 2,0+4.5 4+8
P nagte
N Ep stuzbowe 0,29+0,01 1,5+3,0 4+6
silnikowy B
prézny 0,2940,01 2,0+4.0 4+7
P nagte
N Ep stuzbowe 0,39+0,01 2,0+4.5 4+8
silnikowy B
tadowny 0,3940,01 2,0+4.5 4+8
P nagte
. Ep stuzbowe 0,25+0,01 1,5+2,5 4+5
sterowniczy B
prézny 0,2540,01 2,0-3.5 4+6
P nagte
. Ep stuzbowe 0,39+0,01 1,5+3,5 4+7
sterowniczy B
tadowny 0,3940,01 2,0+4.5 4+8
P nagte
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PROTOKOL Arkusz [strona] N4

Z préb statycznych urzagdzen hamulcowych EZT 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B Zalgcznik [strona] Z15/N[2/2]

(0 1o =T o= TR 1Y 10 SRS

2. Sprawdzenie dziatania hamulca recznego.
Hamowanie i odhamowanie reczne wykonano z obu kabin maszynisty
Urzgdzenie hamulca reCznego AZIaka ............eeeiiiiiiiiiiiie e a e e

3. Sprawdzenie odchodzenia klockéw hamulcowych przy luzowaniu
ZAODSEIWOWANE WYNIKI 1.ttt e e e e e e e ettt e et e e et e e e s e ettt e et e eaeeessesnstasebe e seeeaaeaeaeeesanntnntannraneaeeeessnns

4. Sprawdzenie wskazan manometrow;
WSKAZANTA MANOMELIOW ...ttt e e et e e e et s e e e e e et e e e e e e eesta s eee e s aaaaeseesaabaneeesesssaansaesanes
Oznaczenie NA MANOMELIZE CISNIEN IMIAX ...ocuuuieeieeee et e e ee e e e e st eeee e e e st eeseaeeesta s eessa e ssnaeestansas

5. Sprawdzenie szczelnosci przewodow hamulcowych
Spadek cignienia 0,1MPa/20MiN........coccuiiiiiiiiiiiieiiiee e

6. Sprawdzenie szczelnosci uktadu hamulcowego
Spadek cisnienia: - 0,01MPa/5min w przewodzie glOWNYM..........ovviiiiiiiii i
- 0,02MPa/5min w przewodzie zasilajgCym ............cocciiiriiriieeeeee e e e e e

7. Sprawdzenie szczelnosci cylindréw
Spadek cisnienia: 0,01MPa/5min w cylindrze hamulCoOWYM...........ccciiiiiiiiiieiee e

8. Sprawdzenie ZaworOW DEZPIECZENASIWEL .........ccceriiiiiiee et e e e e e s e er e e e e e s e s arerraaeeeeeeas

Wykonujgcy pomiar Kontrola jakosci Przedstawiciel uzytkownika

Data Data Data

Podpis Podpis Podpis
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PROTOKOL

Proba pantografu elektrycznego EZT 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B

IArkusz [strona] N6

Zalgcznik [strona] Z16/N[1/2]

=

O

N

Rdznica poziomu na koricach 9liz -

gacza < 10mm

L —-f-]J——.

L

Przesuniecie srodka $lizgacza
wzgledem Srodka podstawy

< 25 mm dla AKP 4
< 15 mmdla5ZL
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PROTOKOL IArkusz [strona] N6
Proba pantografu elektrycznego EZT 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B Zatgcznik [strona] Z16/N[2/2]
Typ pantografu
Nr fabryczny
Nr jednostki
WIELKOSCI RZECZYWISTE
o WIELKOSC WYMAGANA wg | Odbierak A Odbierak B Odbierak C Odbierak D
WIELKOSC MIERZONA PRZEPISOW
0,5 MPa 0,5 MPa 0,5 MPa 0,5 MPa
Czas podnoszenia slizgacza 6+12s +30% w zimie
Czas opadania $lizgacza 5+10s +30% w zimie
Prawidtowos$¢ sterowania
3 odbierakami z obu kabin, PINY)
prawidtowo$¢ ruchu odbieraka
i szczelnosci napedu
Czas osiggnigcia cisnienia 0,49MPa .
4 przy pomocy sprezarki pomocniczej Max.5min
Wysokos¢ slizgu odbieraka nad
5 gtéwka szyny w stanie opuszczonym 4390mm
Sita nacisku statystycznego dla N
6 wkiadek slizgowych miedzianych 70+90N £5N
Sita nacisku statystycznego dla
wkiadek slizgowych weglowych 110 (+10-20) N
7 _Roimca sit przy podr]pszenlu ' max.19.6N
i opuszczaniu (podwajna sita tarcia)
8 Swoboda obrotu $lizgacza w obie 70410
strony
9 Czas oderwania sie slizgacza od max 3s
przewodu jezdnego na odl. 30mm
Pomiar sztywnosci usprezynowania
10 |$lizgacza. Ugiecie slizgacza przy Min 6mm
sile 93,2N
11 Pomlar sity utrzymujgcej (w stanie Min 150N
ztozonym)
Sprawdzenie stopnia zuzycia
o [P e | o
- y . .g ¢ konstrukcyjnego max 0,5mm
- réznica zuzycia dla naktadek
skrajnych
Sprawdzenie wymiaréw
5 gﬁf;gtzr;/?znych odbieraka i profilu max 25mm (AKP4E)
- odchylenie boczne odbieraka max 15mm (5ZL) max 10mm
- pochylenie $lizgacza
. - . min 15MQ (pomiar
14 [Pomiar rezystancji izolacji induktorem U=2500V)
15 iPZLc;:;iwytrzymalosm elektrycznej 8750V 50Hz 1min. **)

*) P/N — prawidtowy/nieprawidtowy
**) wykonaé¢ podczas P5 na zmontowanym odbieraku podczas préb WN na dachu

Wykonujgcy pomiar

Kontrola jakosci

Przedstawiciel uzytkownika

Data

Data

Data

Podpis

Podpis

Podpis
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PROTOKOL IArkusz [strona] N6
Regulacji reflektorow EZT 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B Zalgcznik [strona] Z17/N[1/2]

- Przygotowanie EZT.

Dla sprawdzenia prawidtowego ukierunkowania osi optycznych reflektoréw, EZT nalezy ustawié¢ na torze prostym
wypoziomowanym.

- Obliczanie wspétrzednych pkt. A,B i C na ekranie.

Na ekranie (rys.1) nalezy wyznaczy¢ osie V i H oraz punkty, na ktére majg padac osie optyczne reflektorow.

- Sposéb przeprowadzenia regulacji. Przed czotem EZT. w odleglosci e27m (zaleca sie odlegtos¢ od 20m do 25m)
od powierzchni Swietlnej reflektorow nalezy ustawic¢ ekran prostopadle do toru w ten sposéb, aby 0$ H-H przecinata
o0$ toru. Kazdy reflektor powinien by¢ sprawdzony indywidualnie przy wygaszeniu pozostatych. O$ optyczna
kazdego reflektora powinna padac na ekran w punkcie wyznaczonym. W przypadku rozbieznosci — nalezy
przeprowadzi¢ korekte poprzez odpowiednie ukierunkowanie ogniskowej reflektora. Przy pomiarach wysokosci
reflektoréw na EZT. nalezy uwzgledniaé¢ zuzycie obreczy.

£xran
HI
| 7
A
]
{
g8 E o
5 o ; Poziom glewhi
i { sIny
| i
1 i
i 1)
! H
:_L= 780 780
A Bl - drodki jasnych piam na ekrame

H-H - ot toru
gdzie :
(a); (b); (c) — wspotrzedne usytuowania reflektoréw na EZT.
a', b', c'—wspodhzedne punktéw A, B, C na ekranie
A, B, C — s$rodki jasnych plam na ekranie

. e

b=b(1-
400)

c=c(1-—)
400

e — odlegtos¢ ekranu od czota EZT. ( moze ulec zmianie w zaleznosci od mozliwosci regulujacego )
400m — wymagana dtugos¢ oswietlenia szlaku
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PROTOKOL IArkusz [strona] N6
Regulacji reflektorow EZT 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B Zalgcznik [strona] Z17/NJ2/2]
Srodek Wielko$¢ konstrukeyjna Wielkosc rzeczywista [mm] .
jasnej plamy [mm] Nae.z.t Na ekranie
Kabina A Kabina B Kabina A Kabina B
Reflektor A | a 3818+ 5 a
Reflektor B | b 1448 £ 5 b
Reflektor C | b 1448 £ 5 b
Sprawdzenie dziatania przyciemnienia reflektoréw .
Sprawdzenie osygnalizowania swietinego EZT
Uwagi
Wykonujgcy pomiar Kontrola jakosci Przedstawiciel uzytkownika
Data Data Data

Podpis Podpis Podpis
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KARTA POMIAROWA IArkusz [strona] N6
Zespotu MER-1EZT 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B Zatacznik [strona) Z18/N[1/1]
: Nazwa parametru Jednostka Zakres 1 2 3 4 5
: dopuszczalny
Rodzaj przegladu/naprawy - -
g\ Stan ogdlny - -
S
e Pobor pradu .
9 (odwzbudzony) mA 42-35
o .
o Pobor pradu mA 45-68
o (wzbudzony)
o
1 Czas cyklu wzbudzania s 55-70
: Czas cyklu_wzbudzama s 5.16
: postojowego
: Czas opoznn::\ma wytgczenia s 4,5-6
~ zaworu
c s .
= Czas opéznienia wytaczenia s 5.7
(T) Zaworu (Przy zablokowaniu przycisku)
w P
o Czas opdznienia s 2,5-3,5
(]E) zatgczenia buczka
- Czestotliwo$é migacza Hz 2-3,5
p
T - Napiecie na przekazniku SH Vv 15,5-21
Rezystancja izolacji Ma 250
(Zacisk — Pokrywa)
Elementy wymienione - -
Elementy regulowane - -
>
N :
ol Uwagi - -
=
=
3
E Data - -
O}
w
AE' Pieczet pracownika - -
S
o
Wykonujgcy pomiar Kontrola jako$ci Przedstawiciel uzytkownika
Data Data Data
Podpis Podpis Podpis
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KARTA POMIAROWA
Obudowy EDC EZT 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B

IArkusz [strona] N6

Zalgcznik [strona]

Z19/N[1/1]

Nazwa parametru

Jednostka

Zakres
dopuszczalny

Rodzaj przegladu

Stan ogdlny

Napiecia wyjsciowe

\ 19,5-26

Rezystancja izolacji
(Zaciski — Cbudowa)

>50

‘Rok produkciji ..........

Czas zadziatania przekaznika

{(Lampek)

S <0,1

Dziatanie uktadu CA

(MER zamontowany)

Numer zespetu MER

(Kontrola)

Numer zespotu MER
(Wymiana)

Numer zespotu MER

(Wymiana)

‘ Numer seryjny ..........

Numer zespotu MER
(Wymiana)

Numer zespetu MER

(Wymiana)

Pojazd

Czas zadziatania przekaznika

(Wykonawczego PW)

s <0,1

Elementy wymienione

Elementy regulowane

Uwagi

Data

Punkt Serwisowy przy ...........cccooooeiiiiieen.

Pieczet pracownika

Wykonujacy pomiar

Kontrola jakosci

Przedstawiciel uzytkownika

Data

Data

Data

Podpis

Podpis

Podpis
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KARTA POMIAROWA Arkusz [strona] N6
Generatora EDA-1, EDA-2 EZT 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B Zalgcznik [strona] Z20/N[1/1]
Jednost Zakres
: Nazwa parametru ka dopuszczalny 1 2 3 4 5
: EDA1 | EDA2
: Rodzaj przegladu/naprawy -
£9)
X~ ‘ -
< Stan ogdlny
©
o Pobér pradu mA 77-89 | 35-65
o
& L, 998- 998-
Gc:) Czestotliwosé Hz 1002 1002
B Czutos¢ blokowania % 43-47 | 43-47
Czas opoznienia wytaczenia s 4344 | 4547
: zaworu o o
: Czas opéznienia 2,45-
> zataczenia buczka S 2,1-3,3 2,55
= _ . 2,89- 2,89-
% Napiecie na zaciskach 102-115 Vv 3,57 3,57
qj Przebieg napiecia na zacisku ) +59,
o 314
= Napiecie na cewce przekaznika
—< S (generator odblokowany) v 16-24
Napiecie na cewce przekaznika }
. S (generator zablokowany) mv 0-100
Czas blokowania ms <4 <4
. | Czas gotowoséci do odblokowania s <0.3 <0.3
(po rozwarciu przycisku czujnosci) ’ !
Rezystancja izolacji
(Zacisk — Pokrywa) MQ >30 >100
Elementy wymienione -
>:, Elementy regulowane -
N
[oX
g‘ Uwagi -
o
R
E Data -
[0}
w
Jé Pieczeé pracownika -
S
o
Wykonujgcy pomiar Kontrola jakosci Przedstawiciel uzytkownika
Data Data Data
Podpis Podpis Podpis
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KARTA POMIAROWA Arkusz [strona] N6
Z prob silnika trakcyjnego EZT 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B Zalgcznik [strona] Z21/N[1/2]
Lp. Nazwa proby Wymagania Wynik préby Uwagi
1 2 3 4 5
1 |Ogledziny
Sprawdzenie bicia -
2 |komutatora i gtebokosci bicie 0,’94mm
o z gtebokos¢ 1,5mm
wyciecia izolacji
3 Sprawdzenie docisku 10 - 15N
szczotek
4 Sprawdzenie luzu szczotka- [poprzeczny 0,2+0,4mm
obsada podiuzny 0,4+0,8mm
Sprawdzenie odlegtosci
5 |obsady szczotkotrzymacza 2,5+4,0mm
od powierzchni komutatora
6 Pom|§1r’rezystancp izolacji S50MQ
uzwojen
0,1150+0,003 bieguny gt.
7 |Pomiar rezystancji uzwojen 0,0766Q+0,003 bieguny
komut.
0,1920+0,003 wirnik
p . . 0,5h w kazdym kierunku
8 |Proba biegu jatowego przy 16500br/min
9 OISprawazenle wywazenia 7.5gmmikg
ynamicznego
; ; przy 22000br/min w
10 Sprayvd;eple poziomu kazdym kierunku
drgan silnika 2 8mm/s
120°C wirnik
R uzw. bieg.
130°C gt
130°C uzw. bieg.
11 Pomiar przyrostéw temp. komut.
czesci silnika trakcyjnego 105°C komutator
60°C ponad temp. tozysko str.
otoczenia LK
60°C ponad temp. tozysko str.
otoczenia PK”
; 5 i 2min predkos¢
12 Sprawdz_enle_wytrzyma+030| 27500br/knin bez
mechanicznej uszkodzen
; ; 1 % dla obu kierunkow
13 _Sprawd_zenle stopnia max2 przy wzbudzeniu
iskrzenia 43,6%
14 Spravyglzeme rezys.tanqll AMO
izolacji po nagrzaniu silnika
Sprawdzenie owalnosci
15 komgtatora po nagrzewaniu i 0,04mm
probie wytrzymatosci
mechanicznej silnika
1min. 50Hz 7500V (dla
. - maszyn catkowicie
16 Proba wytrzymatosci przezwojonych) 1min.

elektrycznej izolacji

50Hz 5625V (mniejszy
zakres naprawy)
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KARTA POMIAROWA Arkusz [strona] N6
Z prob silnika trakcyjnego EZT 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B Zalgcznik [strona] Z21/N[2/2]

Sprawdzenie

0,
17 |charakterystyki predkosci *3% od charakterystyk

obrotowej silnika typowych
Napiecie [V] Prad [A] Wzbudzenie [%] Obroty w prawo [obr/min] -
gwar. zmierzone tolerancja
1500 0,75 In 97
1500 In 97
1500 1,25 In 97
1500 1,5 In 97
1500 1,75 In 97
1500 0,75 In 43,6
1500 In 43,6
1500 1,25 In 43,6
1500 151N 43,6
1500 1,75 In 43,6
Napiecie [V] Prad [A] Wzbudzenie [%] Obroty w lewo [obr/min] .
gwar. zmierzone tolerancja
1500 0,75 In 97
1500 In 97
1500 1,25 In 97
1500 151N 97
1500 1,75 In 97
1500 0,75 In 43,6
1500 In 43,6
1500 1,25 In 43,6
1500 151N 43,6
1500 1,75 In 43,6
18 |Sprawdzenie iskiernikow czyste
24*1mm

Ocena koncowa na podstawie powyzszych badan stwierdza sie, ze silnik odpowiada / nie odpowiada*)
PN-EN 60349-1:2004 oraz warunkom odbioru technicznego silnika LKf-450

*) niepotrzebne skresli¢

Wykonujgcy pomiar Kontrola jakosci Przedstawiciel uzytkownika

Data Data Data

Podpis Podpis Podpis
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KARTA POMIAROWA Arkusz [strona] N6
Z prob maszyn pomocniczych EZT 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B Zalgcznik [strona] Z22/N[1/3]
Lp. Nazwa proby Wymagania Wynik proby Uwagi
1 2 3 4 5
1 | Ogledziny
2 | Sprawdzenie bicia bicie 0,04mm
komutatora i gtebokosci glebokos¢ tabela
wyciecia izolacji
3 | Sprawdzenie docisku tabela
szczotek
4 | Sprawdzenie luzu szczotka- tabela
obsada
5 | Sprawdzenie odlegtosci tabela
obsady szczotkotrzymacza
od powierzchni komutatora
6 | Pomiar rezystancji izolacji maszyny WN 250MQ
uzwojen maszyny NN £2MQ
7 | Pomiar rezystancji uzwojen 10% od wartosci | bieguny gt.
konstr. bieguny
komut.
wirnik
8 | Préba biegu jatowego 1h ('._A.fymiana {o?_ysk} lub
0,5h (bez wymiany tozysk)
w kazdym kierunku przy
predkosci znam.
9 | Sprawdzenie wywazenia tabela
dynamicznego
10 | Sprawdzenie poziomu przy predkosci max w
drgah kazdym kierunku 2,8mm/s
11 | Pomiar przyrostéw temp. 120C /85C 1 70T | wirnik
czesci maszyn 130C uzw. bieg.
przetw. gt. / silnik sprez / at.
przet. oswiet. 130C uzw. bieg.
komut.
105C /90T / 90T komutator
tozysko str.
60C ponad temp. |K
otoczenia tozysko str.
60T ponad temp. |pK
otoczenia
12 | Sprawdzenie wytrzymatosci 2min
mechanicznej predkosé 1,25 ohrutr'.':w
max bez uszkodzen
13 | Sprawdzenie stopnia 1% dla obu kierunkéow
iskrzenia max2 przy probie
przeciazeniowej
14 | Sprawdzenie rezystancji maszyny WN 4MQ
izolacji po nagrzaniu maszyny NN 2MQ
15 | Sprawdzenie owalnosci 0,04mm
komutatora po nagrzewaniu
i prébie wytrzymatosci
mechanicznej
16 | Préba wytrzymatosci 1min. 50Hz napiecia
elektrycznej izolacji w tabeli
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KARTA POMIAROWA Arkusz [strona] N6
Z prob maszyn pomocniczych EZT 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B Zalgcznik [strona] Z22[N[2/3]
17 | Sprawdzenie napiecia 5% Uzn
pradnicy (dla przetwornicy)
oraz charakterystyki 15% od
predkosci cbrotowej (dla charakterystyk
silnikow) typowych

Ocena koncowa na podstawie powyzszych badan stwierdza sie, ze maszyna odpowiada / nie odpowiada*)
PN-EN B0349-1:2004..........ueiiitieeeittee et e et e e et e e et e e et b e e e te e e e bee e s aaaeeaabeeesasbeeesbeeeabbeeeeatee e nteeesssse e s beeesnbbeeansaeeeatraeeanreas

*) niepotrzebne skresli¢

Wykonujgcy pomiar Kontrola jakosci Przedstawiciel uzytkownika

Data Data Data

Podpis Podpis Podpis
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KARTA POMIAROWA Arkusz [strona] N6
Z prob maszyn pomocniczych EZT 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B Zalgcznik [strona] Z22/N[3/3]

*

Komutator Szczotki Trzymadta szczotkowe
. Glebokosc Wysokosé Luz Luz C;{E)lfggfé
Funkcja Typ Srednica wyciecia Y . poprzeczny | podiuzny s
maszyn maszyn min izolacji min po Docisk obsada obsada pow.
yny 2yny 2lac) naprawie [N] T o robocza
[mm] miedzy [mm] szczotka szczotka komutatora
wyc. [mm] [mm] [mm] [mm]
Silnik
przetwornicy 288 1,0-1,5 45 7-95 (02-04|02-08|20-4,0
gtowne)
Pradnica LKPe 230
przetwaornicy 230 1,0-1,5 55 177-20 (02-04(0,2-0,8|2,0-4,0
gi_év_mej
Silnik LKPa 280 210 [1,0-15| 28 13-15 [0,2-0,4(0,2-0,8|2,0-4,0
sprezarki
g{c’)wnej FZSob-74b 165 0,5 - D,B 28 10 - 12,5 0,1 - 0,3 0,2 - 0,4 1,4 - 1,6
Silnik - -
sprezarki FZBhb 32a 65 0,5-1,0 15 20-25 060_;5953 06027:?2 1,5-25
pomocniczej ! '
Silnik
wentylatora PZBb 32a* 65 0,5-1,0 15 20-25 0[’]0_;5953_ 06027:?2_ 1,5-25
skrzyni WHN ! '
Silnik
przetwarnicy 105 0,5-1,0 35 20-22101-03/0,1-0,3|1,5-2,0
oswietleniowe] PGO 34x
Fradnica ’
przetwornicy - - - - - -
oswietleniowe]
w przypadku silnika innego typu korzystac¢ z danych producenta
Fredkost obrotowa prob v«ytrpzqyan?izi:i';cF;T:Iijrtcéilacji Max Szczelina powietrzna
. . Maszyn Maszyn o | dopuszczalne
;gquna ma—-r;;p N Wyznz_jczeme Whytrzymatosci | przezwojonych | mnigjszym | niewywazZenie Bieguny Bieguny
zyny yny pilc:Eu mechaniczne] 0 nowej zakresie wirnikow glowne pomocnicze
[obr?;ﬂin] [obr/min] izc[:\l}?]cji na?\rf]awy [gmm/kg] [mm] [mm]
Silnik
przetwornicy 1915 2300 7500 5600 5,0 1,8%0,15 | 3,9%0,15
gtdwne]
Bradnica LKPc 330
przetwornicy 1915 2300 1500 1125 5,0 1,8%0,15 | 3,9%0,15
gt.c':n.ynej
f";‘e'garki LKPa 280 1440 1560 1500 1125 7,0 > x
g{::j\:\,lnej PZSob-T4b 2100 2625 1500 1125 5,0 o *
Silnik
sprezarki PZBb 32a 950 1180 1500 1125 9,0 = *
pomaocnicze]
Silnik
wentylatora PZBb 32a 2850 3560 1500 1125 4,0 i %
skrzyni WN
Silnik
przetwornicy 3000 3750 1500 1125 3,5 1,0 2,0
oswietleniowe] PGO x
Pradnica
przetwornicy 3000 3750 1500 1125 3,5 -
oswietleniowe]

** wg dokumentaciji technicznej producenta
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Protokot
sprawdzenia kontrolnego pr edko sciomierza elektromechanicznego HASLER nie zainstalo  wanego
na poje zdzie

1. Sprawdzenie wskazania i rejestracji predkosci

Predkosc¢ zarejestrowana na
Zakres Predkos¢ Blad wskazania tasmie
pomiarowy Wartos$é | Dop. btad wskaz. pred. [km/h] Wartosé

[%] zakresu e .. | Btad rejestraciji

pred. [km/h] | ego prﬁ(?nk/cr)icu [km/h] pfﬁ(ﬂf‘fﬁﬁ“ pred. [km/h]
~30
~60
~90
~90
~60
~30
Ocena wynikéw: pozytywna - negatywna)

Predkos¢ zadana

3 km/h

2. Sprawdzenie wskazania i rejestracji dlugosci drogi.

Warto$é
zarejestrowana

dtugosci drogi
Licznika [km]

= +1% dla [km]

Btad rejestracji

Liczba obrotow |Warto$¢ poprawna dtugosci drogi Tolerancja
dtugosci drogi

(i25xk) wg (btad wzgledny)

""""""" Rejestracji na dugosci drogi
tasmie [mm] X 2 mm]

Ocena wynikéw: pozytywna - negatywna®

3. Sprawdzenie pracy licznika.

Sprawdzenie zmiany wskazan Warto$é nominalna Ocena sprawdzenia
licznika wzgledem czasu przy _ S
v=60km/h Co 1 minute wzrost o 1 km pozytywna - negatywna

4. Sprawdzenie parametrow pracy zegara.

- Wzgledny przyrost btedu wskazania czasu zegara predkosciomierza bzw wynosi: ........... [min/dobe]
( dopuszczalny btgd wynosi +2 min/dobe)

- Czas pracy zegara predkosciomierza wynosi: .................... [h] (min 30h)

Ocena wynikéw: pozytywna — negatywna *)
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5. Sprawdzenie dziatania urzgdzen przesuwu tasmy.

przesuwu tasmy

100mm tasmy

Posuw tasmy Wartosé nominalna Tolerancja Ocena sprawdzenia
Podczas postoju 5 mm/h +0,3mm pozytywna - negatywna »
Réwnomiernoseé 40 naktu¢ na - 1 naktucie pozytywna - negatywna *

Praca sprzegietka

pozytywna - negatywna *»

6. Sprawdzenie zespotu stykowego (zaleznego od predkos$ci)

Nr Stan zasadniczy [Wymagana Tolerancja Pomierzona predkos¢ zmiany
zestyku stykow predkosé¢ zmiany [km/h]
(predkosciomierz nie|[km/h]
napedzany)**
Przy Przy .
wzroscie | spadku Przy wzroscie Przy spadku
Kl Otwarty zamkniety 30 29 . idllfgéci
Kl Otwarty zamkniety 43 42 P emax
K I Otwarty zamkniety 80 79 *..... [km/h]

7. Sprawdzanie poprawnosci zapiséw na tasmie.

Zapis Warto$¢ nominalna Tolerancja Qcena sprawdzenia
godzina 112 L - +15s pozytywna — negatywna
czas } ;2 a =20 mm +0,3 mm pozytywna — negatywna
Czasy i p——— b =69 mm +0,4 mm pozytywna — negatywna

predkosci
kosé N\ ,_" :
predie 9, c =24 mm +0,3 mm pozytywna — negatywna
dolna k:awedétaém

Cyfrowy (dwustawny) 1,3 mm + 0,2 mm pozytywna — negatywna
Dodatkowy _ ]
Analogowy (cisnienia) 7 mm +0,3 mm pozytywna — negatywna

8. Sprawdzanie oswietlen

ia.

Oswietlenie Ocena sprawdzenia
Tarczy pozytywna - negatywna *
Wykresu pozytywna - negatywna *

Ogoblna wynik sprawdzenia: pozytywna — negatywna *)

Data sprawdzania:

*) niepotrzebne skreslié
**) wlasciwy stan zaznaczyé

Sprawdzit:

(imie i nazwisko, podpis)




Y
rejeslrocjo prey jeidrie 2 calon &

Objasnienia do rejestracji dodatkowych:
1. Uzycie przycisku czujnosci SHP i CA w kabinie czionu ,Ra”
2. Uzycie przycisku czujnosci SHP i CA w kabinie cztonu ,Rb”
3. Przejazd nad torowym elektromagnesem SHP -prowadzenie EZT. z kabiny cztonu ,Ra”
4. Przejazd nad torowym elektromagnesem SHP -prowadzenie EZT. z kabiny cztonu ,Rb”
5. Hamowanie pneumatyczne pojazdu-cisnienie w cylindrach hamulcowych
6. Jazda z zatgczonym napedem-jazda z poborem prgdu

7. Jazda z wylgczonym napedem-jazda bez poboru prgdu

rejestioeye pray jeddnie 1 crlony '8
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ELEKTRYCZNY ZESPOL TRAKCYJINY Nr
Ogledziny przeprowadzono dnia : .........ccccceeeeeeeeeennn. w

Ogledziny przeprowadzili : Nazwisko i imie :

Przedmiot ogledzin

Wyniki ogledzin

Uwagi

Instalacja

1.1.

Orurowanie :

a) ogledziny zewnetrzne orurowania
stwierdzajgce prawidtowos¢ montazu

b) ujecie rur opaskami

c) zakonczenie rur koncéwkami

d) tgczenie rur ztgczkami

Okablowanie :

a) zakonczenie przewoddéw koncéwkami

b) potaczenie przewoddéw do zaciskéw

c) wigzanie przewodow i malowanie wigzek

d) ujecie przewodow tubkami w skrzyniach
WN

e) min. odlegtosci wigzek kablowych od
czesci pod napieciem, czesci ruchomych,
komér tukowych

Ogledziny potgczenia miedzywagonowego

Urzadzenia na dachu :

a) ogledziny zewnetrzne pantografu,
wspornikéw pantografu, odtgcznikow,
odgromnika

Urzadzenia na podwoziu

Skrzynie WN i WS :

a) stanimontaz skrzyni

b) szczelnosé

C) rozmieszczenie
aparatury

d) zawieszenie skrzyni

3.1.1.

Styczniki, nawrotnik, wat kutakowy:

a) wykonanie i stan

b) doprowadzenie przewodow

c) dziatanie urzgdzen przy recznym
uruchamianiu

d) rozwarcie stykow

e) docisk stykow

f) stan stykdéw ( czystosé)

3.1.2.

Oporniki:
a) stanimontaz oporéw
b) doprowadzenie przewodow

3.1.3

Tablica z bezpiecznikami WN:

a) stanimontaz tablicy

b) zamontowanie
bezpiecznikow

c) doprowadzenie przewodoéw

d) znamionowe prady wkiadek
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L.p. Przedmiot ogledzin Wyniki ogledzin Uwagi
3.1.4. |Blokada skrzyni:
a) wykonanie blokady
b) dziatanie blokady
3.1.5. |Przekazniki:
a) stanimontaz
b) doprowadzenie przewodoéw
c) nastawienie przekaznikéw
d) reczne uruchomienie przekaznikéw
3.1.6. [Tablica z bocznikami amperomierzy WN:
a) stanimontaz tablic
b) rozmieszczenie bocznikéw
3.2. |Bateria akumulatorow:
a) stanimontaz skrzyni
b) stan akumulatoréw i potgczen
wewnetrznych
3.3. [Silniki trakcyjne:
a) numery
b) atesty
c) docisk szczotek
d) szczelnos$é pokryw i miechéw
e) montaz przewodéw doprowadzajgcych
f) smar w tozyskach
3.4. |Silnik sprezarki:
a) numery
b) atesty
c) docisk szczotek
d) ustawienie silnika
e) smar wtozyskach
3.5. [Przetwornica z wentylatorami:
a) numery przetwornic gt.
b) atesty
c) docisk szczotek
d) ustawienie silnika
e) smar wtozyskach
f) stan skrzyni przetwornicy
g) zawieszenie skrzynii przetwornicy
h) szczelnos$¢ skrzyni
3.6. |Ogledziny oporéw rozruchowych oraz
ostabienia polai o swietlenia
4. Urzgdzenia wewn gtrz EZT.
4.1 Szafa NN:
a) stanimontaz skrzyni
b) szczelnosé
C) rozmieszczenie aparatury
d) zawieszenie skrzyni
4.1.1. |Przekazniki:
a) stanimontaz
b) doprowadzenie przewodow
c) nastawienie przekaznikéw
d) reczne uruchomienie przekaznikéw
4.1.2. [Wytaczniki samoczynne: - stanimontaz
4.1.3. [Odtaczniki: - stan i montaz
4.1.4. [Boczniki amperomierzy NN: - stan i montaz
4.2. |Grzejniki:

a) stanimontaz grzejnikéw
b) stani montaz oston

c) uziemienie ochronne

d) doprowadzenie przewodow
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L.p.

Przedmiot ogledzin

Wyniki ogledzin

Uwagi

4.2.

Aparatura drzwiowa: - stanimontaz

4.3.

Armatura oswietlenia
fluorescencyjnego: - stanimontaz

4.4,

Armatura $wiatta bezpiecze nstwa:
- stan i montaz

Urzadzenia w przedziale rozrz adczym :

5.1.

Wytaczniki cisnieniowe:

a) docisk stykow

b) doprowadzenie przewodoéw
c) szczelno$é

5.2.

Oporniki przyciemnienia reflektorow
i oSwietlenia przyrz adow:

a) stanimontaz

b) odstepy izolacyjne

5.3.

Urzgdzenia radiofoniczne:

a) stanimontaz

b) rozmieszczenie urzadzen

c) sposb6b dostepu do urzadzen

5.4.

Przycisk reczny czuwaka:
a) stanimontaz
b) rozmieszczenie

5.5.

Elektromagnetyczne zawory:

a) stanimontaz

b) doprowadzenie przewodow
elektrycznych i pneumatycznych

c) dzialanie przy recznym uruchomieniu

d) szczelno$é

5.6.

Grzejniki szyb:

a) stanimontaz

b) doprowadzenie przewodoéw
elektrycznych

5.7.

Nastawnik jazdy:

a) numer

b) ustawienie nastawnika

¢) ruchiblokada rgczek

d) podigczenie przewodéw

e) docisk stykow

f) dziatanie zaworu pneumatycznego

5.8.

Zestaw wytacznikéw dzwigienkowych:

a) doprowadzenie przewodow

b) prawidtowosc¢ tgczen w poréwnaniu ze
schematem

5.9.

Przyrz ady pomiarowe: - widocznosc¢ ze
stanowiska maszynisty

5.10.

Urzadzenia swietlne:
a) prawidtowos¢ montazu
b) skutecznosc¢ oswietlenia

5.11.

Wytaczniki samoczynne : - stan i montaz

5.12.

Reflektory i swiatta koncowe czerwone:
a) stanimontaz
b) dziatanie
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L.p.

Przedmiot ogledzin

Wyniki ogledzin

Uwagi

a)
b)

Sprawdzenie zamocowania urzgdzeh
zewnetrznych:

stopni wejsciowych
poreczy uchwytéw
przektadni hamulcowej
uktadu resorowania
sprzegu

sprezarek

dmuchaw

zbiornikow

rur, zaworow i kurkéw
kanatéw powietrznych
miechéw wentylacyjnych

Sprawdzenie potaczen przewodéw
elektrycznych i pneumatycznych mi  edzy
wagonami oraz mi edzy wézkiem silnikowym,
a pudiem

Sprawdzenie zawieszenia silnikow

trakcyjnych

a)
b)
c)

Sprawdzenie znakéw odbiorczych i
hutniczych:

zestawow kotowych
wozkow
ostoi i pudia

10.

a)
b)

Sprawdzenie wykonania potgczen:

spoin
potaczen roztacznych

11.

Sprawdzenie malowania e.z.t.

12.

Sprawdzenie widzialno $ci aparatow, sygnatow

oraz operatywno $ci przyrz gdami na
stanowisku maszynisty

13.

Sprawdzenie wykonania i zamocowania
urzgdzen wewn etrznych:

a) tawek

b) poétek bagazowych

c) uchwytow dla pasazeréw

d) maszyn drzwiowych

e) wylozenia $cian

f) oston grzejnikow

g) $mietniczek, popielniczek oraz wieszakow

UWAGA : w rubryce wyniki ogledzin wpisa¢ np. dobry, zgodnie z wymogami, prawidtowe itp. lub ich odpowiedniki negujgce.
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1. Préba obwodéw rozrz adu ,na zimno” wg programu nastawnika jazdy

Cisnienie
napiecie

Nastawnik
kierunku
jazdy

Rodzaj pracy

Kabina

Ocena wynikow

Uwagi

0,49MPa

naprzod

Normalna

Odtgczono gatezie
silnikéw trakcyjnych
1i2

110V
Normalna

w tyt

3i4

Odtgczono gatezie
silnikéw trakcyjnych

Normalna

naprzod

0,34Mpa 1i2

Odtgczono gatezie
silnikéw trakcyjnych

66V
Normalna

w tyt

3i4

Odtgczono gatezie
silnikéw trakcyjnych

W(>|WW>|T(>|TV>(O|>|T|>T|>|(0]>

2. Sprawdzenie dziatania blokad, zabezpiecze 1 ,na zimno”

Lp.

Rodzaj préby

Ocena wynikéw

Uwagi

1

Sprawdzenie uzaleznien
mechanicznych miedzy dzwigniami
i watami nastawnika jazdy

Sprawdzenie dziatania obwodow
przekaznik6w nadmiarowych silnikéw
trakcyjnych

Sprawdzenie dziatania obwodow
przekaznika nadmiarowego
przetwornicy gtéwnej

Sprawdzenie dziatania obwodow
przekaznika réznicowego

Sprawdzenie dziatania obwodow
przekaznika nadmiarowo-prgdowego

Sprawdzenie dziatania obwodow
przekaznika zanikowo-napieciowego

Uwaga:
W prébach pkt 2 — 6 nalezy po recznym wyzwoleniu przekaznika sprawdzi¢ zadziatanie odpowiednich urzadzen
zgodnie z dokumentacjg np. wytgczenie wytacznika szybkiego i zapalenie odpowiednich lampek sygnalizacyjnych.
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3. Sprawdzenie blokady skrzyni WN
a) ogledziny aparatoéw blokady

4. Proba obwodow o Swietlenia jednostki
a) sprawdzenie czy swiecg wszystkie swietléwki przy pracy przetwornicy gtéwnej (przetwornica oswietleniowa
zasilana z przetwornicy gtéwnej):

b) sprawdzenie czy swieci okoto 1/3 swietldéwek przy przetwornicy gtéwnej nieczynnej (przetwornica oswietleniowa
zasilana tylko z baterii akumulatoréw):
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e) sprawdzenie dziatania Swiatet koricowych na czotach e.z.t. (osygnalizowania swietlnego oraz przyciemnienia
reflektoréw)

5. Sprawdzenie sterowania drzwiami automatycznymi
Nalezy sprawdzi¢ blokade skrzynek sterowania drzwiami oraz prawidtowos¢ zamykania, otwierania i blokowania
drzwi oraz sygnalizacje (sygnat odjazdu i lampke sygnalizacyjng)

6. Sprawdzenie obwodéw ogrzewania elektrycznego WN
Nalezy sprawdzi¢ prawidlowos$c¢ pracy grzejnikow w poszczeg6lnych pomieszczeniach, prace termostatéw, rozrzad
ogrzewania wagonow

Pomiary i proby przeprowadzili :

Imie i nazwisko Stanowisko Data
Kontrola jako$ci Przedstawiciel uzytkownika
Data Data

Podpis Podpis
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. Oznacz. | Wymagania wg Wynik :
Lp. Rodzaj aparatu schemat. punktu WTO Nastawy sprawdzenia Uwagi
1 |Nastawniki jazdy NJ 29.2
Wyltgcznik cisnieniowy 293 zw. 0,61MPa
2 sprezarki e rozw.0,69MPa
Wyltgcznik cisnieniowy zw. 0,45MPa
3 rozrzadu AWR 29.3 rozw.0,34MPa
Wytgcznik cisnieniowy zw. 0,45MPa
4 pantografu PWR 29.3 rozw.0,34MPa
Wytgcznik cisnieniowy
5 [rejestracji hamowania WCCH 293 zw. 0,14MPa
! rozw.0,075MPa
(cylindr. hamulcowych)
Przekaznik PN1-2
6 |nadmiarowo-prgdowy 29.7.-1 280+28A
S : PN3-4
silnikow trakcyjnych
Przekaznik
7 |nadmiarowo-prgdowy 29.7.-2 75+3,75A
przetwornicy
Przekaznik
8 [nadmiarowo-pragdowy 29.7.-2 4+0,2A
ogrzewania kabin
Przekaznik
9 [nadmiarowo-pragdowy 29.7.-2 30+1,5A
ogrzewania jednostki
10 |Przekaznik réznicowy PR 29.7.-3 30 -78A
Przekaznik
1754+9A
11 [samoczynnego PSR 29.7.-4 135+10, A
rozruchu
Przekaznik zanikowo- rozr. 22001110V
12 | hapieciowy PZN 29.7.-5 powr.1800+90V
13 |Preekaznik pradu 29.7.-7 max 10A
zwrotnego baterii
14 |Wat kutakowy 2.9.9.
15 |Nawrotnik 2.9.10.
16 |Odigcznik pantografow oG 29.11.-1
Odigcznik silnikéw 0s1-2
17 ltrakcyjnych 0S3-4 2.9.11.-2
1g |4awory 2.9.12.

elektropneumatyczne
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_— . BJ1-2
19 |(Bocznik indukcyjny BJ3-4 2.9.14.
20 |Grzejniki elektryczne 2.9.15.
21 |Bateria akumulatorow 2.9.16.
22 |Odgromnik zaworowy (o)A 2.9.17.
23 Regulator_naple,ua _ 2918, -1
przetwornicy gtéwnej
Regulator napiecia
24 |przetwornicy 2.9.18.-2
oswietleniowej

Ponadto wymagania dotyczace poszczegoélnych aparatdéw ujete sg w arkuszach naprawczych ,Aparatura
i urzadzenia elektryczne WN i NN obwoddéw gtéwnych i pomocniczych” strona 157 do 179 dokumentacji
technologicznej systemu utrzymania.

Uwagi:

Wykonujgcy pomiar Kontrola jakosci Przedstawiciel uzytkownika

Data Data Data

Podpis Podpis Podpis
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Z pomiaréw elektrycznych urzadzen wyposazenia EZT Zalgcznik [strona] Z27IN[1/3]

5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B

1. Pomiardw rezystancji opornikéw nalezy dokona¢ metodg techniczng lub za pomocg mostka Wheatstone'a dla

rezystancji powyzej 1Q i przy pomocy mostka Thomson'a dla rezystancji mniejszych od 1Q.

2. Oporniki i przewody powinny znajdowac sie co najmniej 12h w temperaturze, w ktérej dokonuje sie pomiaru.

3. Przy pomiarze rezystancji obwodu ostabienia pola na czas pomiaru nalezy odtgczyé obwdd wzbudzenia silnikow
trakcyjnych oraz boczniki indukcyjne i boczniki harmoniczne.
4. Podczas pomiaru rezystancji izolacji, od badanych obwodéw nalezy odtgczy¢: maszyny elektryczne, urzgdzenia
elektryczne zawierajgce potprzewodniki, cewki napieciowe, oporniki itp. w celu wyeliminowania mozliwosci
zasilania ich zwiekszonym napieciem podczas proby.
5. Pomiar rezystanciji izolacji nalezy dokona¢ za pomoca induktora o napieciu 500V dla obwod6éw NN i induktorem
0 napieciu 2500V dla obwoddéw WN.

Pomiar rezystancji opornikéw
a) opory rozruchowe

Punkty

- schematowe . “ Odchytka Odchytka
Pozycja pomiedzy Wartosc wg Wartosc dopuszczalna| wyliczona | Qcena )
watu . - dokumentacji [ Pomie€rzona +/- +/- o Uwagi
kutakoweao ktoryml [Q] ( ) ( ) Wyn|k0W
9 wykonano [Ql [Q] [Q]
pomiar

1 17,664 1,06
2 14,163 0,85
3 10,662 0,64
4 8,454 0,507

G10- G13
5 6,246 0,375
6 4,575 0,275
7 2,944 0,177
8 1,472 0,09

Grupa

11 8,632
12 5,331

G10-R1
13 3,123
14 1,472

Grupa Il

11 8,632
12 5,331

R6 - G13
13 3,123
14 1,472
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b) opory ostabienia pola
Punkty
schematowe iy iy Odchytka Odchytka
. . Wartosc¢ wg Wartosc¢ .
Pozycja watu| pomiedzy .. . dopuszczalna| wyliczona Ocena .
PN dokumentaciji | pomierzona o Uwagi
kutakowego ktérymi Q] Q] (+-) (+/-) wynikow
wykonano [Q] [Q]
pomiar
Grupa |
16 0,664 3% dla
17 R20 - R22 0,134 samych
18 0 oporow
Grupa ll
16 0,664 3% dla
17 R24 - R26 0,134 samych
18 0 oporow
¢) pozostale opory
s Odchytka s Odchytka
Rodzaj opornika Wartosc w9 dopuszczalna (+/-) Wartosc wyliczona (+/-) | Ocena wynikéw
dokumentaciji [Q] (%] pomierzona [Q] [%)]
Rozruchowy 0,37 +5
silnika sprezarki
Ochronny
przetwornicy 35 5
gtéwnej
Ochronny
przetwornicy 1 15
oswietleniowej
Thumienie pradéw
stycznikow 0,795 15
liniowych
Stycznikow|Gr. | 10,32 18
harmonicz. |Gr. || 10,32 18
Uzyte przyrzady:
Uwagi
Ocena wynikow:
Pomiar rezystancji izolacji obwodéw WN i NN
Lp. Sgr\:g?udla kiorego dokonano ‘a'Vymag[cFJ;g]wanoéé Wynik pomierzony Ocena Uwagi
1 Urzgdzenia WN na dachu min. 10
2 Obwody WN min. 4
3 Obwaody NN min. 0.5
4 Obwaody SHP CA| rtf min. 10
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5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B

Uzyte przyrzady:

Proba wytrzymato $ci elektrycznej izolacji obwodéw WN i NN

Lp. ;)gn\:%criudla ktorego dokonano y:%g?:rzgggf[%? Wynik proby Ocena wyniku Uwagi
1 Urzqdzenia WN na dachu (bez 8750
odgromnika)
2 | Obwody WN 7000
3 | Obwody NN 1500
4 | Obwody SHP, CA, rif 1500

Uzyte przyrzady:

Sprawdzenie ci agto $ci obwodu powrotnego i uziemie K ochronnych
Metoda pomiaru:

Wykonujacy pomiar Kontrola jakosci Przedstawiciel uzytkownika

Data Data Data

Podpis Podpis Podpis
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KARTA POMIAROWA Arkusz [strona] N7
Luzéw na slizgach belki bujakowej EZT. 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B Zalgcznik [strona] Z28a/N[1/2]
1. Oznaczenie punktéw pomiarowych.
pudio wagonu belka bujakowa
| | ekaputows
| | - \ —1— rama wozka
__ \ ""\. ="
- LT
II
IIII' 11
: \ |
J belka bUJaE::-_w_a___}&_“ 1"'.
}‘__ migjsce pomiany wisdkossi F, (patrz wedr nr 13) H
T TN
/ | \fff\ \
b B Lol i'}
— Ilr ! n T —
fany
2 AN .
10 . Tl - i ! &
T :| 1 I 1 T
S aw — T
S ——"{j II'-II odbijaki ramy wozka I,"I \-\"“——"//
GL=GIL+ G2l
GF = G1F + G2P
G1L, G1P, G2L, G2P - luz miedzy odbijakiem wzdluznym a belkg bujakowag
E — odlegtos¢ miedzy $lizgiem na wozku a slizgiem na pudle
H — luz miedzy odbijakiem bocznym a belkg bujakowg
2. Wartos¢ parametrow.
Wielkos¢ kresowa [mm]
Seria GL=G1L+G2L GPL=G1P+G2P EL+Ep H
pojazdu
dolna gorna dolna gorna dolna gorna dolna gorna
EN57/EN71 2,5 4 2,5 4 1,0 5 24 30
Uwaga:
0OGL - GPO<1 mm, oraz EL; EP2 0,5 mm.

1. Musi by¢ spetniony warunek :
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Luzoéw na slizgach belki bujakowej EZT. 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B

Zalgcznik [strona] Z28a/N[2/2]

B -
. - m
: : =
: : =
T
: w
) : o =t w oo
o : v 2 v v
2 | 5| 8 g g g
w = o O O e e
o | = = = =
[t
I 2
5=
N m
(i) 5 I
[ 0
cg} w - oy L L
% 5| % 3 g g
— = O O O O
3 | E o = = =
Z = =
= T [N
m —
o & o
S = T
o B
=]
N 5 il Y ~ © o
W = o | & = i i
@ @l 8 ] S S
c | 2 z = =
= o O
0 1
I E -
= g =
® s |
2 &
E w - o3 g ] =
= i ¥ % %
O [:I 3 r =] =]
£ O
o _
=
b 0
-
8
85
(=
Wykonujgcy pomiar Kontrola jakosci Przedstawiciel uzytkownika
Data Data Data
Podpis Podpis Podpis
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KARTA POMIAROWA Arkusz [strona] N7
Zawieszenia belki bujakowej EZT. 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B Zalgcznik [strona] Z28b/N[1/2]
1. Oznaczenie punktéw pomiarowych.
Rama wozka
i \ o .S
3 T Y - S l::—_:'._____ L | .
u |' iy = === ]
] \ Y L !__\'I_'\_ !
%.—' r 4 | -\\}n [ {}:ﬁiﬂ:\lﬁ'} F] J{r/d_
Belka bujakowa \Y _'{:._J { |
I. ¥ e Q
| | L |
Kolyska s . " [ ~= = ]
4 a \\ f/
Ef 5
Pomiar wielkosci Dinalezy wykona¢ w czterech skrajnych punktach kotyski.
2. Wartos¢ parametréw.
Di2L; Di12p
Seria pojazdu | Rodzaj wozka | Wielko$¢ [mm] Fiar; Fi2p od nr 1123
do nr 1122 i EN71
Wazek dolna 40 56 54
napedny gorna 60 76 82
EN57/EN71
dolna 40 56 61
Wobzek toczny
gérna 60 80 82

OF1L - FIPO< 10 mm ; OF2L — F2P O< 10 mm ; OF1L — F2LO< 6 mm ; OF1P — F2PO< 6 mm
(D1L - D1PO< 10 mm ; D2L — D2PUO< 10 mm ; D1L — D2LO< 6 mm ; OD1P — D2PO< 6 mm
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Karta pomiarowa zawieszenia belki bujakowej EZT >era
N
Wartosé parametru [mm]
Strona lewa
wozek 1 | wozek2 | wodzek3 | wozek4 | wozek5 | wozek6 | wozek 7 | wobzek 8
Fio | Do | Fao | Do | Fao | Do | Fao | Do | Fao | Do | Fao | Dae | Fao | Dae | Fao | Dao Uwagi
Foo | Dao | Fao | Dae | Foao | Dau | Foo | Do | Far | Daw | Fao | Dae | Fau | Dae | For | Da
Strona prawa
wozek 1 | wozek2 | wodzek3 | wozek4 | wozek5 | wozek6 | wozek 7 | wozek 8
Fio | Do | Fao | Do | Fao | Do | Fao | Do | Fao | Do | Fao | Do | Fao | Dae | Fao | Dao Uwagi
Foo | Dao | Fao | Dae | Foao | Dau | Foo | Do | Far | Dae | Fao | Dae | Fao | Dae | For | Da
Wykonujgcy pomiar Kontrola jako$ci Przedstawiciel uzytkownika
Data Data Data
Podpis Podpis Podpis
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Luzéw nadmazniczych EZT. 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B Zalgcznik [strona] Z28c/N[1/2]

Luz pomi edzy opask g resoru, a odbijakiem dla wézka niezmodernizowanego

woézka zmodernizowanego.

=]

e’
=

Wobzek zmodernizowany

i maznic g a odbijakiem dla

Wozek niezmodernizowany

Rodzaj wézka Wymiar konstrukcyjny Wymiar wézek ,B" Wymiar wézek ,Bk" Wymiar wédzek
zmodernizowany ,Bm”
Wazek napedny 4003 40%6.3 50%6.3 32%23
Wdzek toczny 4093 40%6.3 50%6.3 25%2.3

Dopuszczalna w eksploatacji réznica wielkosci ,,B" w ramach jednego zestawu kotowego nie moze przekroczyc: dla

wozka napednego 2mm, dla wozka tocznego 3mm




o Wartosci rzeczywiste
N
2 § Warto$é [mm]
2 ® STRONA LEWA
2, =3
@
B S =
3, g % = Wozek...... Wozek...... Wozek...... Wozek...... Wozek...... Wozek...... Wozek...... Wozek......
2 z g g
2 3 g Zestaw | Zestaw | Zestaw | Zestaw | Zestaw | Zestaw | Zestaw | Zestaw | Zestaw | Zestaw | Zestaw | Zestaw | Zestaw | Zestaw | Zestaw | Zestaw
c § 5
D | e L i e L e e L | e i e i | e ] e e i |
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
B 405 | 40%;
Odlegtosé
pomigdzy
opaska
resorowg a
odbijakiem Bk 503 | 50%6;
B
Bm 32+21 32+23
nap. : )
Odlegtos¢
pomiedzy
odbijakiem a
maznica Bm 2542 | o5+
tocz * 3
Data .......covvvviieninenn, Czytelny podpis WyKONUJGCeGO POMIAI. .. ... iuut ittt et e e e e e e e

Podane wymiary dotycza nieobcigzonego EZT
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KARTA POMIAROWA Arkusz [strona] N7
Naciskéw két EZT. 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B Zalgcznik [strona] Z29IN[1/2]
Wazenia EZT. w stanie stuzbowym przeprowadzi¢ po regulacji odsprezynowania.
Naciski teoretyczne Naciski rzeczywiste
. Zestawu Kl [daN] Zestawu Kot [daN]
Waozek Zestaw Strona Strona Strona Strona
[daN] prawa lewa [daN] prawa lewa
| 1 N1£3% N,/2+3% N4/2+3%
2 No£3% N./2+3% N./2+3%
! 3 N1£3% N1/2+3% N2/2+3%
4 Ny£3% N./2+3% N4/2+3%
I 5 Ns£3% N=/2+3% Ns/2+3%
B Ng£3% Ne/2+3% Ng/2+3%
IV 7 N7£3% N;/2+3% N:/2+3%
8 Ng£3% Ng/2+3% Na/2+3%
vV 9 Ng£3% Ng/2+3% Ng/2+3%
10 Nygx3% N1p/2£3% | Nyo/2+3%
V] 11 Ny1£3% N11/2£3% | Ny1/2+3%
12 Ni3+3% N12/2£3% | Ni2/2+3%
Suma 1+3+5+7+9+11
haciskéw | 2+4+6+8+10+12
Masa s#uib;gag;.z.t. [kal : Masa rzeczywista e.z.t. [kg] :

Odchyiki ciezaru rzeczywistego EZT. od ciezaru okreslonego w dokumentaciji technicznej nie powinny

przekraczaé +3%.
Roznica nacisku kot tego samego zestawu nie powinna przekracza¢ 4% z potowy sumy naciskdw obu kot
Nacisk kazdego zestawu nie powinien rézni¢ sie wiecej niz 2% Sredniego rzeczywistego nacisku zestawu

dla calego EZT

Réznica sumy naciskéw két stron EZT. nie powinna przekraczac¢ 2% z potowy sumy naciskéw két obu stron.

Uwagi:

Ocena koncowa:

Wykonujgcy pomiar

Kontrola jakosci

Przedstawiciel uzytkownika

Data

Data

Data

Podpis

Podpis

Podpis
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Wazenia EZT. w stanie stuzbowym przeprowadzi¢ po regulacji odsprezynowania.
Naciski teoretyczne Naciski rzeczywiste
. Zestawu Kot [daN] Zestawu Kot [daN]
Wozek Zestaw [daN] Strona Strona [daN] Strona Strona
prawa lewa prawa lewa
| 1 N.+3% N./2£3% | N4/2+3%
2 N-+3% N2/2£3% | N2/2+3%
I 3 N.x3% Na/2£3% | Na/2£3%
4 N4+3% Na/2£3% | Ny/2+3%
I 5 N:+3% Ns/2£3% | N5/2+3%
6 Ng+3% Ng/2+3% | Ng/2+3%
I 7 N7+3% N;/2£3% | N7/2+3%
8 Ngx3% Na/2£3% | Na/2+3%
v 9 Ngx3% Ng/2£3% | No/2+3%
10 Nigx3% | Nyg/2£3% | Nyp/2+£3%
V] 11 Ny1£3% | Ny1/243% | N41/2+3%
12 Ni223% | Ny2/223% | Nyo2/2+£3%
VI 13 Ni323% | Ny3/2£3% | N4a2/2+£3%
14 N23% | Nqsy/2£3% | Nia/2+£3%
VI 15 Nis£3% | Nys/243% | Nys/2+£3%
16 Nigz3% | Nyg/2£3% | Nys/2£3%
Suma 1+3+5+7+9+11+13+15
naciskow |2+4+6+8+10+12+14+16
Masa stuzbowa e.z.t. [kg] : Masa rzeczywista e.z.t. [kg] :
182000

Odchyiki ciezaru rzeczywistego EZT. od ciezaru okreslonego w dokumentaciji technicznej nie powinny

przekraczaé +3%.

Réznica nacisku két tego samego zestawu nie powinna przekracza¢ 4% z potowy sumy naciskéw obu kot.

Nacisk kazdego zestawu nie powinien rézni¢ sie wiecej niz 2% Sredniego rzeczywistego nacisku zestawu

dla catej EZT

Réznica sumy naciskéw két stron EZT. nie powinna przekraczac¢ 2% z potowy sumy naciskéw két obu stron.

Uwagi:

Ocena koncowa:

Wykonujgcy pomiar

Kontrola jakosci

Przedstawiciel uzytkownika

Data

Data

Data

Podpis

Podpis

Podpis
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Préby ruchowe spr ezarki gtéwnej
NIt =To P U IS o] = 4= T (o 1V =T o H T T T U PPPTRI
I L0 A - 1o IR o] G- = 1 P

Préby ruchowe przetwornicy gtéwnej
INT PrZEIWOTITIHCY GHOWINIE] ... . tieieiiiiiiite s ettt e e ettt e e e ettt e e e ettt e e e sttt e e s eanat e e e s s easteaeeeensstbeeeeans b beeeeennsbeeeeeansbeeeeeannnsaeaeeneannes
1. ROZIrzZgd przetWOorniCy QEHOWINE] .ooiieiiiieeiiiie e e et e e e e s e e e e et e e e e e e s esse s e an e e e aeeeaeeeeesansnntnstraneeaeaaeaeesenannns

Préby ruchowe przetwornicy o $wietleniowej
NI PrZEetWOrNICY OSWIETIENIOWE]. ... .eiiiieiiiiiei ittt s ettt e bbbt e s bbbt e e e s e e e e e asbe e e e e nbe e e e e e aneee
1. R0Ozrzad przetworniCy 0 SWIEHIENMIOWE] .....cciiiiiiii it ie et e e e e s e s s s e e e e e e e e e e sas s sstesbeneeeeaaeeeaeseeaanns

Sprawdzenie silnika wentylatora skrzyni WN

1. Préb e nalezy przeprowadzi € dla skrajnych warunkéw obci  gzenia wentylatora:

wszystkie pokrywy skrzyni WN otwarte,

wszystkie pokrywy skrzyni WN zamkniete.

W obu przypadkach nalezy pomierzy¢ pobor pradu przez silnik wentylatora, ktéry nie powinien przekracza¢ pradu
znamionowego silnika.

P2 ® o= o P T AT o T 1] PP PP PPR PP

Pomiary i préby przeprowadzili ;
Imie i nazwisko Stanowisko Data

Kontrola jako$ci Przedstawiciel uzytkownika

Data Data

Podpis Podpis
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1. SPRAWDZENIE KIERUNKU OBROTOW SILNIKOW TRAKCYJNYC H.

Uwagi i ocena wynikow préby:

2. PROBA URUCHOMIENIA
Uwagi | OCENA WYNIKOW PIODY: ....uiiiiiiiiiiiie s iitiie e ettt e e ettt e e e skt e e e e st tee e e e s sstaeeeeeeastbsaeeesassaaeeesassaseeeeasseeaeesnnssaeaesesnnnneeas

3. PROBA STEROWANIA WIELOKROTNEGO

Uwagi i ocena wynikéw proby:

Pomiary i préby przeprowadzili ;
Imie i nazwisko Stanowisko Data

Kontrola jakosci Przedstawiciel uzytkownika

Data Data

Podpis Podpis
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PROGRAM JAZDY PROBNEJ

1. Jazda na odcinku okoto 40km z pr edko $cig do 60km/h.
Obserwacja wskazan przyrzgdoéw kontrolno-pomiarowych.
Ocena spokojnosci biegu EZT.

Sprawdzenie szczelnosci przedziatléw sterowniczych.
Sprawdzenie pracy syren.

Sprawdzenie pracy przekaznika samoczynnego rozruchu.
Sprawdzenie dziatania urzgdzen sterowniczych.
Sprawdzenie dziatania o$wietlenia.

Sprawdzenie dziatania urzgdzen hamulcowych.
Sprawdzenie dziatania urzgdzen SHP, CA, Radio-Stop i rtf.
2. Przegl ad po przejechaniu okoto 40km.

2.1. Stan maszyn elektrycznych i stopieh nagrzewania sie tozysk tocznych.

2.2. Stan i nagrzewanie sie tozysk osiowych oraz fozysk $lizgowych zawieszenia silnikéw trakcyjnych na zestawach kotowych.

2.3. Stan baterii akumulatoréw.

2.4. Stan urzadzen hamulcowych.

2.5. Szczelnos¢ przektadni gtéwnych i sprezarki powietrza.

3. Dalsza jazda na odcinku okoto 40 km z pr  edko $cig 100km/h.
3.1. Obserwacja dziatania zespotdw i urzgdzen jak w punkcie 1.
3.2. Pomiar drogi hamowania na torze prostym i poziomym.

3.3. Sprawdzenie rejestracji predkosciomierza.

4. Po zako nczeniu jazdy probnej nale zy dokona ¢ ogledzin catego EZT. oraz jej zespotéw i urz  adzen.
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Elektrycznym zespotem trakcyjnym serii.......... NUMET .iieiieieee e, , PO NAPIAWIE .oeveeeeeeciccieee e
(rodzaj naprawy)
LSRR PR
(nazwa zaktadu wykonujgcego naprawe)

wykonano jazde prébng bez obcigzenia na odcinku :
ol IS - o] | RSRRR (o [o 5= = o] |
i Z powrotem wynoszgcym razem .............ccc..e.... km, podczas ktérej stwierdzono :
1. Cisnienie powietrza w zbiorniku glownym...............ccee..... MPa
2. Cisnienie powietrza w przewodzie gtéwnym..................... MPa
3. Szczelnosé ukiadu:
E= ) oL 1T/ (=11 74 1 =T (o TR
4. Sprawdzenie predkosciomierza
KT AL ST o = LYo =T L - S
5. Hamowanie na torze prostym o profilu 0%. z predkosci 100km/h:

Rodzaj hamowania wymag - porar .

Kabina A Kabina B
Elektropneumatyczne 650m
Pneumatyczne 650m
Nagte 650m
CA 1000m
SHP 1000m
Nagte pasazera 650m
6. Stan i stopien grzania sie fozysk osiowych:
Nr zestawu - Strona lewa
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Nr zestawu - Strona prawa
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Y 0 IS4 0 1= Y o1 1= [V =7 S
TS o] o[ To LT o o1 =To LU VIV o 4 1o LY

9. Ocena pracy SilNIKOW (STOPNIa KOMULAC])......iivvvieiiiiiiie ettt e e e et e e e e st bre e e e s snraeeeeennnees
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11, Stan DAErii AKUMUIBTOTOW. ... ...ciiiiiiiiiiie ittt ettt ettt ettt esab bt e e eae e e e e be e e sabeeesbbaeesabbeesnbeeesabeeeenneeas
12. Wyznaczy¢ btad wzgledny wskazan drogi zespotu predkosciomierz pojazd zgodnie z arkuszem N6

zalgcznik Z23/N.

13. Sprawdzenie dziatania SHP, CA i Radio-Stop.

Proby ruchowe uktadu SHP

L Nazwa sprawdzenia wymagania Wynik sprawdzenia
P P ymag Kabina A Kabina B
1 Prawidtowo$é kasowania ) 9 9
przyciskiem
2 Yl . - .
Czas opOznienia zalgczenia max 0.1s
lampek
3 Czas op0Oznienia zatgczenia 2452
buczka
4 Czas op0Gznienia wytgczenia 4-752)
zasilania elektrozaworu
5 Czas zadziatania instalacji
; 0-3s
wylotowejb)
6 Zniesienie wdrozonego wg pkt 3.2.6.10. |9 3)
hamowania SHP WTO
7 Zadziatanie SHP po przejechaniu 3) 3)
nad elektromagnesem z tak
wcisnietym przyciskiem czujnosci
8 Dziatanie SHP w czasie jazdy tak 3) 3)
po torze zasadniczym do tytu
9 Dziatanie SHP w czasie jazdy 3) 3)
po torze przeciwnym do nie
zasadniczego
10 |Prawidlowos$é rejestracji na wg rys. arkusz N6 |3 3)
tadmie predkosciomierza zatgcznik Z23/N
Préby ruchowe uktadu CA
11  |Prawidtowo$¢ kasowania ) 9 9
przyciskiem
12 |Czas cyklu wzbudzenia 40 - 80s
13 |Czas op6znienia zadziatania 5452
buczka
14 |Czas op6znienia wytgczenia 4-752
zasilania elektrozaworu
15 |Czestotliwo$¢ migacza 1,5 - 4Hz
Czas opOznienia wytgczenia
zasilania elektrozaworu przy
16 |zakleszczeniu przycisku 4.5 - 8s
Cczujnosci
17 |Czas zadziatania instalacji 0-3
; - 3s
wylotowejb)
18 |Samokasowanie czuwaka przy 3) 3)
jezdzie z predko$cig, ponizej tak
10km/h

1) czas pomiedzy zanikiem napiecia na elektrozaworze instalacji wylotowej, a spadkiem cisnienia w przewodzie

gtébwnym ponizej 20kPa.

2) Przy czym czas pomiedzy zadziataniem buczka, a wigczeniem elektrozaworu min. 2s

3) Pozytywny lub negatywny
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b )
A
Ie e
zofaczone  SHP wyl SHP zaforzone SHP
2 e _fp & §

hamos e

a - oddziatywanie slektromagnesdw torowych
b - przyciskanie przycisku SHP w kab. A
¢ - przyciskanie przycisku SHP w kab. B

14. Sprawdzenie dziatania radiotelefonu z systemem radio-stop.

15. Niezaleznie od stanu okreslonego wskazanymi wyzej wielkosciami podczas jazdy prébnej stwierdzono
nastepujace braki i usterki :

16. Powyzszy stan EZT. uznaje sie jako nadajacy sie do eksploatacji i odpowiadajgcy wymaganiom technicznym.
Po usunieciu wymienionych usterek konieczne jest poddanie EZT. ponownej jezdzie probnej X).

X) akapit skresli¢ jezeli nie istnieje potrzeba przeprowadzenia ponownej jazdy prébne;.

Elektryczny zesp6t trakcyjny moze by¢ przekazany do dalszej operaciji.

Wykonujgcy pomiary i préby Kontrola jakosci Przedstawiciel uzytkownika

Data Data Data

Podpis Podpis Podpis
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ELEKTRYCZNY ZESPOL TRAKCYJINY SERIA ................ N e
Prébe przeprowadzono dnia @ ........cceeevviiiiiiiiiiieeeieee e
Prébe wykonali : Nazwisko i imie : Stanowisko :
L e
2 e e
L OO
Ao o et ——————
D e e aa e
UWAGI
(0 17T o= TR 1Y 10 S PSESRERRR

Podpisy :
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Przy E.Z.T. tYPU .eeeeeieee e ] PP UTTTPPTR
112 £= 1] Lo 1= of PR RSP

POACZAS NAPTAWY ..vevvviieeeeeeeiiiiiiiiiieeeeeee e e e e e s stnnrrrerreeaeeeseesannnes 1P

(nazwa zaktadu wykonujgcego naprawe)

wykonano nastepujgce rekonstrukcje i roboty dodatkowe Wg ZamOWIENIA ..........ceevveeeeiiiiiiiiiiiiieeeee e
L.p. Wyszczegblnienie wykonywanych prac Uwagi
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10

Wymienione prace zostaty wykonane zgodnie z zamowieniem.

Przedstawiciel zaktadu naprawczego

(data i podpis)
Przedstawiciel wtasciciela (uzytkownika)

(data i podpis)
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Na elektrycznym zespole trakcyjnym typu .......cccceeeveiiiiiiieenneaaennn. ] PR

PO AOKONANE] NAPFAWIE ... .etteeieeeieeeeee ittt ee e e e e e e e e ettt e et ea e e e e e ea e anbeseeeeeaaeaeesasaaeaannesneeees
oraz po odbyciu prob i catkowitym usunieciu usterek stwierdzitem wykonanie naprawy zgodnie z ustalonym
zakresem i obowigzujgcymi przepisami.

Specyfikacja dokumentéw przekazywanych wraz z EZT:

Data podpisania protokotu odbiorczego przez Przedstawiciela uzytkownika jest datg ostatecznego zakonczenia
naprawy.

Przedstawiciel zakltadu naprawczego

Elektryczny Zespét Trakecyjny typu ............... NEINWENT. .o

Odebratem dla ........ooiiiiiiiee e W ANIU .o r.

Przedstawiciel zakladu naprawczego
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Zaktad naprawczy

Miejscowosé

SWIADECTWO'KONTROLI
JAKO SCI

(nazwa zakfadu wykonujgcego naprawe)

zostat naprawiony zgodnie z Warunkami Technicznymi Odbioru po naprawie oraz ,Dokumentacjg Systemu

Utrzymania” uzytkownika

(nazwa wiasciciela)

Kierownik Kontroli Jakosci

(podpis)
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"""" Zaklad naprawczy " Miejscowosé " pata
KARTA GWARANCYJNA
70 I Y o 1§ ] 0] Qo] oo (U1 o] | S
1. ROAZa] AOKONYWANE] NAPTAWY ....vvvveeiiereeeisiiiiittiieeeeeeeaeesssaasssttaseesaeaaessssaasnstesteseseeeaaeseesaasssnsssersrraeesessnns
2. Data ukonczenia naprawy (podpisania ProtOKOI) ........cooieiiciiiiiiiie e e e e e e e e e e
TN @ (=T W o bAT=1 (o] g U= e LV U= o o] SRS

2 ) R EP TSP
o) SR URTRTR PPN
o PR TP
0 ) O RURRTRRUPIN
5. Zastrzezenia gwarancyjne zakladu naprawczego :

2 ) SR P TR OPPPPPI
o) PP URTPPPTRTRRUPRPPN
o) SRR
0 ) PRV OP PP PPPRURRUPROPN
6. Zatgczone dokumenty (karty podzespotow, karty pomiarowe, protokoty):

Q) e ——————————— o) SRR

D) e ) e

(o3 I PPRTRTTRRN 1) ettt et e e e a e e e

) e K) e

<) TR 10 PSP

B e ) RSO

Stwierdza sie, ze naprawa zostata wykonana zgodnie z obowigzujgcg dokumentacijg technologiczna.

Podpis przedstawiciela zaktadu naprawczego Karte odebrat




