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Opis Przedmiotu Zamówienia

Opracowanie dokumentacji projektowej dla zadania pod nazwą:

„Poprawa obsługi pasażerów poprzez modernizację systemu audio – wizualnej informacji pasażerskiej na linii kolejowej nr 250”

Sporządził: 

Wydział Inwestycji i Rozwoju

PKP Szybka Kolej Miejska w Trójmieście Sp. z o. o. 

I. CZĘŚĆ OPISOWA

1.1. Ogólny opis przedmiotu Zamówienia i podstawowe określenia
Ogólny opis przedmiotu zamówienia

Przedmiotem Zamówienia jest wykonanie opracowań wstępnych i projektowych, zabudowy, uruchomienia oraz przekazania do eksploatacji i użytkowania systemu informacji podróżnych na obiektach, systemu monitoringu ogólnego wraz z Centrum oraz systemu monitoringu krawędzi na peronach wchodzących w skład linii kolejowej nr 250. 

Celem inwestycji jest w szczególności: 

· rozwój efektywnego i przyjaznego środowisku systemu szybkiej kolei miejskiej,
· zmniejszenie negatywnego oddziaływania transportu na warunki życia mieszkańców,
· poprawa bezpieczeństwa pasażerów korzystających z transportu zbiorowego,
· poprawa jakości usługi świadczonej przez transport zbiorowy,
· poprawa dostępności do informacji pasażerskiej oraz jej jakości dla podróżnych korzystających z usług Spółki PKP SKM w Trójmieście oraz pozostałych przewoźników korzystających z linii kolejowej nr 250. 
Cele powyższe zostaną osiągnięte poprzez:
· ujednolicenie systemu (wymiana przestarzałych rejestratorów monitoringu, wymiana przestarzałych sygnalizatorów zbliżającego się pociągu, itp.) i zagwarantowanie jego wyższego bezpieczeństwa (zasilanie gwarantowane, redundantna magistrala światłowodowa),
· adaptacja pomieszczenia rotundy na piętrze budynku Dworca Podmiejskiego w Gdyni Głównej dla potrzeb stanowiska dozoru monitoringu tzw. „Centrum” wraz z modernizacją obecnych pomieszczeń Monitoringu i Dyspozytury SOK,
· uzupełnienie Zintegrowanego Systemu Informacji Pasażerskiej na peronach, gdzie system jest niepełny,

· wprowadzenie identyfikacji lokalizacji pojazdów szynowych, w celu zapewnienia prezentowania automatycznej, rzetelnej informacji o czasach odjazdu i przyjazdu pociągów, 

· umożliwienie szybkiej identyfikacji zdarzenia oraz podjęcie interwencji przez służby ochrony (SOK) za pośrednictwem „Centrum”,

· poprawę bezpieczeństwa podróżnych na peronie poprzez uzupełnienie monitoringu ogólnego,

· umożliwienie w przyszłości przekazywania obrazu w jednolitym systemie zainteresowanym użytkownikom zewnętrznym – współpraca np. z monitoringiem miejskim.

Zakres dokumentacji projektowej ma objąć następujące prace: 

· Rozbudowę systemu informacji pasażerskiej poprzez montaż systemu rozgłoszeniowego na peronach,  umożliwiającego głosowe zapowiedzi ze stanowisk wygłaszania komunikatów megafonowych oraz podającego automatyczne komunikaty o zbliżającym się pociągu w języku polskim i angielskim (z rozszerzeniem jeszcze do 2 języków obcych),
· Rozbudowę systemu informacji pasażerskiej poprzez montaż tablic LCD z informacjami o pociągach, kompatybilnych z istniejącym systemem sterującym (z wyłączeniem peronów, na których urządzenia te są już zlokalizowane),
· Rozbudowę systemu informacji pasażerskiej poprzez montaż słupków Info - SOS z pętlą indukcyjną dla osób niedosłyszących (z wyłączeniem peronów, na których urządzenia te są już zlokalizowane),
· Montaż elementów statycznej informacji pasażerskiej (tablice informacyjne, piktogramy) – na wszystkich peronach za wyjątkiem peronu nr 3 Gdańsk Główny, p.o. Gdańsk Śródmieście, p.o.Gdańsk Żabianka-AWFiS, Gdańsk Wrzeszcz, dodatkowo montaż tablic i piktogramów obejmie też halę kas i przejście na peron na Dworcu Podmiejskim w Gdyni; montaż podświetlanych informacji o lokalizacji wejścia na peron SKM lub przejść prowadzących na peron – np. neon z logo SKM (wzór i forma oznaczenia wg uzgodnień z Zamawiającym),
· Modernizację i rozbudowę sytemu monitoringu ogólnego (z wyłączeniem p.o. Gdańsk Śródmieście, peron 3 Gdańsk Główny, Gdańsk Politechnika, Gdańsk Wrzeszcz, Gdańsk Żabianka-AWFiS, Sopot, Sopot Wyścigi, Gdynia Wzgórze Św. Maksymiliana - te stacje 
i przystanki mają być objęte całościowymi systemami, ale nie zakłada się zmiany urządzeń),

· Rozbudowę systemu monitoringu krawędzi peronowych (z wyłączeniem p.o. Gdańsk Śródmieście, peron 3 Gdańsk Główny, Sopot Kamienny Potok, Gdynia Redłowo, Gdynia Cisowa – wyszczegulniono w p. 1.7.2 - tabela),
· Modernizację  pomieszczeń   dla potrzeb Centrum  Monitoringu (adaptacja  nieużytkowanego pomieszczenia tzw. “Rotundy” wraz z  modernizacją obecnych pomieszczeń monitoringu 
i Dyspozytury SOK na Ip. budynku Dworca Podmiejskiego w Gdyni Głównej),
· Montaż systemu samoczynnych gazowych urządzeń gaśniczych na środek czysty i bezpieczny dla delikatnej elektroniki, mechaniki precyzyjnej oraz ludzi w pomieszczeniach nowego Centrum Monitoringu wraz z jego serwerownią (system jednoczesnie monitoruje i nadzoruje, przekazuje niezbędne informacje dla użytkowników, a w razie zagrożenia wszczyna i realizuje procedurę automatycznego gaszenia, która w razie potrzeby może być wstrzymana 
w dowolnym momencie przez personel i rejestrowana jest w buforze zdarzeń z przekazem do punktu nadzoru),

· Zaprojektowanie nowego systemu alarmowego Dworca Podmiejskiego zabezpieczające przed włamaniem do pomieszczenia serwerowni i monitorowania - wraz manipulatorami do włączenia/wyłączenia stanu czuwania,
· Uzupełnienie lokalnych rejestratorów obrazu z monitoringu na stacjach i przystankach SKM, (wyszczególniono w p. 1.7.2. – tabela),
· Montaż w pomieszczeniach, w czytelnym i jednoznacznym dla pracowników nadzoru układzie - monitorów z obrazem z kamer krawędziowych zainstalowanych na peronach a udostępniony dla dyżurnego ruchu – na nastawni „GG – SKM” Gdynia Gł., nastawni „G – SKM” Gdańsk Gł., nastawni „GCA – SKM” Gdynia Cisowa Postojowa, oraz u dyspozytora liniowego bud. C-3 Gdynia Cisowa,

· Kamer monitorujących: perony, przejścia dla pieszych pod torami wraz ze schodami, schody wejściowe na wiadukty i kładki, windy, słupki info-SOS, automaty biletowe oraz budynek Dworca Podmiejskiego w Gdyni Głównej do Centrum – Gdynia Gł.

Podstawowe określenia 

W niniejszym opz przyjmuje się podane określenia dla wymienionych poniżej słów i wyrażeń, przy czym słowa określające osoby lub strony obejmują też spółki oraz inne osoby prawne chyba, że z tekstu wynika inaczej. Wszystkie zapisy określone zwrotami typu „urządzenia powinny”, „system powinien”, itp., należy rozumieć, jako warunek konieczny do spełnienia przez Wykonawcę.
Centrum – obejmuje zaadaptowane do nowych funkcji dozoru wizji pomieszczenie „Rotundy”, istniejące pomieszczenie monitoringu wraz z Dyspozyturą SOK i stanowiskiem wygłaszania komunikatów megafonowych, wraz z pomieszczeniami biurowymi, socjalnymi i teletechnicznymi. 
Dokumentacja Techniczno-Ruchowa (DTR) – dokument opracowany przez producenta, określający zasady stosowania, montażu, uruchamiania i utrzymania danego urządzenia. 

LAN - (Local Area Network), sieć transmisji danych o zasięgu lokalnym
Linia – linia kolejowa nr 250 wraz z obiektami obsługi pasażerów,

Monitoring krawędziowy – system obejmujący kamery obserwujące w sposób ciągły krawędzie peronu.
Monitoring ogólny – system obejmujący pozostałe kamery obserwujące peron, przejścia podziemne, kładki itp.

Skrajnia budowli - linia graniczna wyznaczająca najmniejsze dopuszczalne odległości budowli 
i urządzeń od osi toru i od górnej powierzchni główki szyny. 

Słupek Info-SOS – urządzenie umożliwiające pozyskanie informacji pasażerskiej oraz umożliwiające wezwanie pomocy – dwustronna łączność audio między pasażerami znajdującymi się na przystankach SKM a Centrum.
Świadectwo - świadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu urządzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego wydane przez Prezesa Urzędu Transportu Kolejowego lub wcześniej przez Prezesa Głównego Inspektoratu Kolejnictwa, oraz zgoda wydana przez zarządcę infrastruktury kolejowej na stosowanie tego typu urządzenia na obszarze przez niego zarządzanym. 

Urządzenia wewnętrzne - urządzenia zabudowywane w pomieszczeniach zamkniętych ogólnie niedostępnych, takich jak szafa torowa, kontener, przekaźnikownia, nastawnicownia, itp. 

Urządzenia zewnętrzne - urządzenia zabudowywane w torze kolejowym lub w bezpośrednim jego pobliżu. 

Warunki Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych (WWiORB) - zbiór wymagań technicznych związanych z realizacją obiektów, kontrolą i odbiorem poszczególnych elementów robót. 

Wykonawca - osoba fizyczna, osoba prawna albo jednostka organizacyjna nieposiadająca osobowości prawnej, która ubiega się o udzielenie zamówienia, lub jej następcy prawni. 

Zamawiający - PKP SKM w Trójmieście Sp. z o.o.,81-002 Gdynia, ul. Morska 350A
Zespół – wyznaczony przez Zamawiającego zespół branżystów współpracujący z Projektantem
Stosowane skróty: 

RSKM   – Projekt „Rozwój szybkiej kolei miejskiej w Trójmieście” – odrębne zadanie inwestycyjne SKM  

TK  – TK Telekom Sp, z o.o. 

enn – elektroenergetyka nietrakcyjna do 1 kV

TVu – telewizja użytkowa

UIC – Międzynarodowy Związek Kolei

UPS – bezprzerwowy zasilacz awaryjny

WAN (ang. Wide Area Network) – Rozległa Sieć Komputerowa
WT – Wymagania Techniczne

WTO – Warunki Techniczne Odbioru 
GG – SKM – Nastawnia Zdalnego Sterowania Szybkiej Kolei Miejskiej - Gdynia Gł.
G – SKM – Nastawnia Zdalnego Sterowania Szybkiej Kolei Miejskiej – Gdańsk Gł.
C 3 – SKM – Budynek C 3 - Dyspozytor Liniowy Szybkiej Kolei Miejskiej – Gdynia Cisowa Postojowa
GCA – SKM – Nastawnia Szybkiej Kolei Miejskiej – Gdynia Cisowa Postojowa
SOK - SKM – Służba Ochrony Kolei Szybkiej Kolei Miejskiej 
Etapy realizacji przedmiotu zamówienia:

Etap I - wykonanie dokumentacji projektowej dla przedmiotowego zadania inwestycyjnego

                - część 1. dokumentacja projektowa dla części zadania inwestycyjnego nie wymagającej pozwolenia na budowę

                - część 2. dokumentacja projektowa dla części zadania inwestycyjnego wymagającej pozwolenia na budowę

Etap II - świadczenie nadzoru autorskiego oraz usług projektowych podczas realizacji inwestycji
Niniejsze Zamówienie obejmuje: 

· opracowanie przez Wykonawcę projektów koncepcyjnych, budowlanych i wykonawczych, które przedłoży Zamawiającemu w celu uzgodnienia i przyjęcia do realizacji oraz uzyskanie wszelkich niezbędnych uzgodnień (w tym rzeczoznawców ds. zabezpieczeń przeciwpożarowych i bhp), pozwoleń i decyzji umożliwiająch realizację robót (w miarę konieczności pozyskanie pozwolenia na budowę, osobno dla poszczególnych lokalizacji) 

· uzyskanie warunków, uzgodnienie projektu koncepcyjnego, budowlanego i wykonawczego dla inwestycji: adaptacja pomieszczenia „Rotundy” wraz z modernizacją obecnych pomieszczeń monitoringu dyspozytury SOK - SKM w budynku Dworca Podmiejskiego w Gdyni, oraz zabudowy urządzeń na peronach nr 4 i 5 na stacji Gdańsk Gł. i w holu Dworca Głównego 
w Gdańsku z właściwymi organami Konserwatora Zabytków,

· osiągnięcie minimalnych parametrów technicznobudowlanych w istniejącym obiekcie budowlanym wywołanych adaptacją i zmiana sposobu użytkowania – zgodnie 
z postanowieniami § 2 Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 roku, 
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75 z 2002r. pozycja 690 ze zmianami), 

· w przypadku zaistnienia konieczności pozyskania decyzji lokalizacyjnej - opracowanie przez Wykonawcę wniosku i załączników do wniosku o wydanie decyzji lokalizacyjnej i wystąpienie o nią w imieniu Zamawiającego, 
· świadczenie nadzoru autorskiego oraz usług projektowych podczas realizacji inwestycji.
Zamawiający dokona wyboru Zespołu do nadzorowania, administrowania i koordynacji w imieniu Zamawiającego realizacji przedmiotowego zadania. 

1.2. Charakterystyczne parametry określające wielkość obiektu 

1.2.1. Wielkość obiektu

Linia nr 250 Gdańsk Główny – Rumia Janowo jest zarządzana przez PKP SKM w Trójmieście 
Sp. z o.o. 

Linia SKM w Trójmieście zlokalizowana jest na terenie miast Gdańsk, Sopot, Gdynia i Rumia Janowo. Linia nr 250 jest linią pierwszorzędną, dwutorową i zelektryfikowaną o charakterze aglomeracyjnym 
i przeznaczoną wyłącznie dla realizacji przewozów pasażerskich. 

Początek linii zlokalizowany jest na stacji Gdańsk Główny w km 0,080 - koniec na stacji Rumia Janowo w km 31,164 (bez peronu na st. Rumia).

Na odcinku do Gdyni Stoczni linia SKM poprowadzona jest po lewej stronie linii dalekobieżnej, jako niezależne tory 501 i 502. 

Za przystankiem Gdynia Stocznia tor nr 2 linii dalekobieżnej jest włączony w tor nr 502, a tor nr 1 przechodzi pod linią SKM  na prawą  stronę  i  prowadzony jest tak aż do stacji Rumia Janowo  do km 31.164. 

Połączenia rozjazdowe umożliwiające zjazd z jednego toru na drugi w trakcie awarii czy naprawy wbudowane są ponadto głowice na stacji: Gdańsk Gł., Gdańsk Wrzeszcz, Gdańsk Oliwa, Sopot, Gdynia Orłowo i Gdynia Gł.-Stocznia, Gdynia Chylonia.
Przesiadanie z pociągów SKM na pociągi dalekobieżne jest możliwe tylko w obrębie stacji, wyszczególnionych poniżej, na schemacie rozmieszczenia przystanków wzdłuż linii kolejowej nr 250. 

Odległości pomiędzy przystankami wynoszą od 980 do 3687m a średnio 1760 m. 
Wzdłuż  linii kolejowej nr 250  zlokalizowanych  jest  7  stacji   i 14  przystanków osobowych 
· km 0.00 st. Gdańsk Główny             

· km 1.056 p.o. Gdańsk Stocznia            

· km 2.521 p.o. Gdańsk Politechnika 

· km 4.179 St. Gdańsk Wrzeszcz  

· km 5.389 p.o. Gdańsk Zaspa 

· km 6.983 p.o. Gdańsk Przymorze - Uniwersytet

· km 8.087 st. Gdańsk Oliwa              

· km 9.274 p.o. Gdańsk Żabianka - AWFiS          

· km 10.411 p.o. Sopot Wyścigi      

· km 11.676 st. Sopot 

· km 13.554 p.o. Sopot Kamienny Potok 

· km 15.896 st. Gdynia Orłowo 

· km 17.496 p.o. Gdynia Redłowo 

· km 19.417 p.o. Gdynia Wzgórze Św. Maksymiliana 

· km 20.984 st. Gdynia Gł. 

· km 21.965 p.o. Gdynia Stocznia 

· km 23.728 p.o. Gdynia Grabówek 

· km 25.041 p.o. Gdynia Leszczynki

· km 26.172 st. Gdynia Chylonia 

· km 27,2+55,6 p.o. Gdynia Cisowa  

· km 30.214 p.o. Rumia Janowo

Wszystkie przystanki wyposażone są w perony wyspowe dwukrawędziowe długości ok. 210m 
i w większości o wysokości 96 cm. Ponadto stacja Gdańsk Główny obejmuje trzy perony -nr 3, 4 i 5.
Część peronów SKM jest zmodernizowana, w ostatnich latach wykonano roboty budowlane na następujących stacjach i przystankach SKM: 
Przystanek Gdańsk Politechnika  

Ten przystanek nie przeszedł pełnej modernizacji, wybudowano jedynie dźwig osobowy z przejścia na peron ii wykonano prace remontowe na peronie i w przejściu. Roboty zakończono w 2011r.
Stacja Gdańsk Wrzeszcz   

Peron jest po przebudowie. Roboty zakończono w 2013 roku 

Wykonano m.in. nowe ścianki peronowe, nawierzchnię, wiatę, przebudowano przejścia pod torami, zamontowano system monitoringu, informacji pasażerskiej oraz dżwigi osobowe z przejść podziemnych na peron.
P. o. Gdańsk Zaspa

Zmodernizowano m.in. nawierzchnię peronową, ustawiono stalową wiatę i wykonano jedno z wejść na peron w postaci pochylni z labiryntem przez tor 501.
Prace budowlane przeprowadzono w 2006 roku.  

Stacja Gdańsk Oliwa

Na przystanku SKM w Gdańsku Oliwie zamontowano windę, dokonano wymiany nawierzchni peronowej i ustawiono nową wiatę, zamontowano system monitoringu (brak kamer - w windzie 
i krawędzi peronów) zainstalowano dwie tablice dwustronne trzywierszowe informacji pasażerskiej (brak zapowiedzi automatycznych).
Prace budowlane przeprowadzono w 2009 roku.  

P.o. Gdańsk Żabianka -AWFiS   

Peron jest po przebudowie. Roboty zakończono w 2013 roku. 

Wykonano m.in. nowe ścianki peronowe, nawierzchnię, wiatę, przebudowano przejście pod torami; zamontowano system monitoringu, informacji pasażerskiej oraz dżwigi osobowe z przejść podziemnych na peron.

P.o. Sopot Wyścigi  

Na peronie wykonano m.in. nową nawierzchnię i ustawiono wiatę oraz zainstalowano windę, zamontowano również system monitoringu i system informacji pasażerskiej. 
Prace zakończono w 2010 roku.

Stacja Sopot 

Przy przebudowie tego peronu zachowano historyczną formę. W przejściu pod torami zamontowano windy. Na peronie wykonano m.in. nową nawierzchnię i ustawiono drewnianą wiatę, zamontowano również system monitoringu i system informacji pasażerskiej.

Prace zakończono w 2010 roku.

P.o. Gdynia Wzgórze św. Maksymiliana  

Przebudowę peronu w Gdyni Wzgórze św. Maksymiliana wykonano w 2011 roku 

Wykonano m.in. nową nawierzchnię, wiatę i windę, zamontowano system monitoringu i system informacji pasażerskiej.

Stacja Gdynia Główna  

Na przystanku SKM w Gdyni Głównej zlikwidowano schody i wykonano pochylnię. 

Wykonano nową nawierzchnię i wiatę, zamontowano system monitoringu i system informacji pasażerskiej.

Prace budowlane przeprowadzono w 2008 roku.  
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1.2.2. Stacja Gdańsk Główny

Stacja jest obecnie przebudowywana przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach przedsięwzięcia inwestycyjnego p.n. „Modernizacja linii kolejowej E65/C-E65 na odcinku Warszawa – Gdynia” finansowanego w części przez UE. Niezależnie od powyższego Zamawiający rozpoczął budowę nowego odcinka linii kolejowej nr 250 wraz z p.o. Gdańsk Śródmieście. Po zakończeniu tej inwestycji dla obsługi SKM stacja posiadać będzie 2 tory główne przy peronie wyspowym (dwukrawędziowym) 
nr 3 o długości 200 m oraz 5 torów zakończonych kozłami oporowymi przy dwóch peronach dwukrawędziowych, końcowych (nr 4 i 5). 

Perony przykryte są wiatami. Dojście na perony z placu przeddworcowego w poziomie i przez wspólny tunel. 

Peron nr 3 jest aktualnie przebudowywany w związku z wydłużeniem linii do p.o. Gdańsk Śródmieście.  

Perony nr 3,4,5 wchodzą w skład Zespołu zabudowy Dworca Głównego w Gdańsku, ul. Podwale Grodzkie 2 w Gdańsku, wpisanego do rejestru zabytków pod nr 817 decyzją Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków w Gdańsku z dnia 30.04.1979r. – obecnie pod nr 963 (nowy numer rejestru zabytków) oraz zabytku: układ urbanistyczny miasta Gdańska wpisanego do rejestru zabytku pod nr 8 decyzją Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków w Gdańsku z dnia 11.10.1947 – obecnie pod nr 15 (nowy nr rejestru zabytków) uznanym ponadto zarządzeniem Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej 
z dnia 08.09.1994 r. za pomnik historii.

Przy stacji znajdują się przystanki linii autobusowych w kierunku dzielnic: Chełm, Siedlce, Stogi, Sobieszewo, Kokoszki i do Pruszcza Gdańskiego, przystanki linii tramwajowych, oraz dworzec PKS 
i postój taksówek. 

Powierzchnia peronu SKM nr 4 wynosi 2415 m²; peronu nr 5 – 2160 m², 

Na obu peronach są zainstalowane łącznie: zegary TK (4 szt.), głośniki TK, pragotrony TK (4 kpl) (obsługiwane przez PKP PLK), switch szkieletowy w nastawni G-SKM (transmisja łączności dyspozytotskiej i srk odbywa się po światłowodzie PKP SKM).
Peron 4 i peron 5 na stacji Gdańsk Główny zlokalizowane są na działkach. nr 27/3 i nr 10, obr. 80 Gdańsk. Perony stanowią własność PKP S.A, działki – własność Skarbu Państwa, użytkowanie wieczyste PKP S.A., Całość oddana do PKP SKM w Trójmieście Sp. z o.o do odpłatnego korzystania - w ramach umowy nr D-55-KPN-9L/02 z dnia 30 grudnia 2002r.

Natomiast w odniesieniu do peronu nr 3 zlokalizowanego na stacji Gdańsk Główny Spółka jest 
właścicielem nakładów na podstawie umowy z PKP PLK S.A (Nr 51/208/252/00/22800/10 z dnia 10.11.2010) o sprzedaży, odpłatnego przekazanie nakładów. Peron 3 zlokalizowany jest na działkach nr 27/3 i 10, obr. 80 Gdańsk.

1.2.3. P.o. Gdańsk Stocznia 
Przystanek zlokalizowany na wysokości jednej z bram Stoczni Gdańskiej SA. Dojście na peron - 
z kładki.  

Na peronie znajdują się lokalne niewielkie wiaty dla podróżnych. 

Powierzchnia peronu SKM wynosi 1314 m2

Na peronie są zainstalowane zegary jednostronne TK (2 szt.), głośniki TK. 

Peron SKM Gdańsk Stocznia zlokalizowany jest na działce nr 277/16 obr. 56 Gdańsk; peron stanowi własność PKP S.A, działka – własność Skarbu Państwa, użytkowanie wieczyste PKP S.A., całość oddana do PKP SKM w Trójmieście Sp. z o.o. do odpłatnego korzystania - w ramach umowy nr D-55-KPN-9L/02 z dnia 30 grudnia 2002r.

1.2.4.   P.o. Gdańsk Politechnika 

Przystanek zlokalizowany na trasie przejścia z Politechniki Gdańskiej i przystanków tramwajowych do osiedla mieszkaniowego Zielony Trójkąt, Stoczni Północnej, PGE Areny i pętli autobusowej do Stoczni Remontowej. 
Dojście na peron - schodami z przejścia pod torami. Peron wyposażony jest w windę i automaty biletowe. Nad schodami i częścią peronu znajduje się wiata.
Powierzchnia peronu SKM wynosi 1824 m2.

Na peronie są zamontowane urządzenia SKM: kamery 9 szt., panele SIP 2kpl, system rozgłoszeniowy, zegar 1 szt. dwustronny, słupki SOS-info, switch szkieletowy.

Peron SKM Gdańsk Politechnika zlokalizowany jest na działce nr 259 obr. 56 Gdańsk; peron stanowi własność PKP S.A, działka – własność Skarbu Państwa, użytkowanie wieczyste PKP S.A., całość oddana do PKP SKM w Trójmieście Sp. z o.o. do odpłatnego korzystania - w ramach umowy nr D-55-KPN-9L/02 z dnia 30 grudnia 2002r.

1.2.5.  St. Gdańsk Wrzeszcz  

Stacja położona jest w środku centrum handlowego Gdańska (w bezpośrednim sąsiedztwie Galerii Bałtyckiej i nowobudowanego Centrum Handlowego. Na placu przeddworcowym znajduje się węzeł integracyjny autobusów obsługujących  dzielnice  mieszkaniowe Zaspa, Niedźwiednik, Kokoszki, Suchanino, Morena oraz  lotnisko Rębiechowo i przystanek PKS  do Kartuz a także postój Taxi. 

Od stacji blisko jest do przystanków  tramwajowych i pętli autobusowej obsługującej Piecki Migowo.  

Na stacji zlokalizowane są dwa perony: nr 1 wyspowy, średni przy torach 1 i 2 dla ruchu dalekobieżnego i nr 2 wyspowy, wysoki przy torach 501 i 502 dla ruchu SKM.

Peron nr 2 jest po przebudowie w 2013r.

Peron Nr 2 został przykryty nowa wiatą. 

Dojście na peron nr 2 - od strony Gdyni poprzez tunel łączący budynek dworca z peronami 1 i 2 wyposażony w windę, a  od  strony  Gdańska  z tunelu  przelotowego.
Budynek dworcowy z kasami i WC jest wspólny dla ruchu podmiejskiego i dalekobieżnego.

Powierzchnia peronu SKM wynosi 1966,08 m2.

Na peronie są urządzenia SKM: kamery, panele SIP, system rozgłoszeniowy, zegar 2 szt. dwustronne, słupki info-SOS, switch szkieletowy.

Peron SKM Gdańsk Wrzeszcz zlokalizowany jest na działkach nr 192/5, 191/6 obr. 32 i na działkach nr 342/1, 348/1 obr. 42 Gdańsk; peron stanowi własność PKP S.A, działka – własność Skarbu Państwa, użytkowanie wieczyste PKP S.A., całość dana do PKP SKM w Trójmieście Sp. z o.o. do odpłatnego korzystania - w ramach umowy nr D-55-KPN-9L/02 z dnia 30 grudnia 2002r.

1.2.6.  P.o.  Gdańsk Zaspa 

Przystanek usytuowany na krawędzi nowego osiedla mieszkaniowego. 

Dojście na peron schodami z wiaduktu drogowego w ciągu ul. Braci Lewoniewskich, a od strony Gdyni w poziomie szyn przez tor 501 chronione labiryntem. 

Na peronie znajduje się nowa wiata. 

Powierzchnia peronu wynosi 1275 m2. Na peronie są zegary SKM  2 szt., głośniki SKM, kamera szt. 1 (monitoring SKM)

Peron SKM Gdańsk Zaspa zlokalizowany jest na działce nr 6/4 obr. 32 Gdańsk, peron stanowi własność PKP S.A, działka – własność Skarbu Państwa, użytkowanie wieczyste PKP S.A., Całość oddana do PKP SKM w Trójmieście Sp. z o.o do odpłatnego korzystania - w ramach umowy nr D-55-KPN-9L/02 z dnia 30 grudnia 2002r.

1.2.7.  P.o. Gdańsk Przymorze Uniwersytet 

Przystanek usytuowany na krawędzi osiedla mieszkaniowego Przymorze nad wiaduktem 
ul. Kołobrzeskiej w pobliżu Uniwersytetu Gdańskiego. 

Dojście na peron poprzez dwa tunele dla pieszych (od strony Gdańska Głównego – tunel przelotowy, 
z dźwigiem osobowym, od strony Gdyni Głównej – nieprzelotowy, od strony Zatoki Gdańskiej, pod torem nr 501). 
Przy tunelu od strony Gdańska znajduje się jednookienkowa kasa biletowa. Przy drugim tunelu zlokalizowana jest pętla autobusu obsługującego dzielnicę Przymorze i Oliwa. 

Na peronie jest niewielka wiata dla podróżnych. 
Powierzchnia peronu wynosi 1384 m2. Na peronie są zegary TK 2 szt. dwustronne i głośniki TK.
Peron nie posiada własnej kanalizacji kablowej, jest jedynie prowadzona wzdłuż peronu sieć srk 
i światłowodowa, umieszczona pod ścianką peronową toru 501.

Peron zlokalizowany jest na działkach nr 292/13, 285/8 obręb Gdańsk, peron stanowi własność PKP S.A, działka – własność Skarbu Państwa, użytkowanie wieczyste PKP S.A., Całość oddana do PKP SKM w Trójmieście Sp. z o.o do odpłatnego korzystania - w ramach umowy nr D-55-KPN-9L/02 z dnia 30 grudnia 2002r.

1.2.8. Stacja Gdańsk Oliwa

Stacja położona jest w środku dzielnicy mieszkaniowej. W pobliżu stacji znajduje się pętla autobusu obsługującego Przymorze i Oliwę. 

W bliskiej odległości od stacji znajduje się pętla tramwajowa, pętla autobusów w kierunku dzielnicy Gdańsk Osowa oraz do ZOO.
Na stacji zlokalizowane są dwa perony: 

nr 1 wyspowy, średni przy torach 1 i 2 dla ruchu dalekobieżnego 

nr 2 wyspowy, wysoki przy torach 501 i 502 dla ruchu SKM

Peron SKM Nr 2 przykryty jest wiatą. 
Dojście na peron nr 2 przez wspólny przelotowy tunel wyposażony w windę prowadzącą na peron SKM.
Na obu peronach zlokalizowane są wiaty. 

Powierzchnia peronu wynosi 2108 m2, głośniki SKM, panele SIP 2 kpl SKM, switch szkieletowy, kamery 2 szt. obrotowe, 2 szt. stacjonarne
Peron zlokalizowany jest na działce nr 215/5 obręb Gdańsk, peron stanowi własność PKP S.A, działka – własność Skarbu Państwa, użytkowanie wieczyste PKP S.A., całość oddana do PKP SKM 
w Trójmieście Sp. z o.o do odpłatnego korzystania – w ramach umowy nr D-55-KPN-9L/02 z dnia 30 grudnia 2002r.

1.2.9.  P.o. Gdańsk Żabianka AWFiS          

Przystanek zrealizowany w latach 70-tych w środku osiedla mieszkaniowego, przeszedł gruntowną modernizację w latach 2012- 2013. 

Przy przystanku zlokalizowana jest pętla autobusu linii Żabianka- Nowy Port. 
Dojście na peron schodami z tunelu peronowego wyposażonego w 3 windy. Na peronie znajduje się nowa wiata. 

Powierzchnia peronu wynosi 1996, 85 m2. Na peronie są urządzenia SKM: kamery, panele SIP 4 kpl, system rozgłoszeniowy, zegar 2 szt., słupki info-SOS 2 szt. + 1 szt w przejściu podziemnym, switch szkieletowy.

Peron zlokalizowany jest na działce nr 168,4 obręb Gdańsk, peron stanowi własność PKP S.A, działka – własność Skarbu Państwa, użytkowanie wieczyste PKP S.A., całość oddana do PKP SKM w Trójmieście Sp. z o.o do odpłatnego korzystania – w ramach umowy nr D-55-KPN-9L/02 z dnia 30 grudnia 2002r.

1.2.10. P.o. Sopot Wyścigi      

Przystanek usytuowany na krawędzi miasta Sopot przy torach wyścigów konnych. Dojście na peron schodami z wiaduktu drogowego w ciągu ul. Jana z Kolna oraz windą. Peron jest przebudowany.

Powierzchnia peronu wynosi ponad 1722 m2. Na peronie są urządzenia SKM: kamery 9 szt. SKM, panele SIP 2kpl, system rozgłoszeniowy, zegar 1 szt. dwustronny, słupki SOS-info, switch szkieletowy.
Peron zlokalizowany jest na działce nr 55,15/33 obręb Sopot, peron stanowi własność PKP S.A, działka – własność Skarbu Państwa, użytkowanie wieczyste PKP S.A., całość oddana do PKP SKM 
w Trójmieście Sp. z o.o do odpłatnego korzystania – w ramach umowy nr D-55-KPN-9L/02 z dnia 30 grudnia 2002r.

1.2.11.   St. Sopot 
Stacja położona jest w środku miasta. Na stacji zlokalizowane są dwa perony: nr. 1 wyspowy, wysoki przy torach 501 i 502 dla ruchu SKM, nr 2 wyspowy, średni przy torach 1 i 2 dla ruchu dalekobieżnego. Perony 1 i 2 przykryte są wiatami. Dojście na perony poprzez dwa przejścia dla pieszych wyposażone w windy: od strony Gdyni pod torem nr 501 i pod torami 501, 502, 1 i 2 od strony Gdańska. Peron jest przebudowany.  
Główny budynek dworcowy jest w trakcie przebudowy.

Powierzchnia peronu wynosi ok.1950 m2. Na peronie są kamery SKM (11 szt.), panele SIP 4kpl, system rozgłoszeniowy, zegar 2 szt. dwustronny, słupki info-SOS, switch szkieletowy.

Peron zlokalizowany jest na działce nr 74/24 obręb Sopot, peron stanowi własność PKP S.A, działka – własność Skarbu Państwa, użytkowanie wieczyste PKP S.A., całość oddana do PKP SKM 
w Trójmieście Sp. z o.o do odpłatnego korzystania – w ramach umowy nr D-55-KPN-9L/02 z dnia 30 grudnia 2002r.

1.2.12. P.o.  Sopot Kamienny Potok 

Przystanek usytuowany na krawędzi miasta Sopot w pobliżu osiedla Brodwino. Przy przystanku znajduje się   pętla autobusu obsługującego to osiedle. 

Dojście na peron przejściem pod torami 1, 2, 501 i 502 wyposażonym w platformę. Na peronie znajduje się wiata dla podróżnych. 

Powierzchnia peronu wynosi ponad 1600 m2. Na peronie są zegar 1 szt. i głośniki SKM. Kamery 5 szt. – monitoring Miasta Sopot. 

Peron zlokalizowany jest na działkach nr 15/1, 35/5 obręb Sopot, peron stanowi własność PKP S.A, działka – własność Skarbu Państwa, użytkowanie wieczyste PKP S.A., całość oddana do PKP SKM 
w Trójmieście Sp. z o.o do odpłatnego korzystania – w ramach umowy nr D-55-KPN-9L/02 z dnia 30 grudnia 2002r.

Zamawiający przewiduje w bieżącym roku przeprowadzenie częściowej modernizacji obiektu.

1.2.13. St. Gdynia Orłowo 

Stacja położona jest w środku starej dzielnicy mieszkaniowej, w bezpośrednim sąsiedztwie Centrum Handlowego Klif. Na stacji zlokalizowane są dwa perony:

nr 1 wyspowy, wysoki przy torach 501 i 502 dla ruchu SKM,
nr 2 wyspowy, średni przy torach 1 i 2 dla ruchu dalekobieżnego. 

Dojście na perony ze wspólnej przelotowej kładki od strony Gdyni, z dżwigiem osobowym, oraz dodatkowo na peron SKM przejściem dla pieszych pod torem nr 501. Na peronie 1 zlokalizowane są daszki dla podróżnych. 

Powierzchnia peronu wynosi ponad 1695 m2. Peron jest wyposażony w głośniki  i switch szkieletowy SKM.
Peron zlokalizowany jest na działkach nr 652/131, 649/130 obręb Gdynia, peron stanowi własność PKP S.A, działka – własność Skarbu Państwa, użytkowanie wieczyste PKP S.A., całość oddana do PKP SKM w Trójmieście Sp. z o.o do odpłatnego korzystania – w ramach umowy nr D-55-KPN-9L/02 z dnia 30 grudnia 2002r.

1.2.14.  P.o. Gdynia Redłowo 

Przystanek zlokalizowany w pobliżu osiedla mieszkaniowego Płyta Redłowska, stadionu KS Bałtyk, osiedla Mały  Kack z ogródkami działkowymi. 

Przy przystanku zlokalizowana jest pętla autobusów linii do dzielnicy Gdynia Karwiny i Gdynia Witomino. 

Dojście na peron schodami z wiaduktu drogowego. 

Powierzchnia peronu SKM wynosi ok. 1712 m2. Na peronie są głośniki SKM, kamery monitoringu krawędzi peronowych  (4 szt.), switch szkieletowy SKM, oraz TK 1szt jednostronny zegar.
Peron zlokalizowany jest na działce nr 204/12 obręb Gdynia, peron stanowi własność PKP S.A, działka – własność Skarbu Państwa, użytkowanie wieczyste PKP S.A., całość oddana do PKP SKM w Trójmieście Sp. z o.o do odpłatnego korzystania – w ramach umowy nr D-55-KPN-9L/02 z dnia 30 grudnia 2002r.

1.2.15.  P.o. Gdynia Wzgórze Św. Maksymiliana 

Przystanek usytuowany w bezpośrednim sąsiedztwie Urzędu Miasta Gdyni i największego na Pomorzu Centrum Handlowego – Riviera. Dojście na peron przejściem dla pieszych pod torami wyposażonym 
w windę. Schody i część peronu są przykryte wiatą. 

Peron jest przebudowany. 

Powierzchnia peronu SKM wynosi 1856 m2. Na peronie są urządzenia SKM: kamery (8 szt.), panele SIP 2 kpl, system rozgłoszeniowy, zegar 1 szt., słupki info-SOS (2 szt.) switch szkieletowy.

Peron zlokalizowany jest na działkach nr 372/228, 17, 18, 1298/160, 452/158, 168 obręb Gdynia, peron stanowi własność PKP S.A, działka – własność Skarbu Państwa, użytkowanie wieczyste PKP S.A., całość oddana do PKP SKM w Trójmieście Sp. z o.o do odpłatnego korzystania – w ramach umowy nr D-55-KPN-9L/02 z dnia 30 grudnia 2002r.

1.2.16. St. Gdynia Główna

Stacja zlokalizowana na krawędzi zabudowy mieszkalno - handlowej i przemysłowej.
Przy stacji znajdują się przystanki autobusowe linii w kierunku Oksywia, Obłuża, Witomina, Chwarzna 
i Dąbrówki oraz dworzec PKS. 

Na stacji znajdują się dwa budynki dworcowe podmiejski i dalekobieżny połączone łącznikiem. 

Dla ruchu SKM stacja posiada jeden peron wyspowy z wiatą.
Dojście na peron poprzez dwa tunele z budynków dworcowych – jeden wyposażony w pochylnię, 
a drugi w windę. 

Dla ruchu dalekobieżnego na stacji znajdują się perony nr 2, 3, 4 i 5. 

Peron SKM jest zmodernizowany.

Powierzchnia peronu SKM wynosi 1881 m2. Na peronie urządzenie SKM są panele SIP 4 kpl (LED), głośniki, kamery 19 szt., switch szkieletowy oraz zegary.

Peron zlokalizowany jest na działkach nr 567/71, 1117/1, 54/1, 1105/2, 1106/2, 1110/49, 1108/4, 525/5 obręb Gdynia,  peron stanowi własność PKP S.A, działka – własność Skarbu Państwa, użytkowanie wieczyste PKP S.A., całość oddana do PKP SKM w Trójmieście Sp. z o.o do odpłatnego korzystania – w ramach umowy nr D-55-KPN-9L/02 z dnia 30 grudnia 2002r.

1.2.17.  P.o. Gdynia Stocznia 

Przystanek położony w pobliżu dawnej Stoczni Gdynia, Portu Gdynia z jednej strony a dzielnicą mieszkaniową i szeregiem szkół średnich oraz Wyższej Szkoły Morskiej z drugiej strony. 

Dojście na peron z kładki. Na peronie znajduje się wiata. 

Powierzchnia peronu wynosi 1275m2. Na peronie znajdują 2 zegary dwustronne TK, głośniki TK.
Peron zlokalizowany jest na działce nr 635/1 obręb Gdynia, peron stanowi własność PKP S.A, działka – własność Skarbu Państwa, użytkowanie wieczyste PKP S.A., całość oddana do PKP SKM 
w Trójmieście Sp. z o.o do odpłatnego korzystania - w ramach umowy nr D-55-KPN-9L/02 z dnia 30 grudnia 2002r.

1.2.18.  P.o. Gdynia Grabówek 

Przystanek usytuowany pomiędzy dzielnicą mieszkaniową a dzielnicą przemysłową i towarową stacją Gdynia  Port. Dojście na peron schodami z przelotowego przejścia pod torami.  

Przy wyjściu  na  peron  zlokalizowany  jest  budynek  z  poczekalnią. 

Na peronie znajduje się wiata.  

Powierzchnia peronu SKM peronu – 1275 m2, zegary 1 szt. dwustronne i głośniki TK, 
. Peron objęty jest monitoringiem miejskim.
Peron zlokalizowany jest na działce nr 400/28, 20obręb Gdynia, peron stanowi własność PKP S.A, działka – własność Skarbu Państwa, użytkowanie wieczyste PKP S.A., całość oddana do PKP SKM 
w Trójmieście Sp. z o.o do odpłatnego korzystania - w ramach umowy nr D-55-KPN-9L/02 z dnia 30 grudnia 2002r.

1.2.19. P.o.  Gdynia Leszczyki 

Przystanek usytuowany pomiędzy dzielnicą mieszkaniową a przemysłową i stacją Gdynia Postojowa. Dojście na peron z przelotowego przejścia pod torami. Część peronu jest przykryta wiatą. 

Powierzchnia peronu SKM wynosi 1815 m2. Na peronie są zegar 1 szt. dwustronny, głośniki TK, 
Peron zlokalizowany jest na działkach nr 271/28, 289/36, 29, 273/28, 291/38 obręb Gdynia, peron stanowi własność PKP S.A, działka – własność Skarbu Państwa, użytkowanie wieczyste PKP S.A., całość oddana do PKP SKM w Trójmieście Sp. z o.o do odpłatnego korzystania - w ramach umowy 
nr D-55-KPN-9L/02 z dnia 30 grudnia 2002r.

1.2.20. St. Gdynia Chylonia 

Stacja położona jest w środku dzielnicy mieszkaniowej. Na placu przeddworcowym znajduje się węzeł   integracyjny autobusów obsługujących dzielnice mieszkaniowe Demptowo  i  Pustki  Cisowskie  oraz przystanek trolejbusu  i postój Taxi.  Od stacji blisko jest do pętli autobusowej linii obsługującej Obłuże 
i Rewę. 

Na stacji zlokalizowane są 3 perony:

· nr 1 wyspowy, wysoki, przy torach 501, 502 dla ruchu SKM

· nr 2 wyspowy, wysoki, przy torach 2, 4 dla pociągów dalekobieżnych
· nr 3 zewnętrzny,niski, przy torze 3 dla pociągów dalekobieżnych 
Na peronie 1 znajdują się małe wiaty dla podróżnych. Dojście na perony poprzez przelotowe przejście pod torami. 
W pobliżu peronów znajduje się budynek dworcowy z kasą oraz WC. 

Powierzchnia peronu SKM wynosi 1683 m2. Na peronie są zegary 3 szt.jednostronne, głośniki TK 
i switch szkieletowy SKM.

Peron zlokalizowany jest na działkach nr 1001/8, 2493/1, 2494/1, 2495/1 obręb Gdynia, peron stanowi własność PKP S.A, działka – własność Skarbu Państwa, użytkowanie wieczyste PKP S.A., całość oddana do PKP SKM w Trójmieście Sp. z o.o do odpłatnego korzystania - w ramach umowy nr D-55-KPN-9L/02 z dnia 30 grudnia 2002r.

1.2.21. P.o. Gdynia Cisowa  

Przystanek położony jest na krawędzi dzielnicy mieszkaniowej. Intensywna zabudowa mieszkaniowa usytuowana jest z lewej strony linii. Wyjście na peron schodami z przelotowego przejścia dla pieszych pod torami wyposażonego w pochylnię. Przy wyjściu od strony miasta na plac znajduje się pętla trolejbusów z kierunku Gdyni. 

Na peronie znajduje się wiata.
Powierzchnia peronu SKM wynosi 1450 m2. Na peronie są zegary 2 szt. dwustronne, głośniki TK, 

Do peronu doprowadzona jest sieć teletechniczna (wraz z szafą), natomiast brak kanalizacji teletechnicznej wzdłuż peronu – istnieje możliwość poprowadzenia instalacji teletechnicznej pod wiatą peronową.
Peron zlokalizowany jest na działce nr 16, 824/17 obręb Gdynia, peron stanowi własność PKP S.A, działka – własność Skarbu Państwa, użytkowanie wieczyste PKP S.A., całość oddana do PKP SKM 
w Trójmieście Sp. z o.o do odpłatnego korzystania - w ramach umowy nr D-55-KPN-9L/02 z dnia 30 grudnia 2002r.

Zamawiający przewiduje w bieżącym roku przeprowadzenie częściowej modernizacji obiektu.

1.2.22. P.o. Rumia Janowo 

Przystanek usytuowany na krawędzi miasta Rumia w pobliżu osiedla Janowo. Dojście na peron z kładki dla , 824/17 /1, 249pieszych nad torami. Na peronie znajduje się daszek dla podróżnych. 

Powierzchnia peronu SKM wynosi 790 m2. Na peronie są zegary 2szt., głośniki SKM

Peron zlokalizowany jest na działce nr 1/6 obręb Rumia, peron stanowi własność PKP S.A, działka – własność Skarbu Państwa, użytkowanie wieczyste PKP S.A., całość oddana do PKP SKM 
w Trójmieście Sp. z o.o do odpłatnego korzystania - w ramach umowy nr D-55-KPN-9L/02 z dnia 30 grudnia 2002r.

1.2.23. Dworzec Podmiejski SKM na stacji Gdynia Główna
Dworzec SKM zlokalizowany jest w obrębie stacji Gdynia Główna od strony ul. 10 Lutego. 

Budynek Dworca Podmiejskiego SKM Gdynia Główna, Plac Konstytucji 1 w Gdyni, wybudowany został w roku 1959, w cztery lata po wybudowaniu zasadniczej bryły Dworca PKP. Stanowi przykład  architektury socrealizmu. Zespół dworca kolejowego, w skład, którego wchodzą: dworzec główny, dworzec podmiejski, kolumnowy pasaż komunikacyjny łączący dworce główny i podmiejski wraz 
z terenem, na którym zlokalizowane są ww. zabytki został wpisany do rejestru zabytków województwa pomorskiego pod numerem 1834 (decyzja Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków w Gdańsku z dnia 11.08.2008).
Budynek Dworca Podmiejskiego zlokalizowany jest na działkach nr 1105/2, 1114/53, 1121/52,  nr mapy 53 Gdynia, budynek stanowi własność PKP S.A., działki - własność Skarb Państwa, użytkowanie wieczyste PKP S.A., całość oddana do PKP SKM w Trójmieście Sp. z o.o do odpłatnego korzystania - w ramach umowy nr D-55-KPN-9L/02 z dnia 30 grudnia 2002r. 

Budynek Dworca Podmiejskiego – jest to budynek częściowo podpiwniczony, średniowysoki (wysokość ok. 14 m), murowany (ściany zewnętrzne i wewnętrzne z cegły pełnej, obustronnie otynkowane), stropy Akermana z gipsową podsufitką, stropodach żelbetowy monolityczny, wentylowany, ocieplony supremą, kryty papą, pow. zabudowy około 750 m2, pow. użytkowa części nadziemnej około 1380 m2. Budynek posiada 3 kondygnacje nadziemne i jedną podziemną. Tworzy trzy strefy pożarowe (druga 145 m2, trzecia 27 m2). Podział na strefy pożarowe nastąpił w czasie przeprowadzonych prac remontowo modernizacyjnych i adaptacyjnych pomieszczeń na potrzeby budowy DCS oraz Komendy SOK SKM, zgodnie z postanowieniami dokumentacji projektowych. Podstawowa strefa pożarowa Budynku Dworca SKM połączona jest żelbetowym zadaszeniem pasażu handlowego z budynkiem Dworca PKP. Obiekty pasażu handlowego oddalone są o około 4 m od tej strefy pożarowej Budynku Dworca SKM. Pomieszczenia drugiej i trzeciej strefy pożarowej zlokalizowane są w części budynku, dla której spełniona jest wymagana odległość ponad 8 m od budynków sąsiadujących. W przestrzeni tej zlokalizowany został kontener z agregatem prądotwórczym (dla bezpieczeństwa oddzielony od strony budynku dworca ścianą oddzielenia pożarowego).

Teren kolejowy nie jest objęty miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego. Obecne pomieszczenia SOK zlokalizowane na piętrze budynku Dworca Podmiejskiego w Gdyni Głównej pełnią rolę nadzorującą i sterującą istniejącymi urządzeniami monitoringu. System wyposażony jest w serwer zarządzający i rejestrujący zdarzenia dla kamer zlokalizowanych w Gdyni Głównej i Gdyni Redłowie. Ponadto znajduje się tam stanowisko dozoru wyposażone w 8 monitorów 42” oraz stację roboczą 
z klawiaturami i manipulatorami drążkowymi wraz z monitorem. 

Do serwerowni doprowadzone jest przyłącze światłowodowe magistrali PKP SKM oraz operatora TASK dla systemu MAYDAY superkomputerowej platformy kontekstowej analizy niebezpiecznych zdarzeń. (przyłącze te też może być wykorzystane do zapewnienia redundantnego przyłącza magistrali światłowodowej PKP SKM ).

Schemat poglądowy pomieszczeń stanowi załącznik nr 3 do niniejszego opz. 
Obok pomieszczenia SOK, w tzw. „Rotundzie”, znajduje się pomieszczenie przeznaczone do adaptacji, które łącznie z istniejącymi pomieszczeniami SOK i stanowiskiem wygłaszania komunikatów megafonowych w DCS stanowić będzie nowe Centrum Monitoringu.
Szczegółowy opis obecnego wyposażenia peronów i obiektów SKM w urządzenia informacji i monitoringu przedstawiono w załączniku nr 4.

1.3. Słabe punkty stanu obecnego
· brak zasilania gwarantowanego w pomieszczeniu SOK, uniemożliwiający dozór urządzeń monitoringu podczas awarii zasilania, 

· pojedyncza magistrala światłowodowa oraz brak redundantnego przyłącza do niezależnego operatora telekomunikacyjnego – brak odporności na przerwanie światłowodu,
· ograniczona powierzchnia pomieszczenia stanowiska dozoru nie pozwalająca na zwiększenie ilości monitorów prezentujących obraz (co jest niezbędne przy dodawaniu kolejnych przystanków),
· niespójność architektoniczna podsystemów – z uwagi na stopniowe budowanie systemu oraz jednoczesne zmiany technologiczne wprowadzane przez producenta urządzeń monitoringu doprowadziły do niespójności starych rejestratorów analogowych (obecnie 2 perony – Gdańsk Zaspa i Gdańsk Oliwa) z nowymi elementami systemu (serwer nadzorujący); brak jest możliwości przekazywania obrazu w jednolitym systemie zainteresowanym użytkownikom wewnętrznym i zewnętrznym,
· obszar włączony jest obecnie do podstawowej i największej strefy pożarowej obejmującej swym zasięgiem także hol główny budynku dostępny dla podróżnych z pomieszczeniami kas, oraz inne przestrzenie,

· wyposażona w urządzenia monitoringu ogólnego oraz informacji pasażerskiej jest tylko część przystanków linii 250, 
· brak jest dedykowanych kamer „obserwujących” krawędzie peronów w czasie wjazdu i wyjazdu jednostek (tzw. monitoring krawędzi peronu), tylko na jednym peronie zainstalowane są kamery obserwacji krawędzi.

· istniejące urządzenia informacji pasażerskiej są przestarzałe, zostały zamontowane w latach 70-tych XX w., częściowo zmodernizowane pod koniec lat 80-tych, istniejący wskaźniki zbliżania pociągów pochodzą z lat 80-tych, brak możliwości współpracy z nowym systemem informacji,
· w chwili obecnej brak identyfikacji pojazdów szynowych poruszających się po linii 250, co utrudnia rzetelną prezentację informacji o rozkładzie jazdy (opóźnienia, identyfikacja pociągów własnych i obcych),
· część urządzeń nie jest własnością SKM i nie jest zarządzana przez SKM. 

1.4. Planowany zakres inwestycji
Na obiektach zainstalowane zostaną urządzenia, które wchodzą w skład następujących systemów:

· System Informacji Pasażerskiej,
a) Informacja dynamiczna:
· panele SIP jedno stronne i dwustronne, prezentujące informacje o odjazdach pociągów i ewentualnych opóźnieniach. Tablice peronowe powinny być tak zainstalowane, aby pozwalały na odczyt informacji każdemu pasażerowi wchodzącemu na lub opuszczającemu peron. Tablice muszą zapewniać dobra widzialność wyświetlanych informacji w każdych warunkach oświetleniowych,
· słupki SOS-info – umożliwiające uzyskanie błyskawicznego kontaktu z służbami bezpieczeństwa i punktem informacji pasażera ( współpracujące z systemem monitoringu ogólnego),
·  zegary odbierające sygnał nadajnika wzorcowych sygnałów czasu,
· system rozgłoszeniowy umożliwiający głosowe zapowiedzi ze stanowisk wygłaszania komunikatów megafonowych na poszczególne perony oraz podający automatyczne komunikaty w wersji wielo języcznej o zbliżającym się pociągu ( zapowiedzi głosowe 
z „G – SKM” Gdańsk Gł. wszystkie perony od Gdańska Śródmieścia do Gdańsk Żabianka, z „GG – SKM” Gdynia Gł., wszystkie perony od Sopot Wyścigi do Gdynia Chylonia, z „GCA – SKM” Gdynia Cisowa Postojowa peron Cisowa, Cisowa Służbowy, Rumia Janowo, oraz możliwość zarządzenia i zapowiadania z „GG – SKM” Gdynia Gł. na wszystkie perony całej linii 250). 
· SLP – system identyfikacji pociągów, pracujący w technologii RFID I kompatybilny 
z Systemem Sterowania Ruchem Kolejowym
b) Informacja statyczna: 
· informacja pasażerska (tablice informacyjne, piktogramy, tablice świetlne z logo SKM), należy zaprojektować usytuowanie, formę i treść tablic oraz uzgodnić z Zamawiającym oraz z innymi podmiotami zarządzającymi poszczególnymi obiektami.
- System monitoringu ogólnego i krawędzi peronowych.
W ramach całego systemu powiązane są ze sobą następujące urządzenia: 

· zarządzające; zamontowane w „Centrum” na st. Gdynia Główna (sterowanie i nadzór),

· sterujące systemami peronowymi, oraz rejestrującymi (w tym realizujące łączność teleinformatyczną); zainstalowane w szafach SRK lub teletechnicznych,

· wykonawcze; zamontowane w rejonie peronu, w tunelach i windach (panele SIP-PI, kolumny, kamery, głośniki, zegary). 

W dokumentacji projektowej należy przewidzieć instalację następujących nowych urządzeń teletechnicznych (zewnętrznych):

· panele SIP-PI (42”) informacyjne, peronowe, dwustronne, trzywierszowe 
z oprogramowaniem systemowym, w tunelach i dojściach na perony panele jednostronne,
· kolumny alarmowo-informacyjne (na peronie i w każdym przejściu pod torami),
· zegary okrągłe elektryczne dwustronne ok. 600mm, z oświetleniem,
· głośniki zewnętrzne gwarantujące odpowiedni, równomiernie rozłożony poziom nagłośnienia, zrozumienie nadawanej informacji także przy niesprzyjających warunkach otoczenia (instalacja pod wiatą lub na słupie oświetleniowym) 
· kamery obrotowe na peronach: szybkoobrotowe dzień-noc, z zoomem optycznym i funkcją automatycznego śledzenia obrazu, zasilane 230 V, w obudowie zewnętrznej, 
· kamery stacjonarne: kolorowe, kopułkowe dzień-noc, z obiektywem o zmiennej ogniskowej 
· kamery stacjonarne w windach - kolorowe, kopułkowe, 
· lokalne rejestratory obrazu w szafach teletechnicznych,
W przypadku braku miejsca w kontenerach SRK, należy obok nich zaprojektować szafę teletechniczną z klimatyzatorem, w której będą zainstalowane urządzenia telekomunikacyjne (wyszczególniono, na jakich peronach - tabela p. 1.7.2.).
Szafa ta musi być posadowiona na fundamencie, wewnątrz odizolowana izolatorami (oddzielającymi konstrukcję wewnętrzną od obudowy) jak i również należy ją uszynić (np. transformator separujący, zwiernik tyrystorowy dla potrzeb urządzeń teletechnicznych itp.).

Do każdej kamery stałej i obrotowej zainstalowanej na wiacie, windzie czy słupie oświetleniowym należy doprowadzić przewód zasilania, wizji i sterowania z szafy teletechnicznej.
Do każdego panelu dwustronnego tablicy peronowej informacji wizualnej SIP-PI ułożyć kabel sterujący oraz kabel zasilający  z  szafy teletechnicznej.

Słupki info-SOS włączyć w system kablami sterowniczymi i zasilającymi z szafy teletechnicznej.

Do każdego zegara na peronie doprowadzić zasilanie 230 V z oświetlenia zmierzchowego (lampa oświetlająca peron) natomiast sterowanie poprowadzić z szafy teletechnicznej.
Instalacje w tunelach powinny być prowadzone w rurkach osłonowych, na peronach pod wiatami 
w korytkach kablowych z pokrywą, przyłącza ziemne rurami RHDP, AROT lub PCV.
Połączenia urządzeń końcowych, które wykorzystują do łączności standard Ethernet (przewody miedziane), usytuowane w odległości większej niż 90 m od szafy teletechnicznej (długość przewodu), powinny być wykonane w technologii światłowodowej wraz z dodatkowymi przełącznikami (switch) lub 
z zastosowaniem modemów DSL w przypadku, gdy nie są wymagane wysokie prędkości transmisji (lokalizacja punktów dystrybucyjnych).
1.5. „Centrum” 

Zakres robót wymaga adaptacji pomieszczenia Centrum monitoringu, oraz pomieszczeń megafonisty 
i innych związanych z obsługą Centrum.
Dostosowanie adaptowanych pomieszczeń obiektu i dróg ewakuacyjnych komunikacji ogólnej do minimalnych wymagań, zgodnie z § 2 Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 roku, w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75 z 2002r. pozycja 690 ze zmianami)

W pomieszczeniu Centrum powinny być zainstalowane następujące elementy niezbędne do funkcjonowania nowego centrum monitoringu w Gdyni Głównej w części dotyczącej teleinformatyki.

· zasilanie gwarantowane do serwerowni monitoringu oraz do pomieszczenia dozorowania 
· agregat prądotwórczy zapewniający ciągłość działania systemu na wypadek awarii zasilania elektrycznego.

· wydzielone pomieszczenie teletechniczne przy pomieszczeniu podglądu monitoringu, w którym znajdować się będą wszystkie komputery i urządzenia sieciowe służące do prezentacji obrazu na ekranach monitorów. Zapewni to ograniczenie hałasu emitowanego przez sprzęt teleinformatyczny. W pomieszczeniu tym powinna być usytuowana szafa/stojak rack, w której powinna znajdować się przełącznica światłowodowa od łącznika światłowodowego łączącego serwerownię monitoringu z pomieszczeniem teletechnicznym. Szafa/stojak wraz 
z urządzeniami wymaga uziemienia.
· bezpośrednio na stanowiskach pracy pulpity sterujące oraz jeden komputer osobisty służący do celów ogólnoużytkowych. W pomieszczeniu należy wykonać podłogę technologiczną tak, aby istniała możliwość swobodnego prowadzenia instalacji teletechnicznych.

· instalacja klimatyzacji w pomieszczeniach (z wyłączeniem pomieszczeń socjalnych, sanitarnych)
· instalacja systemu samoczynnych gazowych urządzeń gaśniczych na środek czysty 
i bezpieczny dla delikatnej elektroniki, mechaniki precyzyjnej oraz ludzi - ochrona ppoż. (samoczynne urządzenie gaśnicze – bliżej opisane w części 1.1)
· uwzględnienie w systemie alarmowym Dworca Podmiejskiego czujek ruchu zabezpieczających przed włamaniem do pomieszczenia serwerowni i teletechnicznego - wraz z manipulatorami do włączenia/wyłączenia stanu czuwania.

· dokumentacja wykonawcza ma zawierać projekt aranżacji wnętrz wraz ze szczegółowym określeniem umeblowania.
Pomieszczenia „Centrum” należy adaptować do całodobowej pracy dodatkowych 2 + 1 osób w zmianie z możliwością pracy na zmianie kolejnych 2 osób i możliwości nieprzerwanej pracy w razie zagrożeń występujących w przestrzeniach ogólnodostępnych (wydzielenie strefy pożarowej).
Dla zapewnienia ciągłości działania systemu monitoringu na okoliczność uszkodzenia magistrali światłowodowej niezbędne jest zabezpieczenie w łącza światłowodowe lub transmisję innego operatora sieci znajdującego się w pobliżu linii światłowodowej SKM (Wykonawca powinien uzyskać wszystkie uzgodnienia oraz zgodę od gestorów - ora sieci w imieniu Zamawiającego).
Dodatkowo należy doprowadzić zasilanie 230V do szaf teletechnicznych na następujących przystankach SKM (wyszczególniono też w tabeli p.1.7.2.):

· Gdańsk Stocznia

· Gdańsk Przymorze – Uniwer. (zaprojektować też nową szafę teletechniczną wraz 
z klimatyzatorem obok kontenera srk)
· Sopot Kamienny Potok – należy uzgodnić z wykonawcą inwestycji „Sporządzenie dokumentacji projektowej oraz wykonanie prac modernizacyjnych w zakresie przystosowania infrastruktury peronu SKM Sopot Kamienny Potok do obsługi osób z ograniczoną możliwością poruszania się"
· Gdynia Stocznia

· Gdynia Grabówek (zaprojektować też nową szafę teletechniczną wewnętrzną wraz z klimatyzatorem)
· Gdynia Leszczynki
· Gdynia Chylonia

· Gdynia Cisowa - należy uzgodnić z wykonawcą inwestycji „ Usprawnienie układu komunikacyjnego dostępu na peron na p.o. Gdynia Cisowa – przystosowanie infrastruktury dla osób o ograniczonej możliwości poruszania się”.
· Rumia Janowo,
· Gdańsk Gł. - należy wyposażyć dodatkowo w szafę teletechniczną dla urządzeń z peronu 4 i 5. 
· Gdańsk Przymorze Uniwersytet dodatkowa szafa teletechniczna.
1.6. Aktualne uwarunkowania wykonywania prac budowlanych 
Należy założyć, że realizacja prac odbywać się będzie przy jednoczesnym użytkowaniu obiektów.  
1.7.Ogólne właściwości funkcjonalno-użytkowe
1.7.1.      Zabudowa nowych urządzeń 

Planowane do zabudowywania urządzenia, jako urządzenia współpracujące z urządzeniami przeznaczonymi do prowadzenia ruchu kolejowego, jeśli jest to wymagane przepisami powinny posiadać świadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu urządzenia oraz zgodę wydaną przez Zamawiającego na stosowanie tego typu urządzenia na obszarze przez niego zarządzanym. 
Należy zaprojektować wyłącznie urządzenia nowej generacji, spełniające szczegółowe, wymagane przez Zamawiającego właściwości funkcjonalno-użytkowe wraz z gwarancją. 

Do przesyłania danych do „Centrum” należy wykorzystać istniejącą magistralę światłowodową SKM. 
1.7.2. Przebudowa urządzeń

Szczegółowe właściwości funkcjonalno-użytkowe

Propozycje wyposażenia obiektów linii w urządzenia informacji mają charakter ogólny. Należy przewidzieć zabudowę kompletu nowych urządzeń na przystankach, na których ich brak oraz uzupełnienie urządzeń w pozostałych przypadkach

	L.p.
	Nazwa
	Zakres Inwestycji

	1
	Rumia Janowo
	wykorzystanie istniejących urządzeń: nie przewiduje się  
montaż i instalacje następujących urządzeń: panele SIP, zegary, system rozgłoszeniowy, słupki Info/SOS, switch szkieletowy, kamery monitoringu ogólnego oraz monitoringu krawędzi peronu, lokalny rejestrator obrazu wraz z zasilaniem awaryjnym UPS, oraz urządzenie klimatyzacyjne.
zaprojektować zasilanie szafy teletechnicznej - moc przyłączeniowa min. 3 kW, kablem YKY 5 x 10 – zabezpieczenie 25 A,

zaprojektować punkt dystrybucyjny dla systemu informacji pasażerskiej

zaprojektować tablice informacyjne i piktogramy (statyczna informacja pasażerska)                                                                                 

	2
	Gdynia Cisowa
	Uwaga - należy uzgodnić z wykonawcą inwestycji „ Usprawnienie układu komunikacyjnego dostępu na peron na p.o. Gdynia Cisowa – przystosowanie infrastruktury dla osób o ograniczonej możliwości poruszania się”

	3
	Gdynia Chylonia
	wykorzystanie istniejących urządzeń: nie przewiduje się 
montaż i instalacje następujących urządzeń: panele SIP, zegary, system rozgłoszeniowy, słupki Info/SOS, switch szkieletowy, kamery monitoringu ogólnego oraz monitoringu krawędzi peronu, lokalny rejestrator obrazu wraz z zasilaniem awaryjnym UPS 
zaprojektować zasilanie szafy teletechnicznej - moc przyłączeniowa min. 3 kW, kablem YKY 5 x 10 – zabezpieczenie 25 A,

wykonanie i montaż tablic informacyjnych i piktogramów (statyczna informacja pasażerska)  
 zaprojektować punkt dystrybucyjny dla systemu informacji pasażerskiej
Uwaga - zakres wykorzystania urządzeń należy uzgodnić z Zamawiającym z uwagi na powstającą równolegle dokumentację modernizacji obiektu w tej lokalizacji                                                                                                                                                                                                                 

	4
	Gdynia Leszczynki
	wykorzystanie istniejących urządzeń: nie przewiduje się  
montaż i instalacje następujących urządzeń: panele SIP, zegary, system rozgłoszeniowy, słupki Info/SOS, switch szkieletowy, kamery monitoringu ogólnego oraz monitoringu krawędzi peronu, lokalny rejestrator obrazu wraz z zasilaniem awaryjnym UPS,

zaprojektować  zasilanie szafy teletechnicznej - moc przyłączeniowa min. 3 kW, kablem YKY 5 x 10 – zabezpieczenie 25 A,

zaprojektować punkt dystrybucyjny dla systemu informacji pasażerskiej

zaprojektować tablice informacyjne i piktogramy (statyczna informacja pasażerska)                                                                                         

	5
	Gdynia Grabówek
	wykorzystanie istniejących urządzeń: switch szkieletowy

montaż i instalacje następujących urządzeń: panele SIP, zegary, system rozgłoszeniowy, słupki Info/SOS, kamery monitoringu ogólnego oraz monitoringu krawędzi peronu, lokalny rejestrator obrazu wraz z zasilaniem awaryjnym UPS,

zaprojektować szafę teletechniczną wewnętrzną typu 42 U o wymiarach 800x800 . Szafa wraz z urządzeniami usytuowana będzie w budynku dworca w pomieszczeniu na I piętrze obok przełącznicy światłowodowej i miedzianej, oraz rejestratora monitoringu Urzędu Miasta. Należy zaprojektować zasilanie szafy teletechnicznej wew - moc przyłączeniowa min. 3 kW, kablem YKY 5 x 10 – zabezpieczenie 25 A.
Pomieszczenia na I piętrze mają zabezpieczone okno i drzwi kratą. Pomieszczenia te wymagają ogólnego remontu budowlanego wraz z wymianą okna i drzwi (załącznik nr 5 –zdjęcia). Wymogiem byłoby zainstalowania w tym pomieszczeniu klimatyzatora (brak ogrzewania pomieszczeń) 
zaprojektować tablice informacyjne i piktogramy (statyczna informacja pasażerska)                                                                      

	6
	Gdynia Stocznia
	wykorzystanie istniejących urządzeń: nie przewiduje się 

montaż i instalacje następujących urządzeń: panele SIP, zegary, system rozgłoszeniowy, słupki Info/SOS, switch szkieletowy, kamery monitoringu ogólnego oraz monitoringu krawędzi peronu, lokalny rejestrator obrazu wraz z zasilaniem awaryjnym UPS, 

zaprojektować zasilanie szafy teletechnicznej  - moc przyłączeniowa min. 3 kW, kablem YKY 5 x 10 – zabezpieczenie 25 A,
zaprojektować tablice informacyjne i piktogramy (statyczna informacja pasażerska)                                                                                         

	7
	Gdynia Główna
	wykorzystanie istniejących urządzeń: switch szkieletowy, kamery monitoringu ogólnego                                                                                                           
montaż i instalacje następujących urządzeń: panele SIP, zegary, system rozgłoszeniowy, słupki Info/SOS, kamery monitoringu krawędzi peronu, 

zaprojektować punkt dystrybucyjny dla systemu informacji pasażerskiej
zaprojektować tablice informacyjne i piktogramy (statyczna informacja pasażerska)                                                                                         

	8
	Gdynia Wzg.Św. Maksymiliana
	wykorzystanie istniejących urządzeń: panele SIP, zegary, system rozgłoszeniowy, słupki Info/SOS, switch szkieletowy, kamery monitoringu ogólnego    
montaż i instalacje następujących urządzeń:  kamery monitoringu krawędzi peronu, lokalny rejestrator obrazu  
wykonanie i montaż tablic informacyjnych i piktogramów (statyczna informacja pasażerska)  
istniejące urządzenia należy w miarę możliwości dołączyć do tworzonych systemów                                                                                                                                                                                                                                                                                                                     

	9
	Gdynia Redłowo
	wykorzystanie istniejących urządzeń: kamery monitoringu krawędzi peronu, switch szkieletowy,                                                                                                  
montaż i instalacje następujących urządzeń: panele SIP, zegary, system rozgłoszeniowy, słupki Info/SOS, kamery monitoringu ogólnego, lokalny rejestrator obrazu wraz z zasilaniem awaryjnym UPS,

zaprojektować punkt dystrybucyjny dla systemu informacji pasażerskiej

zaprojektować tablice informacyjne i piktogramy (statyczna informacja pasażerska)                                                                                                                                                                                                                                                                                                                        

	10
	Gdynia Orłowo
	wykorzystanie istniejących urządzeń: switch szkieletowy                                                                                                       

montaż i instalacje następujących urządzeń: panele SIP, zegary, system rozgłoszeniowy, słupki Info/SOS, kamery monitoringu ogólnego oraz monitoringu krawędzi peronu, lokalny rejestrator obrazu wraz z zasilaniem awaryjnym UPS 

zaprojektować tablice informacyjne i piktogramy (statyczna informacja pasażerska)                                                                                         

	11
	Sopot Kamienny Potok
	wykorzystanie istniejących urządzeń: Uwaga - należy uzgodnić z wykonawcą inwestycji „Sporządzenie dokumentacji projektowej oraz wykonanie prac modernizacyjnych w zakresie przystosowania infrastruktury peronu SKM Sopot Kamienny Potok do obsługi osób z ograniczoną możliwością poruszania się" Zakres wykorzystania urządzeń należy uzgodnić z Zamawiającym z uwagi na powstającą równolegle dokumentację modernizacji obiektu w tej lokalizacji                                                                                                                                                                                                                                          
montaż i instalacje następujących urządzeń: panele SIP, zegary, system rozgłoszeniowy, słupki Info/SOS, switch szkieletowy, kamery monitoringu ogólnego, lokalny rejestrator obrazu wraz z zasilaniem awaryjnym UPS, wykonanie i montaż tablic informacyjnych i piktogramów (statyczna informacja pasażerska) 
zaprojektować zasilanie szafy teletechnicznej - moc przyłączeniowa min. 3 kW, kablem YKY 5 x 10 – zabezpieczenie 25 A,



	12
	Sopot 
	wykorzystanie istniejących urządzeń: panele SIP, zegary, system rozgłoszeniowy, słupki Info/SOS, switch szkieletowy, kamery monitoringu ogólnego, lokalny rejestrator obrazu                                                                                                          montaż i instalacje następujących urządzeń:  kamery monitoringu krawędzi peronu, 
wykonanie i montaż tablic informacyjnych i piktogramów (statyczna informacja pasażerska)   
istniejące urządzenia należy w miarę możliwości dołączyć do tworzonych systemów                                                                                                                                                                                                                                           

	13
	Sopot Wyścigi
	wykorzystanie istniejących urządzeń: panele SIP, zegary, system rozgłoszeniowy, słupki Info/SOS, switch szkieletowy, kamery monitoringu ogólnego,                                                                                                          
montaż i instalacje następujących urządzeń:  kamery monitoringu krawędzi peronu, lokalny rejestrator obrazu, rozbudowa istniejącego systemu rozgłoszeniowego o moduł generujący komunikaty głosowe, doposażyć szafę w klimatyzator.
wykonanie i montaż tablic informacyjnych i piktogramów (statyczna informacja pasażerska) 
 istniejące urządzenia należy w miarę możliwości dołączyć do tworzonych systemów                                                                                                                                                                                                                                             

	14
	Gdańsk Żabianka AWFiS
	wykorzystanie istniejących urządzeń: panele SIP, zegary, system rozgłoszeniowy, słupki Info/SOS, switch szkieletowy, kamery monitoringu ogólnego, lokalny rejestrator obrazu                                                                                                          montaż i instalacje następujących urządzeń:  kamery monitoringu krawędzi peronu, rozbudowa lokalnego rejestratora obrazu  
istniejące urządzenia należy w miarę możliwości dołączyć do tworzonych systemów                                                                                                                                                                                                                                           

	15
	Gdańsk Oliwa
	wykorzystanie istniejących urządzeń: panele SIP,  system rozgłoszeniowy, switch szkieletowy, kamery monitoringu ogólnego,
montaż i instalacje następujących urządzeń:  zegary ,kamery monitoringu krawędzi peronu, słupki Info/SOS, lokalny rejestrator obrazu, rozbudowa istniejącego systemu rozgłoszeniowego o moduł generujący komunikaty głosowe
zaprojektować punkt dystrybucyjny dla systemu informacji pasażerskiej

 zaprojektować tablice informacyjne i piktogramy (statyczna informacja pasażerska)                                                                                         

	16
	Gdańsk Przymorze Uniwersytet
	wykorzystanie istniejących urządzeń: nie przewiduje się                                                                                                            
montaż i instalacje następujących urządzeń: panele SIP, zegary, system rozgłoszeniowy, słupki Info/SOS, switch szkieletowy, kamery monitoringu ogólnego oraz monitoringu krawędzi peronu, lokalny rejestrator obrazu wraz z zasilaniem awaryjnym UPS

zaprojektować szafę teletechniczną z klimatyzatorem wraz z jej zasilaniem - moc przyłączeniowa min. 3 kW, kablem YKY 5 x 10 – zabezpieczenie 25 A,

zaprojektować punkt dystrybucyjny dla systemu informacji pasażerskiej

zaprojektować tablice informacyjne i piktogramy (statyczna informacja pasażerska)                                                                                                                                                                                                                                                                                                                        

	17
	Gdańsk Zaspa
	wykorzystanie istniejących urządzeń: 1 kamera analogowa monitoringu ogólnego, głośniki                                                                                                            montaż i instalacje następujących urządzeń: panele SIP, zegary, system rozgłoszeniowy, słupki Info/SOS, switch szkieletowy, kamery monitoringu ogólnego oraz monitoringu krawędzi peronu, lokalny rejestrator obrazu wraz z zasilaniem awaryjnym UPS

zaprojektować punkt dystrybucyjny dla systemu informacji pasażerskiej

wykonanie i montaż tablic informacyjnych i piktogramów (statyczna informacja pasażerska)                                                                                                                                                                                                                                               

	18
	Gdańsk Wrzeszcz
	wykorzystanie istniejących urządzeń: panele SIP, zegary, system rozgłoszeniowy, słupki Info/SOS, switch szkieletowy, kamery monitoringu ogólnego, lokalny rejestrator obrazu                                                                                                          montaż i instalacje następujących urządzeń:  kamery monitoringu krawędzi peronu, 

istniejące urządzenia należy w miarę możliwości dołączyć do tworzonych systemów

	19
	Gdańsk Politechnika
	wykorzystanie istniejących urządzeń: panele SIP, zegary, system rozgłoszeniowy, słupki Info/SOS, switch szkieletowy, kamery monitoringu ogólnego, lokalny rejestrator obrazu                                                                                                          montaż i instalacje następujących urządzeń:  kamery monitoringu krawędzi peronu, 

wykonanie i montaż tablic informacyjnych i piktogramów (statyczna informacja pasażerska) 
istniejące urządzenia należy w miarę możliwości dołączyć do tworzonych systemów                                                                                                                                                                                                                                               

	20
	Gdańsk Stocznia
	wykorzystanie istniejących urządzeń: nie przewiduje się                                                                                                            
montaż i instalacje następujących urządzeń: panele SIP, zegary, system rozgłoszeniowy, słupki Info/SOS, switch szkieletowy, kamery monitoringu ogólnego oraz monitoringu krawędzi peronu, lokalny rejestrator obrazu wraz z zasilaniem awaryjnym UPS

zaprojektować zasilanie szafy teletechnicznej - moc przyłączeniowa min. 3 kW, kablem YKY 5 x 10 – zabezpieczenie 25 A,

zaprojektować punkt dystrybucyjny dla systemu informacji pasażerskiej

wykonanie i montaż tablic informacyjnych i piktogramów (statyczna informacja pasażerska)                                                                                                                                                                                                                                             

	21
	Gdańsk Główny
	 

	
	peron 3
	wykorzystanie istniejących urządzeń: panele SIP, zegary, system rozgłoszeniowy, słupki Info/SOS, switch szkieletowy, kamery monitoringu ogólnego, lokalny rejestrator obrazu, kamery monitoringu krawędzi peronu                                                                                                          
montaż i instalacje następujących urządzeń: nie przewiduje się prac montażowych i instalacyjnych, 
istniejące urządzenia należy w miarę możliwości dołączyć do tworzonych systemów                                                        

	
	peron 4
	wykorzystanie istniejących urządzeń: nie przewiduje się                                                                                       
montaż i instalacje następujących urządzeń: panele SIP, zegary, system rozgłoszeniowy, słupki Info/SOS, switch szkieletowy, kamery monitoringu ogólnego oraz monitoringu krawędzi peronu, 

wykonanie i montaż tablic informacyjnych i piktogramów (statyczna informacja pasażerska)
zaprojektować szafę teletechniczną z klimatyzatorem wraz z jej zasilaniem (obok już szafy istniejącej dla peronu 3 przy Nastawni G-SKM - moc przyłączeniowa min. 3 kW, kablem YKY 5 x 10 zabezpieczenie 25 A,

zaprojektować punkt dystrybucyjny dla systemu informacji pasażerskiej (łącznie dla wszystkich peronów SKM na stacji).
Należy zaprojektować również w przejściu podziemnym elementy informacji pasażerskiej w tym panele SIP. 
Zaprojektować na peronie oraz przed każdym wejściem na peron SKM w tunelu sygnalizację impulsową wskazującą z którego peronu SKM (3,4,5 peron) odjeżdża najbliższy pociąg ( obecnie sygnał wyświetlany lampą światłem impulsowym)  

	
	peron 5
	wykorzystanie istniejących urządzeń: nie przewiduje się                                                                                                            
montaż i instalacje następujących urządzeń: panele SIP, zegary, system rozgłoszeniowy, słupki Info/SOS, switch szkieletowy, kamery monitoringu ogólnego oraz monitoringu krawędzi peronu, lokalny rejestrator obrazu wraz z zasilaniem awaryjnym UPS, rozbudowa istniejącej szafy teletechnicznej, zlokalizowanej przy Nastawni G-SKM lub nowej zaprojektowanej dla peronu 4,

 wykonanie i montaż tablic informacyjnych i piktogramów (statyczna informacja pasażerska) 
Należy zaprojektować również w przejściu podziemnym elementy informacji pasażerskiej w tym panele SIP. 
Zaprojektować na peronie oraz przed każdym wejściem na peron SKM w tunelu sygnalizację impulsową wskazującą z którego peronu SKM (3,4,5 peron) odjeżdża najbliższy pociąg ( obecnie sygnał wyświetlany lampą światłem impulsowym)  

	
	Budynek Dworca Głównego na stacji Gdańsk Główny
	wykorzystanie istniejących urządzeń: nie przewiduje się                                                                                                            
montaż i instalacje następujących urządzeń:(nie przewiduje się)
Zaprojektować w kasie biletowej SKM monitor z podgłądem odjazdów pociągów z peronu: 3,4,5, i tablicę zbiorczą dwa monitory 42˚ połączone z sobą w jeden ekran w miejsce istniejącej tablicy w pasażu dworca.

	22
	Gdańsk Śródmieście
	wykorzystanie realizowanych urządzeń: panele SIP, zegary, system rozgłoszeniowy, słupki Info/SOS, switch szkieletowy, kamery monitoringu ogólnego, lokalny rejestrator obrazu, kamery monitoringu krawędzi peronu                                                                                                          
montaż i instalacje następujących urządzeń: nie przewiduje się prac montażowych i instalacyjnych, istniejące urządzenia zostaną dołączone do tworzonych systemów                                                                                           

	23
	Dworzec Podmiejski na stacji Gdynia Główna
	 

	
	Hala kas i przejście na peron
	wykorzystanie istniejących urządzeń:  kamery monitoringu ogólnego                                                                                                          
montaż i instalacje następujących urządzeń: panele SIP, zegary, system rozgłoszeniowy, słupki Info/SOS, zaprojektować tablice informacyjne i piktogramy (statyczna informacja pasażerska)                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

	
	Stanowiska wygłaszania komunikatów megafonowych oraz stanowiska dyżurnego ruchu

w G-SKM, GG-SKM i GCA –SKM.
	„GG-SKM”
wykorzystanie istniejących urządzeń: konsole Info-SOS i zapowiedzi megafonowej (2 szt.), monitor i komputer sterujący urządzeniami SIP, monitor LCD 42'' kamer krawędziowych (obecnie podgląd na 4 - ech peronach)                                                                                
montaż i instalacje następujących urządzeń: monitory do obserwacji krawędzi peronowych oraz komputer sterujący - z „GG – SKM” Gdynia Gł., zakres działania i obserwacji: wszystkie perony od Sopot Wyścigi do Gdynia Chylonia, oraz możliwość obserwacji krawędzi, zarządzenia i zapowiadania z „GG – SKM” Gdynia Gł. wszystkich peronów na całej linii 250.
„G-SKM”
montaż i instalacje następujących urządzeń: konsole Info/SOS i zapowiedzi megafonowej, monitor i komputer sterujący urządzeniami SIP, monitory do obserwacji krawędzi peronowych - z „G – SKM” Gdańsk Gł., zakres działania i obserwacji: wszystkie perony od Gdańska Śródmieścia do Gdańsk Żabianka,
Zakres wykorzystania urządzeń należy uzgodnić z Zamawiającym z uwagi na trwające prace związane z budową stanowiska.
„GCA – SKM”
montaż i instalacje następujących urządzeń: monitor do obserwacji krawędzi peronowych oraz komputer sterujący  z „GCA – SKM” Gdynia Cisowa Postojowa peron Cisowa, Cisowa Służbowy, Rumia Janowo 

wykorzystanie istniejących urządzeń: Uwaga - należy uzgodnić z wykonawcą inwestycji „Sporządzenie dokumentacji projektowej oraz wykonanie prac modernizacyjnych w zakresie przystosowania infrastruktury peronu SKM Gdynia Cisowa.

Zakres wykorzystania urządzeń należy uzgodnić z Zamawiającym z uwagi na trwające prace związane z  projektowaniem peronu Gdynia Cisowa.

	
	Pomieszczenie 

przeznaczone na zabudowę przyszłego Centrum 
	wykorzystanie istniejących urządzeń:  część monitorów z pomieszczenia dyspozytury SOK                                                                                                       montaż i instalacje następujących urządzeń: cztery stanowiska  operatorskie oraz ściana wizyjna wraz z komputerami sterującymi, urządzenia ochrony ppoż  - system stałych samoczynnych gazowych urządzeń gaśniczych na środek czysty i bezpieczny dla delikatnej elektroniki, mechaniki precyzyjnej oraz ludzi (samoczynne urządzenie gaśnicze – bliżej opisane w części 1.1) oraz 3 gaśnice przenośne na gazowy środek czysty bezpieczny dla delikatnej elektroniki, mechaniki precyzyjnej oraz ludzi i 1 gaśnice wodno mgłową 6 litrową.                                                 

przeprowadzenie prac: modernizacja pomieszczenia dla Centrum Monitoringu przewiduje miejsce dla stanowisk dozoru, strefę biurowo-socjalną i strefę teletechniczną, w której zlokalizowane będą urządzenia teletransmisyjne i stacje operatorskie prezentujące obraz na monitorach, wykonanie zasilania gwarantowanego, wykonanie instalacji elektrycznej, teletechnicznej i sanitarnej (wodno-kanalizacyjnej, klimatyzacji), oraz ogólno budowlanych.                                                         

	
	Dyspozytura SOK i obecne pomieszczenie monitoringu
	wykorzystanie istniejących urządzeń: serwer zapisu, switch przesyłowy, UPS, dzielnik klawiatur, komputer przeznaczony do obsługi systemu monitoringu oraz klawiatura z manipulatorem drążkowym 3D , monitory LCD 19", część monitorów LCD 42",                                                                                                         
montaż i instalacje następujących urządzeń: samoczynne urządzenie gaśnicze do pomieszczenia serwera – bliżej opisane w części 1.1 urządzenia systemu alarmowego zabezpieczające pomieszczenie serwera oraz 2 gaśnice przenośne na gazowy środek czysty bezpieczny dla delikatnej elektroniki, mechaniki precyzyjnej oraz ludzi i 1 gaśnicę wodną mgłową 6 litrową
przeprowadzenie prac: modernizacja pomieszczenia na cele socjalno-biurowe, rozszerzające funkcjonalność nowoutworzonego Centrum Monitoringu
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	Stanowisko Dyspozytora liniowego 
	wykorzystanie istniejących urządzeń: nie przewiduje się                                                                                                      
montaż i instalacje następujących urządzeń: monitory do obserwacji krawędzi peronowych na całej linii 250 SKM, oraz komputer sterujący wraz systemem zasilania awaryjnego UPS.                                                                                 


Konfiguracja systemu monitoringu i SIP (np. automatyczne zapowiedzi itp.)  powinna zapewnić podstawową funkcjonalność przekazywania obrazu i sterowania kamerami obrotowymi danego peronu do systemu oraz dodatkową konfigurację całego systemu monitoringu w zakresie wprowadzenia map/rzutów chronionych obiektów (perony, tunele, pomieszczenia) z naniesionymi kamerami, słupkami SOS oraz innymi ważnymi obiektami – z możliwością zdefiniowania i wyświetlania awaryjnych procedur/instrukcji dla operatora. 

Dodatkowo, w miejscach, gdzie zajdzie taka potrzeba, należy uwzględnić uzupełnienie/poprawienie oświetlenia na obiektach objętych monitoringiem ogólnym i monitoringiem krawędzi peronów. 

2. Opis wymagań Zamawiającego

2.1.          Cechy obiektu dotyczące rozwiązań budowlano-konstrukcyjnych
Urządzenia dla poszczególnych obiektów należy projektować zgodnie z przepisami, z zachowaniem obowiązującej skrajni budowli. 

Zabudowę urządzeń należy projektować w miarę możliwości z wykorzystaniem terenów (działek) kolejowych, którymi dysponuje (zarządza) Zamawiający. 
Odstępstwa od tej zasady są dopuszczalne tylko w wyjątkowych sytuacjach i za każdorazową zgodą Zamawiającego. 

Do przebudowy urządzeń wewnętrznych w maksymalnym stopniu należy wykorzystywać istniejącą infrastrukturę techniczną. 

W Budynku Dworca Podmiejskiego w Gdyni, w związku z adaptacja pomieszczeń na centrum i sporządzeniem dokumentacji projektowej należy zapewnić zgodnie z § 2 Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 roku, w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75 z 2002r. pozycja 690 ze zmianami), wymagania budowlano techniczne warunkujące bezpieczeństwo, a w tym pożarowe.
2.2.         Wymagania formalno-prawne

Właściwości funkcjonalno-użytkowe projektu objętego Zamówieniem powinny być zgodne z ustawą z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jedn. Dz.U. z 2007 r., nr 16, poz. 94, z późn. zm.),

2.3.  
Dokumentacja projektowa

2.3.1. Warunki ogólne 

Dokumentacja projektowa ma być zgodna z prawem budowlanym i z obowiązującymi normami. Dokumentacja ma być opracowana przez wykwalifikowanych projektantów, posiadających wymagane uprawnienia i spełniających wymagania określone w Instrukcji Dla Wykonawców i Umowie. Wszystkie zastosowane urządzenia przeciwpożarowe ujęte będą w oddzielnym opracowaniu projektu wykonawczego a ich rozwiązania szczegółowe uzgodnione bez uwag przez rzeczoznawce ds. zabezpieczeń przeciwpożarowych.
Dokumentacja będąca przedmiotem zamówienia powinna zostać przygotowana osobno dla każdej lokalizacji.

W skład dokumentacji wchodzą:
· mapa do celów projektowych zarejestrowana w Ośrodku Geodezji PKP S.A. Oddziale Gospodarowania Nieruchomościami w Gdańsku

· koncepcja architektoniczna z zagospodarowaniem przestrzennym; wszystkich obiektów objętych opracowaniem
· zestawienie oznaczeń i informacji na peronie, spełniających zasady „Accessible design” (Projektowania dla wszystkich) oraz zgodnych z katalogiem oznakowań pionowych obowiązującym w SKM;

· projekt budowlany zawierający inwentaryzację stanu istniejącego z wszelkimi niezbędnymi uzgodnieniami;

· pozwolenie na budowę (w miarę konieczności),
· szczegółowy projekt wykonawczy,
· szczegółowy przedmiar robót,
· kosztorys inwestorski,
· szczegółowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robót budowlanych.
W ramach realizacji przedmiotu zamówienia należy stworzyć dokumentację zakładającą następujące odrębne części opracowania:
· prace i montaż urządzeń przewidziane na poszczególnych peronach (w podziale na każdą stację/przystanek oddzielnie), 
· prace i montaż urządzeń w Centrum,
Podział taki ma umożliwić realizację etapowo prac na poszczególnych peronach jeszcze przed zakończeniem prac modernizacji pomieszczenia Centrum.

Wszystkie projekty i dokumenty powinny być wykonane w języku polskim. Dopuszcza się możliwość wykonania dokumentów technicznych w wersjach dwujęzycznych, przy czym w przypadku nieporozumień obowiązująca będzie wersja w języku polskim.

Przygotowaną dokumentację Wykonawca będzie przekazywał Zamawiającemu sukcesywnie w wersji papierowej i elektronicznej (na płycie CD lub DVD). Wersja elektroniczna powinna być dostarczona 
w formie edytowalnej (doc i dwg) i nieedytowalnej (pdf). Zamawiający zgłosi uwagi lub zatwierdzi przedstawiony element dokumentacji. W przypadku uwag Wykonawca ma obowiązek wprowadzenia poprawek w terminie wskazanym przez Zamawiającego. Poprawiona dokumentacja podlega ponownej ocenie do chwili zatwierdzenia przez Zamawiającego wersji końcowej. Wszystkie opracowania projektowe przekazane Zamawiającemu są własnością Zamawiającego, z prawami autorskimi włącznie. 

Projekty powinny zostać wykonane na aktualnych mapach do celów projektowych. 
Wykonawca powinien przeprowadzić wizję lokalną w celu uzyskania wszystkich niezbędnych informacji umożliwiających poprawne i kompletne przygotowanie dokumentacji projektowej. Koszt wizji lokalnej oraz odpowiedzialność za treść uzyskanych informacji i inne skutki wizji lokalnej ponoszą sami Wykonawcy. Wstęp na teren kolejowy zarządzany przez PKP SKM w Trójmieście Sp. z o.o., poza miejscami wyznaczonymi dla dostępu publicznego, dozwolony jest na podstawie upoważnienia wydanego przez Komendę Straży Ochrony Kolei SKM zgodnie z „Regulaminem określającym zasady wstępu oraz przebywania na obszarze kolejowym i w pojazdach kolejowych PKP SKM w Trójmieście Sp. z o.o.”

W przypadku konieczności wstępu na teren kolejowy zarządzany przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., poza miejscami wyznaczonymi dla dostępu publicznego, dozwolony jest na podstawie upoważnienia wydanego przez Komendę Regionalną Straży Ochrony Kolei PKP PLK S.A. w Gdańsku po złożeniu właściwego wniosku w Komendzie Straży Ochrony Kolei SKM zgodnie z „Zasadami wstępu na obszar kolejowy zarządzany przez Polskie Linie Kolejowe Id-21” oraz Wytycznymi Ibh-101. Zezwolenia wydawane są odpłatnie na koszt Wykonawcy.

Przesył transmisji po kablu światłowodowym pomiędzy peronami oraz serwerami SKM 
i Centrum ma przydzieloną numerację włókien światłowodowych dla poszczególnych systemów. Zamawiający w ramach realizacji przedmiotu zamówienia przekaże Wykonawcy informacje, na których włóknach światłowodowych i w jakiej konfiguracji ma zaprojektować dany system (SIP oraz monitoring).
2.3.2. Zakres prac projektowych
Zakres prac projektowych obejmuje w szczególności: 

· przygotowanie harmonogramu prac projektowych z rozbiciem na poszczególne obiekty objęte projektem, oraz z zaznaczeniem pozyskiwania niezbędnych pozwoleń, decyzji, uzgodnień itp.
· przygotowanie inwentaryzacji istniejącej infrastruktury, 

· wykonanie ekspertyzy technicznej w zakresie niezbędnym dla wykonania prac projektowych,

· opracowanie przez Wykonawcę wniosku wraz z załącznikami o wydanie decyzji lokalizacyjnej i wystąpienie o nią w imieniu Zamawiającego,

· uzyskanie warunków o podłączeniu różnych mediów jeśli zajdzie taka potrzeba, 

· uzyskanie kompletu wypisów i wyrysów z ewidencji gruntów dla działek znajdujących się w obszarze oddziaływania inwestycji,

· wykonanie mapy do celów projektowych dla przedmiotowej inwestycji,

· opracowanie szczegółowej koncepcji wyposażenia peronów, pomieszczeń „Centrum” 
i obiektów technicznych oraz adaptacji pomieszczenia „Rotundy” dla potrzeb całodobowej obsługi (również przez osoby niepełnosprawne) systemu informacji wizualnej i monitoringu oraz nastawni Gdańsk G-SKM i pomieszczenia dyspozytora liniowego, 
· uzgodnienie opracowanej koncepcji z Zamawiającym i innymi zainteresowanymi podmiotami gospodarczymi - według potrzeb, 

· dokonanie koniecznych uzgodnień w odpowiednich branżach – gestorów sieci występujących w zakresie niniejszej inwestycji oraz innych uzgodnień niezbędnych do uzyskania pozwolenia na budowę 

· wykonanie projektu budowlanego i wykonawczego w oparciu o uzgodnioną koncepcję systemu, wraz z wszelkimi uzgodnieniami wymaganymi prawem budowlanym 
i przepisami szczególnymi, 
· pozyskanie decyzji o pozwoleniu na budowę w imieniu Zamawiającego,
· wykonanie przedmiarów, kosztorysów i specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót.

2.3.3. Harmonogram prac projektowych
Wykonawca przedstawi Zamawiającemu szczegółowy harmonogram prac projektowych, zawierający co najmniej terminy:

· inwentaryzacji obiektów w zakresie niezbędnym do opracowania projektu, 

· opracowania szczegółowej koncepcji wyposażenia poszczególnych obiektów na linii oraz pomieszczeń w Dworcu Podmiejskim SKM w Gdyni Głównej, nastawni G-SKM 
w Gdańsku Głównym, holu Dworca w Gdańsku Głównym oraz pomieszczeń dyspozytora liniowego, 

· opracowania projektu budowlanego wraz z uzyskaniem na rzecz Zamawiającego prawomocnych decyzji, uzgodnień i pozwoleń wymaganych prawem budowlanym, umożliwiających rozpoczęcie robót (w tym uzyskanie prawomocnego pozwolenia na budowę lub dokonanie skutecznego zgłoszenia), 

· opracowanie szczegółowych projektów wykonawczych– spójnych technicznie,
· opracowania szczegółowych specyfikacji wykonania i odbioru robót budowlano-montażowych, niezbędnych dla właściwej realizacji i nadzoru nad jakością robót. 

Harmonogram wymaga zatwierdzenia przez Zamawiającego. 
2.3.4. Szczegółowa koncepcja wyposażenia obiektów Linii i „Centrum”
Wykonawca opracuje szczegółową koncepcję wyposażenia obiektów Linii oraz „Centrum” wraz z jego adaptacją dla nowych potrzeb, zawierającą opis proponowanych rozwiązań z uwzględnieniem wieloetapowości prowadzenia prac modernizacyjnych na Linii. 
Koncepcja architektoniczna winna zawierać podstawowe rozwiązania przestrzenne oraz architektoniczno-konstrukcyjne elementów, będących zakresem opracowania. Koncepcja architektoniczna winna obejmować całość zadania, zarówno roboty budowlane, dla których niezbędne jest uzyskanie pozwolenia na budowę jak i roboty budowlane, które można wykonywać na podstawie zgłoszenia do właściwego organu.

Koncepcja powinna składać się z trzech części:

Graficznej

· koncepcja zagospodarowania terenu na podkładzie (bez uzbrojenia terenu), 
· rzuty peronów z naniesionym planowanym rozmieszczeniem urządzeń,
· przynajmniej dwie wizualizacje koncepcji, obrazujące przyjęte rozwiązania architektoniczne dla Centrum,
· technika opracowania: w formie oprawionego zeszytu na stronach dowolnego formatu, złożonych do formatu A4. 

Opisowej 

Opis należy wykonać w formie oprawionego zeszytu na stronach formatu A4.

Część opisowa powinna zawierać:

· określenie uwarunkowań realizacji,
· opis i uzasadnienie przyjętych rozwiązań programowo – przestrzennych,
Elektronicznej 

Wersja elektroniczna opracowania na płycie CD lub DVD powinna zawierać: wszystkie rysunki koncepcji w formacie PDF i jpg.

Koncepcja zaakceptowana bez uwag przez Rzeczoznawcę ds. zabezpieczeń przeciwpożarowych winna zostać przedłożona Zamawiającemu celem jej uzgodnienia. Uzyskane uzgodnienie będzie warunkiem podjęcia kolejnych czynności związanych z realizacją umowy – tj. opracowania projektu budowlanego.

Opracowaną koncepcję Wykonawca przedłoży Zamawiającemu do akceptacji w 3 egzemplarzach. 
2.3.5. Projekt budowlany

Wykonawca opracuje projekt budowlany wraz z informacją o bezpieczeństwie i ochronie zdrowia oraz uzyska wszelkie wymagane prawem budowlanym prawomocne certyfikaty, decyzje, uzgodnienia i pozwolenia niezbędne do rozpoczęcia zabudowy urządzeń informacji podróżnych na Linii 250 SKM (w tym uzyskanie prawomocnego pozwolenia na budowę na warunkach decyzji lokalizacji inwestycji celu publicznego  jeśli zajdzie taka konieczność). Projekt budowlany musi być zgodny z zatwierdzoną szczegółową koncepcją wyposażenia Linii oraz Centrum i powinien uwzględniać inne projekty realizowane na Linii w ramach odrębnych Kontraktów. 
Opracowanie projektu budowlanego powinno być zgodne z wymaganiami ustawy Prawo budowlane oraz rozporządzeń wykonawczych, a w tym, zgodne z przepisami techniczno-budowlanymi i normami oraz zasadami współczesnej wiedzy technicznej. Projekt budowlany musi być wykonany w formie i zakresie umożliwiającym uzyskanie pozwolenia na budowę, razem z pozostałą dokumentacją projektową winien opisywać w sposób jednoznaczny przedmiot zamówienia na wykonanie robót budowlanych. 

W dokumentacji należy uwzględnić wszelkie zależności z istniejącymi i projektowanymi sieciami oraz przedstawić sposób usunięcia kolizji

Struktura projektu budowlanego

Projekt budowlany powinien mieć następującą strukturę:

· Inwentaryzacja obiektu (terenu, budowli, uzbrojenia terenu) w zakresie niezbędnym dla opracowania projektu budowlanego.
· Ekspertyza techniczna o możliwości przebudowy.
· Projekt zagospodarowania terenu, sporządzony na aktualnej mapie, obejmujący: określenie granic działki lub terenu, usytuowanie, obrys i układy istniejących i projektowanych obiektów budowlanych, sieci uzbrojenia terenu, sposób odprowadzania lub oczyszczania ścieków, układ komunikacyjny, ze wskazaniem charakterystycznych elementów, wymiarów, rzędnych i wzajemnych odległości obiektów, w nawiązaniu do istniejącej i projektowanej zabudowy terenów sąsiednich.
· Oświadczenia, o których mowa w ustawie Prawo budowlane.
· Zbiór wszystkich niezbędnych opinii, uzgodnień, pozwoleń i innych dokumentów, wymaganych przepisami szczególnymi.
· Projekt architektoniczno-budowlany z uwzględnieniem niezbędnego fazowania i technologii robót wraz z warunkami geotechnicznymi posadowienia obiektów budowlanych (jeśli takowe będą wymagane), zawierający opis techniczny i część rysunkową wynikającą z projektowanego zakresu przebudowy.

Forma projektu budowlanego

· Projekt budowlany należy sporządzić w czytelnej technice graficznej oraz oprawić w okładkę formatu A-4, w sposób uniemożliwiający dekompletację projektu.
· Projekt budowlany należy opracować zgodnie z obowiązującymi przepisami, stosując zasady wymiarowania oraz oznaczenia graficzne i literowe określone w Polskich Normach lub inne, objaśnione w legendzie.

Warunki wykonania projektu budowlanego

Projekt budowlany musi spełniać następujące warunki:

· Dokumentację należy opracować zgodnie z przepisami, normami i standardami, obowiązującymi w tym zakresie dla poszczególnych branż, oraz instrukcjami obowiązującymi u Zamawiającego i w spółkach Grupy PKP.
· Dokumentację należy opracować na mapach sytuacyjno-wysokościowych w skali 1:500 do celów projektowych, zaktualizowanych we właściwych jednostkach zasobów geodezyjno-kartograficznych, rzuty, przekroje, elewacje w skali wymaganej dla przebudowywanych obiektów. 

Projekt budowlany winien zostać przedłożony Zamawiającemu celem akceptacji. Uzyskana akceptacja będzie warunkiem podjęcia kolejnych czynności związanych z realizacją umowy – tj. sporządzenie wniosku o zatwierdzenie projektu budowlanego i uzyskanie pozwolenia na budowę oraz wykonanie dalszych opracowań projektowych.

Projekt budowlany winien zawierać rozwiązania techniczne dotyczące tylko tych elementów koncepcji architektonicznej, które wymagają pozwolenia na budowę (nie należy ujmować robót zgłoszonych uprzednio właściwemu organowi).

Opracowany projekt Wykonawca przedłoży Zamawiającemu do akceptacji w 6 egzemplarzach.
2.3.6. Projekt wykonawczy

Na podstawie zatwierdzonego projektu budowlanego Wykonawca opracuje szczegółowe, wielobranżowe projekty wykonawcze wraz ze specyfikacjami technicznym wykonania i odbioru wszystkich rodzajów robót i usług oraz planem bezpieczeństwa i ochrony zdrowia a także harmonogramem prowadzenia robót, umożliwiającym prawidłową i sukcesywną zabudowę urządzeń na Linii, przy zapewnieniu ciągłości ruchu SKM w trakcie realizacji robót. Projekt wykonawczy musi uwzględniać inne projekty realizowane na tym terenie w ramach odrębnych Kontraktów. 
Projekt wykonawczy, oprócz uszczegółowienia projektu budowlanego powinien zawierać:

· schematy poglądowe połączeń systemu,

· schematy blokowe połączeń systemu,

· lokalizację modułu zarządzającego,

· lokalizację modułów sterujących,

· lokalizację urządzeń wykonawczych, 
· konfigurację urządzeń systemu ZSIP, 
        --     rozmieszczenie urządzeń w szafach teletechnicznych -

 dla całej linii, dla stacji i przystanków oraz Centrum.

Projekt wykonawczy powinien zostać opracowany w układzie branżowym robót i uwzględniać wszystkie wymagania techniczne i technologiczne. Uwzględnione powinny zostać również wymagania organizacyjne, które wynikają ze specyfiki kolei, w tym przede wszystkim możliwości dotyczące zamknięć torowych i ograniczeń prędkości oraz organizacji robót budowlanych przy założeniu stałego i bezpiecznego użytkowania obiektów zarówno przez służby SKM jak i pasażerów.
2.3.7.    Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robót budowlanych

Zamawiający wymaga, aby Wykonawca opracował specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robót budowlanych w zakresie i formie zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r. (Dz. U. z 2004 r. Nr 202, poz. 2072) w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno - użytkowego.

Celem specyfikacji jest jednoznaczne określenie przedmiotu robót objętych dokumentacją projektową i jej konkretnymi rozwiązaniami pod kątem wymagań jakościowych i materiałowych, warunków 
i kolejności technologicznej wykonywania robót, warunków technicznych odbioru poszczególnych rodzajów robót, ich elementów lub etapów.

Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robót mają stanowić podstawę do sporządzenia przedmiarów robót (a nie KNR - y lub inne ogólne katalogi) i muszą zawierać określenie zakresu prac, które powinny być ujęte w cenach poszczególnych pozycji przedmiaru.
   2.3.8.     Przedmiary robót

Przedmiar robót powinien stanowić opis robót w kolejności technologicznej ich wykonania oraz podstaw do ustalenia jednostkowych nakładów rzeczowych z podaniem ilości jednostek przedmiarowych robót i obliczeń ich ilości na podstawie dokumentacji projektowej oraz specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robót budowlanych.

Przedmiary robót należy opracować odrębnie dla poszczególnych obiektów (opracowanych oddzielnie dokumentacji) – (peronów, Centrów Dyspozytorskich, monitoringu, oraz systemu podłączenia urządzeń na całej linii 250), branży teletechnicznej, elektrycznej – gdzie zostały podłączone urządzenia peronowe, oraz usytuowane nowe szafy) i rodzajów robót (lokalizacja, zwymiarowanie) oraz jako jednolitą całość dla poszczególnych zadań.  Przedmiary robót muszą obejmować zestawienia wszystkich robót i czynności wynikających z projektów oraz specyfikacji technicznych wykonania 
i odbioru robót.
Przedmiary będą stanowić podstawę do sporządzenia przez wykonawcę robót szczegółowego kosztorysu ofertowego i określenia ceny oferty w zamówieniu publicznym na wykonanie zadań inwestycyjnych kompletnych pod względem celu, któremu mogą służyć i winny zawierać wytyczne 
i dane wyjściowe do ich sporządzenia.
Formularz przedmiaru powinien zawierać wyraźne odniesienia do pozycji Specyfikacji Technicznych.
2.3.9.      Opracowanie kosztowe.

Kosztorys inwestorski należy sporządzić zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 l'. W sprawie metod i podstaw sporządzenia kosztorysu inwestorskiego (Dz. U. z 2004 l'. Nr 130, poz. 1389). Założenia wyjściowe do kosztorysowania będą przedmiotem uzgodnień 
z zamawiającym przed sporządzeniem kosztorysu inwestorskiego.
Opracowania te będą stanowiły podstawę do precyzyjnego oszacowania ilości poszczególnych asortymentów robót.
Opracowany projekt Wykonawca przedłoży Zamawiającemu do akceptacji w 5 egzemplarzach.
2.4. Nadzór autorski    

Nadzór autorski - będzie pełniony w trakcie realizacji inwestycji. Czynności wykonywane w ramach nadzoru autorskiego obejmują:

•
potwierdzanie w toku wykonywanych robót budowlanych zgodności robót budowlanych z opracowaną dokumentacją projektową,

•    
kwalifikacja zmian koniecznych do wprowadzenia do dokumentacji projektowej w świetle zatwierdzonego projektu budowlanego,

•   
wyjaśnianie wątpliwości dotyczących opracowanej dokumentacji projektowej i zawartych                w niej rozwiązań,

•    
uzupełnianie szczegółów w opracowanej dokumentacji projektowej, których brak uniemożliwia wykonanie robót lub wykonanie w sposób jednoznaczny, nie będących jednocześnie projektami: warsztatowymi, technologicznymi, organizacyjnymi, wewnętrznych urządzeń elektrotechnicznych, innymi niż wykonawcze  itp., wraz z potwierdzeniem przez projektanta w dokumentacji powykonawczej i w dokumentach budowy,

•    
udział w spotkaniach, radach budowy, komisji przekazania obiektu do użytkowania, odbiorach robót budowlanych, naradach koordynacyjnych z innymi inwestycjami itp. Wymagany przez Zamawiającego udział Projektanta spotkaniach dotyczących budowy nie częściej niż 1 raz w tygodniu.

2.4.1    
Usługi projektowe w trakcie przygotowania do inwestycji i podczas prowadzenia robót budowlanych

Obsługa projektowa obejmuje czynności nie wchodzące w zakres nadzoru autorskiego. W jej zakresie przewidziane są zadania:

•
realizacja czynności konsultacyjnych,

•
wykonanie ekspertyz do projektu,

•
udzielanie odpowiedzi na pytania wykonawców składane w postępowaniu przetargowym na wykonanie robót budowlanych,

•  
  uzgadnianie i zatwierdzanie rozwiązań technologicznych, warsztatowych, organizacyjnych itp., dla których obowiązek uzgodnienia i zatwierdzenia przez Projektanta został wskazany w dokumentacji projektowej,

•   
 realizacja zadań projektowych i uzgodnieniowych w zakresie rozwiązań dodatkowych i zamiennych niezbędnych do wykonania inwestycji i wynikających z niepełnej inwentaryzacji stanu istniejącego,

• 
dokonanie potwierdzenia zmian przez projektanta w dokumentacji powykonawczej i w dokumentach budowy,

•    
sprawdzenie pod względem aktualności przepisów dokumentacji projektowej wykonanej w etapie I wraz z odpowiednią aktualizacją tej dokumentacji,

•  
pozyskanie warunków technicznych, uzgodnień oraz decyzji o zatwierdzeniu dokumentacji i pozwoleniu na budowę w przypadku wygaśnięcia ważności terminu na jaki zostały wydane.

Wzór umowy na pełnienie nadzoru autorskiego i świadczenie usług projektowych w ramach obsługi poprojektowej jest zawarty w załączniku do SIWZ - instrukcja dla wykonawców.
2.4.2. Zakres i forma opracowania w trakcie Nadzoru Autorskiego i Usług projektowych 
w trakcie przygotowania do inwestycji i podczas prowadzenia robót budowlanych

Nakład dokumentacji:

•  
zadanie projektowe – 3 komplety,

•   
uzupełnienie i zmiana w dokumentacji wykonanej w etapie I – w każdym egzemplarzu dokumentacji zgodnie z zakresem i formą określonymi dla realizacji dokumentacji w  etapie I  OPZ,

•    
wersja elektroniczna na nośniku cyfrowym CD/DVD – 2 egzemplarze, zgodnie z zakresem i formą określonymi dla realizacji dokumentacji w  etapie I  OPZ

2.5. Wymagania dotyczące właściwości systemu i urządzeń

Kamery 

Urządzenia zestawu telewizji użytkowej powinny być chronione przed przepięciami spowodowanymi wyładowaniami atmosferycznymi.

Czułość urządzeń zestawu telewizji użytkowej powinna być przystosowana do różnych warunków oświetlenia panujących na peronach użytkowanych przez Zamawiającego.

System telewizji użytkowej powinien realizować założone zadania z wykorzystaniem istniejącego oświetlenia na peronach. W uzasadnionych przypadkach należy przewidzieć wymianę opraw oświetleniowych na oprawy o większej mocy lub na źródła światła zapewniające pożądane widmo promieniowania. 
Należy stosować kamery IP cyfrowe kolorowe dwutrybowe (przy niedostatecznym oświetleniu przełączające się na tryb monochromatyczny), o dobrej rozdzielczości pionowej, z automatyczną przesłoną i optyką o stałej ogniskowej,                       
Sprzęt przewidziany do zamontowania na peronach powinien być możliwie odporny na akty wandalizmu i próby kradzieży. W przypadku konieczności umieszczenia kamery w miejscu pozbawionym dodatkowego nadzoru konieczne jest zapewnienie jej specjalnie wzmocnionej obudowy, a także umieszczenie takiego zestawu w miejscu możliwie niedostępnym. Ponadto każda z kamer powinna być „widziana” przez inną kamerę na danym peronie.

Konstrukcja kamer oraz ich ustawienie powinny zapewnić minimalizację efektów smużenia oraz olśnienia.

Liczba i rozmieszczenie kamer powinna zapewniać realizację celu zabudowy TVu na peronie, tj. monitorować cały obszar, a w szczególności urządzenia takie jak: słupek Info/SOS, automat biletowy, windy i krawędzie peronowe -  powinna gwarantować pełną kontrolę nad wymienionymi elementami i wynikać z lokalizacji urządzeń oraz ukształtowania krawędzi peronowych. 

Na etapie projektowania należy dokładnie sprecyzować rozmieszczenie kamer podstawowych i czasowych, parametry obrazu oraz sygnały dodatkowe jakie w systemie będą obsługiwane. Nie mozna dopuścić do przypadku gdy dany punkt nie spełnia oczekiwań Zamawiającego, albo wyposażony jest w funkcje w ogóle nie potrzebne.
Kamera powinna spełniać wymagania mechaniczne i być wytrzymała według PN lub równoważnej normy na następujące narażenia:

· udary wielokrotne (próba Eb),

· wibracje sinusoidalne (próba Fc);

· wstrząsy (symulacja zderzeń przetokowych).
 

 Kamery muszą posiadać wbudowany system inteligentnej analizy obrazu programowany nie zależnie dla co najmniej 8 prepozycji kamery. System powinien umożliwiać analizę obrazu w trybie rzeczywistym pod kątem:
· przekroczenia linii,
· kierunkowość ruchu,
· klasyfikacja obiektu,
· pozostawienia obiektu,
· usunięcia obiektu,
· rozpoznanie koloru,
· podejrzane zachowanie,
· wykrycie twarzy,
· zmiana warunków początkowych,
· sabotaż,
· kontrola tłumu,
· zliczanie osób,
· detekcja danej trajektorii,
· detekcja obiektu poruszającego się w przeciwnym kierunku,
· algorytm powinien mieć zaawansowane funkcje do kalibracji i monitorowania obiektu takie jak np. format obrazu, kierunek, kolor, obszar obiektu, prędkość, 

· algorytm powinien mieć możliwość pokazać statystyki dla wybranego pola.
Udoskonalona elastyczność systemu dzięki opcjom podwójnego zapisu w lokalizacji docelowej i na karcie, oraz podwójnego źródła zasilania 24 VAC).
Kamera obrotowa powinna zapewniać stworzenie, co najmniej 100 reguł alarmowych z inteligentnej analizy obrazu. 

 
Kamera kopułkowa
  

· Estetyczna, wandaloodporna obudowa, 
· czułość w trybie kolorowym i monochromatycznym, oraz mechaniczny filtr podczerwieni.
· bsługa kart pamięci,
· inteligentna dynamiczna redukcja szumów z osobną regulacją czasową i przestrzenną
· kamera powinna posiadać również funkcję automatycznego uzupełnienia zapisu sieciowego z zapisu lokalnego w przypadku utraty i ponownego połączenia sieciowego, 
· przesyłanie danych pochodzących ze zdarzeń alarmowych z użyciem protokołu z określeniem typu zdarzenia które wywołało alarm.
 

 
Monitory 

Standardowa rozdzielczość monitora nie może być mniejsza niż 1280×1024 (SXGA), przekątna powinna być dostosowana do niemęczącego oglądania z odległości 3-7 krotnie większej niż wielkość przekątnej; zaleca się ekran panoramiczny, nie dopuszcza się stosowania monitorów o przekątnej mniejszej niż 26/28” (monitory lokalne – stanowiskowe – 3 monitory na jedno stanowisko) i mniejszej niż 42” (ściana wizyjna) 

Należy zaprojektować wielkoformatową ścianę wizyjną na konstrukcji nośnej.
Wielkość ekranów na stanowisku powinna być dostosowana do warunków obserwacji. Ponadto musi istnieć możliwość jednoczesnej obserwacji kilku niezależnych obrazów na ekranie jednego monitora.

System powinien umożliwiać prezentację obrazu z kamer w różnych trybach: z jednej wybranej kamery oraz kilku kamer równocześnie lub sekwencyjnie.

W przypadku wyświetlania na jednym monitorze obrazów z kilku kamer obraz z każdej kamery powinien być w sposób jednoznaczny skojarzony z lokalizacją, z której pochodzi (elektronicznie uzupełniony o nazwę identyfikującą punkt kamerowy).
Projektant przedstawi Zamawiającemu do zaakceptowania propozycję zaprojektowania centrum na wstępie realizacji projektu: dotyczy w szczególności ściany wizyjnej, stanowisk zarządzania i obserwacji monitoringu, rejestracji obrazów, monitorów, stacji roboczych, typ i rodzaj urządzeń.
Dla informacji: Zamawiający posiada już monitoring wizyjny, który ma zostać zintegrowany z nowo zaprojektowanym. 
Nie dopuszcza się wyposażania systemów w monitory kineskopowe (CRT).

Rejestratory
Rejestrator powinien zapewnić zapis obrazu ze współpracujących kamer, przez co najmniej 30 dni.

Rejestrator powinien być urządzeniem wielokanałowym, o liczbie wejść wizyjnych dobranej do ilości kamer zainstalowanych zgodnie z zatwierdzonymi projektami i posiadać, co najmniej 10% rezerwy na podłączenie w razie potrzeby dodatkowych kamer.
Zapisywany obraz powinien być uzupełniony stemplem czasowym o rozdzielczości 1s. W celu eliminowania błędu stempla czasu zaleca się, aby data i czas rejestratora były synchronizowane 
z czasem państwowym pozyskiwanym z serwera czasu przez sieć LAN z zapewnieniem automatycznej zmiany czasu z letniego na zimowy.

Dopuszcza się jedynie zapis cyfrowy realizowany na dyskach twardych w jednym z dostępnych 
i popularnych standardów efektywnej kompresji obrazu, np. MJPEG lub MPEG; powinna istnieć możliwość archiwizowania zapisów na zewnętrznych nośnikach, stosownie do aktualnego poziomu technologii (dyski zewnętrzne, płyty DVD, karty pamięci).

Rejestrator to jeden z podstawowych elementów wyposażenia monitoringu. Do jego zadania należało by nagrywanie obrazu i dźwięku przechwytywanego z kamer. Dzięki temu możemy mieć pewność, że cały proces monitorowania będzie działał bez zarzutów. Nalezy przewidzieć rejestratory cyfrowe. Ich funkcjonalność przejawia się w możliwości zarządzania pracą kamer. Wykorzystując rejestratory cyfrowe możemy wykorzystać potencjał, kamerą można sterować, zmieniać parametry nagrywania, 
a także uzyskać podgląd obrazu. Ponadto rejestratory cyfrowe powinny spełniać wysoką jakość transmisji z jednoczesną odpornością na wszelkiego rodzaju zakłócenia. 
Switch szkieletowy

Urządzenie to musi cechować się następującymi parametrami: przemysłowy switch zarządzalny 
z funkcjonalnością warstwy II i III (pełna funkcjonalność routera), min. 8 portów Ethernet 100MB/10MB, min. 2 porty SFP z przepływnością 1000/100MB, protokół konfiguracyjny ringu o maksymalnym czasie zestawienia do 20ms niezależnie od wielkości sieci (protokół FRNT lub kompatybilny), izolacja galwaniczna na wszystkich portach (zasilanie i porty komunikacyjne), systemem operacyjny WeOS lub kompatybilny pod względem interfejsu zarządzania i funkcjonalności, dwa moduły SFP do światłowodu SingleMode dwu włóknowe na odległość do 10km, zakres temperatur pracy -40°C - + 70°C (w tym możliwy rozruch przy całkowitym wychłodzeniu urządzenia).

Urządzenia i elementy służące do transmisji sygnałów wizyjnych

W zależności od warunków i potrzeb lokalnych powinna istnieć możliwość zastosowania mediów transmisyjnych z poniższej grupy:

· światłowody jednomodowe i wzmacniacze: wejściowe, wyjściowe i pośrednie, lub Switche i konwertery medialne (światłowody do transmisji lokalnej i przesyłowej),
· kable miejscowe typ STPż 4x2x0,5 - ekranowane (tylko dla transmisji lokalnej),
· kable miejscowe koncentryczne (tylko dla transmisji lokalnej),
W przypadku konieczności transmisji wizji i fonii na dalsze odległości do systemu transmisyjnego mogą być stosowane urządzenia w standardzie Ethernet 10/100/1000 (miedziane lub światłowodowe) urządzenia transmisyjne SDH, zlokalizowane w szafkach teletechnicznych. 
Wymagania ogólne 
a) wymagania systemu/wyrobu

Urządzenia powinny umożliwiać etapowe oddawanie ich do eksploatacji. 

Urządzenia muszą być zbudowane w sposób umożliwiający łatwą przebudowę związaną ze ew. przebudową peronów użytkowanych przez Zamawiającego. 

Urządzenia powinny być przystosowane do pracy całodobowej i całorocznej w trudnych warunkach atmosferycznych zarówno przy słabym jak i bardzo silnym oświetleniu. Kamery powinny być umieszczone w odpowiedniej obudowie kroplo i pyłoszczelnej (zalecany stopień ochrony obudowy nie mniejszy niż: IP-66) wyposażonej dodatkowo w ogrzewanie szyby. Urządzenia powinny charakteryzować się stabilną i prawidłową pracą w warunkach temperaturowych i klimatycznych Pomorza, na którym usytuowana jest Linia. 

Sprzęt przewidziany do montażu na peronach powinien być skutecznie odporny na akty wandalizmu i próby kradzieży. W przypadku konieczności umieszczenia urządzenia w miejscu pozbawionym dodatkowego nadzoru konieczne jest zapewnienie mu specjalnie wzmocnionej obudowy, a także umieszczenie takiego zestawu w miejscu możliwie niedostępnym. 

Wykonawca uwzględni w projekcie niezbędną modernizację oświetlenia wraz z zasilaniem, 
w lokalizacjach gdzie istniejące oświetlenie jest niewystarczające.
Wykonawca w kosztorysie inwestorskim powinien uwzględnić ewentualne koszty związane z uzyskaniem licencji dla systemów i urządzeń (licencję pozwalającą na obsługę kamer CCTV przy wykorzystaniu interfejsu komunikującego się z rejestratorami cyfrowymi, rejestratorami sieciowymi, oraz kamerami). Należy zaprojektować taki system wraz z urządzeniami, aby Zamawiający nie ponosił dodatkowych kosztów przy dalszych planowanych rozbudowach/aktualizacjach sieci monitoringu.
b) wymagania środowiskowe 

Urządzenia systemów zainstalowane na zewnątrz powinny być zdolne do pracy i spełniać wszystkie wymagania funkcjonalne przy narażeniach:

· w zakresie temperatur otoczenia od –35°C do +55°C;
· na zimno (próba A);
· na suche gorąco (próba B);
· na wilgotne gorąco cykliczne (próba Db);
· szybkie zmiany temperatury (próba N);
· szron i rosę (próba Q);
· deszcz (próba R);
· pył (próba L),

· promieniowanie słoneczne.

Urządzenia muszą pracować poprawnie w następujących przedziałach temperatur: 

· dla urządzeń zewnętrznych: od -35°C do +55°C, 

· dla urządzeń umieszczonych w szafach i kontenerach bez ogrzewania: od - 10°C do +55°C, 

Urządzenia systemu zainstalowane w pomieszczeniach, w których pracują ludzie (np. monitor, pulpit zdalnego sterowania, wzmacniacze, urządzenia rejestrujące) powinny spełniać wybrane wymagania techniczne i wszystkie wymagania funkcjonalne według norm [23] i [24] lub równoważnych, dla następujących narażeń:

· w zakresie temperatur otoczenia od –10°C do +55°C;
· zimno (próba A);
· suche gorąco (próba B)

Urządzenia muszą pracować poprawnie przy wilgotności wzgl. 20- 90%.

Powyższe wymagania nie dotyczą switcha szkieletowego, dla którego zostały one określone indywidualnie.
Konstrukcja i technologia
Konstrukcja urządzeń powinna umożliwiać łatwy dostęp do wszystkich elementów 
i podzespołów, a także możliwość szybkiej ich wymiany. 

Muszą być spełnione wymogi ochrony przeciwporażeniowej. 

Wyposażenie wewnętrzne powinno być umieszczone na zunifikowanych konstrukcjach lub 
w zunifikowanych obudowach. 

Połączenia kablowe z urządzeniami zewnętrznymi powinny być zrealizowane poprzez przełącznice łatwo dostępne dla odpowiednich służb utrzymaniowych, natomiast zabezpieczone dla osób postronnych. 

Wszelkie szafy zewnętrzne muszą być zabezpieczone farbami o własnościach antygrafitti oraz zabezpieczone zamkiem przemysłowym z kluczem.

a) Wymagania dla urządzeń wewnętrznych

Komputerowy system informacji podróżnych 

Aparatura systemu powinna być przystosowana do zabudowy w pomieszczeniach. 

Czas reakcji systemu, od momentu wydania polecenia przez obsługę do momentu odbioru polecenia przez urządzenie wykonawcze, nie powinien być dłuższy niż 3 sekundy. 

W celu umożliwienia etapowania robót wymaga się, aby zaproponowane przez Wykonawcę urządzenia mogły być obsługiwane lokalnie w pełnym zakresie swoich funkcji, a jednocześnie, aby możliwe było łatwe ich włączenie do sterowania zdalnego. 

Urządzenia powinny charakteryzować się prostotą użytkowania i obsługi technicznej, 
a ewentualne usterki winny być z łatwością lokalizowane i usuwane. 

System powinien umożliwiać ciągłą, zdalną diagnostykę pracy urządzeń z rejestracją stanów awaryjnych. 

Dostęp do urządzeń diagnostycznych systemu powinien być możliwy zarówno zdalnie, jak 
i lokalnie. 

Urządzenia powinny być programowo i fizycznie zabezpieczone przed dostępem osób nieuprawnionych. 

Konfiguracja systemu musi uwzględniać należytą ochronę danych, przed możliwością włamania elektronicznego, mogącego zakłócić lub zredukować jego bezpieczeństwo. 

Zasilanie urządzeń 

Przy braku napięcia w ciągach zasilających „Centrum”, powinny włączać się układy zasilaczy (UPS) pozwalające na krótkotrwałe zasilanie istotnej części obwodów. Podtrzymanie pracy urządzeń - minimum 2 godziny.

W Centrum należy przewidzieć rezerwowe zasilanie. Przy braku napięcia w podstawowym ciągu zasilania urządzenia zasilające powinny automatycznie i niezwłocznie przełączyć się na rezerwowy ciąg zasilania. Przy braku napięcia w obydwu ciągach zasilających, powinny włączać się układy zasilaczy (UPS) pozwalające na krótkotrwałe zasilanie części obwodów, do czasu załączenia awaryjnego źródła zasilania np. agregatu prądotwórczego lub innego urządzenia w zależności od systemu.

Wykonanie urządzeń zasilania musi obejmować kompleksowo zagadnienia ochrony przeciwpożarowej, przepięciowej i przeciwporażeniowej zgodnie z obowiązującymi w tym zakresie przepisami. 

Aparatura automatyki zasilania i rozdzielacza nie powinna wymagać dostępu dwustronnego. 

Należy stosować akumulatory bezobsługowe. Trwałość baterii akumulatorów - minimum 3 lata. 

b) Systemy i urządzenia gaszenia pożaru z odpowiednią sygnalizacją
Pomieszczenia Centrum muszą być wyposażone w samoczynne urządzenie gaśnicze automatycznie wykrywające i sygnalizujące wykrycie pożaru oraz uruchamiające procedurę gaszenia z wykorzystaniem środka gaśniczego nie uszkadzającego urządzeń elektronicznych (gaz) – bliżej opisane w części 1.1.

Systemy sygnalizacji pożarowej powinny spełniać wymagania zawarte w normach wskazanych w p. II. 2.1, w których określono części składowe systemów wykrywania pożarów i alarmowania oraz opisano wzajemne powiązania pomiędzy tymi częściami. 

c) Wymagania eksploatacyjne 
· Średni przewidywany czas eksploatacyjny urządzeń, osprzętu i okablowania nie powinien być krótszy niż 10 lat.
· Zestaw urządzeń powinien pracować efektywnie w przypadku wystąpienia w napięciu zasilającym krótkotrwałych (do 50 ms) przepięć o amplitudzie nie większej niż 2 kV.
· Jakakolwiek sytuacja, w której obraz na monitorze nie jest aktualnym obrazem z peronu przekazywanym w czasie rzeczywistym (skutek usterki, przełączenia na odtwarzanie z rejestratora itp.), powinna natychmiast wygenerować na ekranie monitora stosowny komunikat w języku polskim.
· Urządzenie nie powinno zmieniać stanu pracy przy wpływie elektrostatycznych ładunków pochodzących od operatora urządzenia, oraz pola elektromagnetycznego wytwarzanego przez Elektryczny Zespół Trakcyjny (pojazd szynowy).

2.6. Opis sposobu rozliczania prac
Zamawiający przewiduje wynagrodzenie ryczałtowe, rozdzielone na dwie części. Pierwsza płatność dokonana będzie na podstawie podpisanego protokołu odbioru części projektów dotyczących peronów, dla których nie jest wymagane pozwolenie na budowę, druga płatność na podstawie protokołu końcowego
Uznaje się, że wszelkie koszty związane z wypełnieniem wymagań określonych powyżej nie podlegają odrębnej zapłacie i są uwzględnione w cenie kontraktowej. 

2.7. Dokumenty odniesienia

Przepisy prawne, normy i dokumenty wewnętrzne Zamawiającego, związane z projektowaniem 
i wykonaniem zadania, zostały ujęte w rozdziale II.2 niniejszego opracowania.
II. CZĘŚĆ INFORMACYJNA
1. Dokumenty potwierdzające zgodność zamierzenia z wymaganiami wynikającymi 
z odrębnych przepisów

Dokumentacja opracowana przez Wykonawcę powinna być zgodna z obowiązującym prawem, w tym budowlanym, z Polskimi Normami (PN), przepisami branżowymi i instrukcjami. Należy je traktować jako integralną część i czytać łącznie z pozostałymi dokumentami i projektami, jak gdyby one tam występowały. Zastosowanie będą miały ostatnie wydania Polskich Norm i innych dokumentów prawa. Roboty będą wykonywane w sposób bezpieczny, ściśle w zgodzie z przepisami prawa i normami obowiązującymi w Polsce.

Wykonawca jest zobowiązany do przestrzegania innych przepisów i norm krajowych oraz przepisów prawa, które obowiązują w związku z wykonaniem prac objętych Projektem, i stosowania ich postanowień na równi z wszystkimi innymi wymaganiami zawartymi w projektach i dokumentacji. 

Wykonawca dogłębnie zaznajomi się z treścią i wymaganiami tych przepisów i norm.
2. Przepisy prawne i normy związane z projektowaniem i wykonaniem zamierzenia budowlanego

W trakcie prowadzenia modernizacji urządzeń na Linii oraz „Centrum” należy postępować zgodnie 
z obowiązującymi przepisami, w tym techniczno-budowlanymi, normami, standardami obowiązującymi w Polsce oraz instrukcjami, warunkami technicznymi obowiązującymi w PKP Szybka Kolej Miejska 
w Trójmieście Sp. z o.o., z których część została wymieniona poniżej. Poniższa lista aktów prawnych nie jest zbiorem zamkniętym. Wykonawca jest zobowiązany do uwzględnienia aktów prawnych innych niż niżej wymienione, jeśli okaże się to konieczne w trakcie realizacji niniejszego Zamówienia, oraz do bieżącego śledzenia ewentualnych zmian poniższych przepisów. 
2.1. 
Akty prawne
[1] Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (tekst jednolity Dz.U. z 2005 r.,  nr 240, poz. 2027, z późn. zm.)

[2] Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. o prawie autorskim i prawach pokrewnych (tekst jednolity Dz.U. z 2006 r., nr 90, poz. 631, z późn. zm.)

[3] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity j.t. Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 ze zmianą Dz.U.2014.poz. 40 

[4] Ustawa z dn. 26 kwietnia 2001r. o zasadach uznawania nabytych w państwach członkowskich Unii Europejskiej kwalifikacji do wykonywania zawodów regulowanych (Dz.U. nr 87, poz. 954, z późn. zm.)

[5] Ustawa z dn. 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska (tekst jednolity Dz.U. z 2008 r., nr 25, poz. 150,                   z późn. zm.) 

[6] Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. nr 80, poz. 717, z późn. zm.)

[7] Ustawa z dnia 28 marca 2003 r., o transporcie kolejowym. (tekst jednolity Dz.U. z 2007 r., nr 16, poz. 94, z późn. zm.)

[8] Ustawa z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (Dz.U. nr 162, poz. 1568, z późn. zm.)

[9] Ustawa z dnia 29 stycznia 2004r. Prawo zamówień publicznych (tekst jednolity Dz.U. z 2010 r., nr 113, poz. 759,                   z późn. zm.)

[10] Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. nr 92, poz. 880, z późn. zm.)

[11] Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz.U. nr 92, poz. 881, z późn. zm.)

[12] Ustawa z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz.U. nr 199, poz. 1227, z późn. zm.)

[13] Ustawa z dnia 24 sierpnia 1991 roku o ochronie przeciwpożarowej (jt. Dz. U. Nr 178 z 2009 r. poz.1380 ze zmianami)

[14] Rozporządzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995 r., 
w sprawie rodzaju i zakresu opracowań geodezyjno–kartograficznych oraz czynności geodezyjnych obowiązujących w budownictwie (Dz.U. nr 25, poz. 133)

[15] Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać skrzyżowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz.U. z 1996 r., nr 33, poz. 144, z późn. zm.)

[16] Zarządzenie Ministra Zdrowia i Opieki Społecznej z dnia 12 marca 1996r. w sprawie dopuszczalnych stężeń i natężeń czynników szkodliwych dla zdrowia, wydzielanych przez materiały budowlane, urządzenia i elementy wyposażenia w pomieszczeniach przeznaczonych na pobyt ludzi (M.P. nr 19, poz. 231) 

[17] Rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 września 1997 r. w sprawie ogólnych przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy (tekst jednolity Dz.U. z 2003 r., nr 169, poz. 1650)

[18] Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 września 1998r. 
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. z 1998 r., nr 151, poz. 987)

[19] Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 24 marca 1999 r. 
w sprawie standardów technicznych dotyczących geodezji, kartografii oraz krajowego systemu informacji o terenie (Dz.U. nr 30, poz. 297)

[20] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie (Dz.U. nr 75, poz. 690, z późn. zm.)

[21] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 czerwca 2002 r., w sprawie dziennika budowy, montażu i rozbiórki, tablicy informacyjnej oraz ogłoszenia zawierającego dane dotyczące bezpieczeństwa pracy i ochrony zdrowia (Dz.U. nr 108, poz. 953, z późn. zm.)

[22] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa 
i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych (Dz.U. nr 47, poz. 401)

[23] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r., w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz.U. nr 120, poz. 1126)

[24] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie wzorów: wniosku 
o pozwolenie na budowę, oświadczenia o posiadanym prawie do dysponowania nieruchomością na cele budowlane i decyzji o pozwoleniu na budowę (Dz.U. nr 120, poz. 1127, z późn. zm.)

[25] Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. nr 0, poz. 462)

[26] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczególnych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220, poz. 2181, z późn. zm.)

[27] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie określenia metod 
i podstaw sporządzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztów prac projektowych oraz planowanych kosztów robót budowlanych określonych w programie funkcjonalno-użytkowym (Dz.U. nr 130, poz. 1389)

[28] Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 2 września 2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz.U. nr 202, poz. 2072, z późn. zm.)

[29] Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004r. w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięć do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko (Dz.U. nr 257, poz. 2573, z późn. zm.)

[30] Rozporządzenie Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz.U. nr 83, poz. 578, z późn. zm.)

[31] Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 7 czerwca 2010r. 
w sprawie ochrony przeciwpożarowej budynków, innych obiektów budowlanych i terenów (Dz. U. Nr 109 z 2010 r. poz. 719

[32] Rozporządzenia Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 16 czerwca 2003r. 
w sprawie uzgadniania projektu budowlanego pod względem ochrony przeciwpożarowej (Dz. U. Nr 121 z 2003 r. poz. 1137 ze zmianą Dz. U. Nr 119 z 2009 r. poz. 998)

[33] Rozporządzenie  Ministra  Transportu  I  Gospodarki  Morskiej z dnia 10 września 1998r. 
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151 z 1998 r. poz. 987)

[34] Instrukcje techniczne Głównego Urzędu Geodezji i Kartografii

2.2. 
Normy

[1] PN-EN 50121-4 Zastosowania kolejowe – Kompatybilność elektromagnetyczna – Część 4: Emisja i odporność urządzeń sterowania ruchem kolejowym i urządzeń telekomunikacyjnych

[2] PN-EN 50122-1:2002 Zastosowania kolejowe - Urządzenia stacjonarne – Część 1: Środki ochrony dotyczące bezpieczeństwa elektrycznego i uziemień 

[3] PN-EN 50124-2:2007 Zastosowania kolejowe - Koordynacja izolacji - Część 2: Przepięcia 
i ochrona przeciwprzepięciowa 
[4] PN-EN 50125-3:2003 (U) Zastosowania kolejowe - Warunki środowiskowe stawiane urządzeniom - Część 3: Wyposażenie dla sygnalizacji i telekomunikacji

[5] PN-EN 55022 i PN-EN 50081-2 dotyczące zakłóceń wywoływanych przez urządzenia. 

[6] PN-EN 61000-4 (IEC 61000-4) i PN-EN 50082-2 Parametry kompatybilności elektromagnetycznej

[7] PN-IEC 60364-1:2000 Instalacje energetyczne w obiektach budowlanych. Zakres, przedmiot 
i wymagania podstawowe

[8] PN-IEC 60364-4-41:2000 Instalacje energetyczne w obiektach budowlanych. Ochrona dla zapewnienia bezpieczeństwa. Ochrona przeciwporażeniowa

[9] PN-86/E-06600 „Automatyka i pomiary przemysłowe. Kompatybilność elektromagnetyczna urządzeń. Ogólne wymagania i badania"

[10] PN-92/E-01200 „Symbole graficzne ogólne stosowane w elektryce” 

[11] PN-92/E-05009/02 - Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych – terminologia

[12] PN-92/E-05009/41 - Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych. Ochrona zapewniająca bezpieczeństwo, Ochrona przeciwporażeniowa 

[13] PN-92/E-08106 Stopnie ochrony zapewniane przez obudowy (kod IP)

[14] PN SEP-E-004 Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe Projektowanie i budowa

[15] ISO 14520: 2005 Gaseous fire extinguishing systems- Physical properties and system design, Arkusze od 14520-1 oraz 14520-11,

[16] PKN-CEN/TS 54-14 Systemy sygnalizacji pożarowej. Część 14: Wytyczne planowania projektowania, instalowania, odbioru, eksploatacji i konserwacji;

[17] PN-93/M-51250/01 Stałe urządzenia gaśnicze. Zasady projektowania i instalowania,

[18] PN-EN 15004-1:2008 Stałe urządzenia gaśnicze - Urządzenia gaśnicze gazowe - Część 1: Ogólne wymagania dotyczące projektowania i instalowania (oryg.)

[19] PN-EN 12094-1:2006 : Stałe urządzenia gaśnicze - Podzespoły urządzeń gaśniczych gazowych -Część 1: Wymagania i metody badań dotyczące elektrycznych central automatycznego sterowania

[20] PN-EN 12094-3:2006 Stałe urządzenia gaśnicze - Podzespoły urządzeń gaśniczych gazowych -Część 3: Wymagania i metody badań dotyczące ręcznych urządzeń inicjujących i wstrzymujących)

[21] PN-EN 12094-4:2006 Stałe urządzenia gaśnicze - Podzespoły urządzeń gaśniczych gazowych -Część 4: Wymagania i metody badań zespołów zaworu zbiornika i ich urządzeń wyzwalających)

[22] PN-EN 12094-7:2002 Stałe urządzenia gaśnicze - Podzespoły urządzeń gaśniczych gazowych -Część 7: Wymagania i metody badań dysz stosowanych w urządzeniach gaśniczych C02

[23] PN-EN 12094-10:2006 Stałe urządzenia gaśnicze - Podzespoły urządzeń gaśniczych gazowych -Część 10: Wymagania i metody badań ciśnieniomierzy I łączników ciśnieniowych.

[24] prEN   12094-20:1999  Components     for gas  extinguishing  systems.  Part 20:   Requirements and test methods for compatibility of components

[25] WBO/14/02/CNBOP: 2003 Urządzenia gaśnicze na gazy obojętne, mieszaniny gazów gaśniczych i z zamiennikami halonów.

[26]  PN-EN 54-2:2002 Systemy sygnalizacji pożarowej – Część 2: Centrale sygnalizacji pożarowej;

[27] PN-EN 54-4:2001 Systemy sygnalizacji pożarowej – Część 4: Zasilacze;

[28] PN-EN 54-12:2005 Systemy sygnalizacji pożarowej – Część 12: Czujki dymu – Czujki liniowe działające z wykorzystaniem wiązki światła przechodzącego;

[29] PN-EN 54-11:2004 Systemy sygnalizacji pożarowej – Część 11: Ręczne ostrzegacze pożarowe;

[30] PN-EN 54-3:2003 Systemy sygnalizacji pożarowej – Część 3: Pożarowe urządzenia alarmowe – Sygnalizatory akustyczne;

[31] PN-T-45002 Telekomunikacyjne linie przewodowe. Skrzyżowania z liniami kolejowymi. Wymagania ogólne.

[32] PN-T-83101:1996 Urządzenia zasilające w telekomunikacji. Określenia, wymagania i badania.

[33] PN-T-90320:1992 Telekomunikacyjne kable stacyjne i zakończeniowe małej częstotliwości 
o  izolacji i powłoce polwinitowej. Ogólne wymagania i badania.

[34] PN-T-90321:1992 Telekomunikacyjne kable stacyjne małej częstotliwości o izolacji i powłoce polwinitowej.

[35] PN-T-90322:1992 Telekomunikacyjne kable zakończeniowe małej częstotliwości o izolacji 
i powłoce polwinitowej, ekranowane.

[36] PN-T-90335:1992 Telekomunikacyjne kable miejscowe z wiązkami czwórkowymi, pęczkowe, 
o izolacji polietylenowej, o powłoce polietylenowej z zaporą przeciwwilgociową, wypełnione -- Ogólne wymagania i badania.

[37] PN-B-19501:1997 Prefabrykaty z betonu -- Prefabrykaty żelbetowe dla telekomunikacji.

[38] PN-ETS 300 010-1:1999 Transmisja i zwielokrotnienie (TM) -- Automatyczna przełącznica cyfrowa -- Przepływność przełączania 64 i n x 64 kbit/s – Porty dostępu 2048 kbit/s -- Funkcje 
i parametry części zasadniczej urządzenia.

[39] PN-EN 124:2000 Zwieńczenia wpustów i studzienek kanalizacyjnych do nawierzchni dla ruchu pieszego i kołowego -- Zasady konstrukcji, badania typu, znakowanie, sterowanie jakością.

[40] PN-EN 187000:2001 Ogólne wymagania -- Kable światłowodowe. 

[41] PN-EN 50130-5:2002 Systemy alarmowe – Część 5: Próby środowiskowe.

[42] PN-EN 50132 Seria norm dotyczących systemów alarmowych. Systemy dozorowe CCTV stosowane w zabezpieczeniach.

[43] PN-EN 50289-1 Kable telekomunikacyjne -- Metody badań.

[44] PN-EN 50290-1 Kable telekomunikacyjne.

[45] PN-EN 60068 Seria norm dotyczących badań środowiskowych.

[46] PN-EN 60529:2003 Stopnie ochrony zapewnianej przez obudowy (Kod IP).

[47] PN-EN 60793 Seria norm dotyczących wymagań na włókna światłowodowe.

[48] PN-EN 60794-1 Kable światłowodowe. Wymagania wspólne.

[49] PN-EN 60794-3 Kable światłowodowe -- Część 3: Wymagania szczegółowe -- Kable do stosowania na zewnątrz pomieszczeń.

[50]  PN-HD 60364-5-54:2010 Instalacje elektryczne niskiego napięcia -- Część 5-54: Dobór 
i montaż wyposażenia elektrycznego -- Uziemienia, przewody ochronne i przewody połączeń ochronnych.

[51] PN-EN 61386-24:2010 Systemy rur instalacyjnych do prowadzenia przewodów -- Część 24: Wymagania szczegółowe --Systemy rur instalacyjnych układanych w ziemi.

[52] BN-69/9378-30 Telekomunikacyjne sieci kablowe miejscowe. Wsporniki kablowe.

[53] BN-73/3233-02 Telekomunikacyjne sieci kablowe miejscowe. Wietrznik do pokryw.

[54] BN-73/3233-03 Ramy i oprawy pokryw.

[55] BN-73/8984-01 Telekomunikacyjne sieci kablowe miejscowe. Studnie kablowe. Klasyfikacja 
i wymiary.

[56] BN-85/8984-01 Telekomunikacyjne sieci kablowe miejscowe. Studnie kablowe. Klasyfikacja 
i wymiary.

[57] BN-89/8984-17/03 Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Linie kablowe. Ogólne wymagania 
i badania.

[58] ZN-96/TP S.A.-002T Telekomunikacyjne linie kablowe dalekosiężne. Linie optotelekomunikacyjne. Ogólne wymagania i badania.

[59] ZN-96/TP S.A.-004T Telekomunikacyjne linie przewodowe. Zbliżenia i skrzyżowania linii telekomunikacyjnych z innymi obiektami uzbrojenia terenowego. Ogólne wymagania i badania.

[60] ZN-96/TP S.A.-005T Telekomunikacyjne linie kablowe. Kable optotelekomunikacyjne jednodomowe dalekosiężne. Wymagania i badania.

[61] ZN-96/TP S.A.-006T Telekomunikacyjne linie kablowe dalekosiężne. Linie optotelekomunikacyjne. Złącza spajane światłowodów jednodomowych. Wymagania i badania.

[62] ZN-96/TPSA-007/T Telekomunikacyjne linie kablowe dalekosiężne. Linie optotelekomunikacyjne. Złączki światłowodowe i kable stacyjne. Wymagania i badania.

[63] ZN-96/TPSA-009/T Telekomunikacyjne linie kablowe dalekosiężne. Linie optotelekomunikacyjne. Przełącznice światłowodowe. Wymagania i badania.

[64] ZN-96/TPSA-012/T Telekomunikacyjne linie kablowe. Kanalizacja kablowa pierwotna. Wymagania i badania.

[65] ZN-96/TPSA-013/T Telekomunikacyjne linie kablowe. Kanalizacja wtórna i rurociągi kablowe. Wymagania i badania.

[66] ZN-96/TPSA-017/T Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Rury kanalizacji wtórnej 
i rurociągu kablowego (RHDPE). Wymagania i badania.

[67] ZN-96/TPSA-024/T Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Zasobnik złączowy. Wymagania  badania.

[68] ZN-96/TPSA-032/T Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Łączówki i głowice kablowe.Wymagania i badania.

[69] ZN-96/TPSA-033/T Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Obudowy zakończeń kablowych. Wymagania i badania.

[70] ZN-96/TPSA-034/T Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Łączówki i zespoły łączówkowe przełącznicowe. Ogólne wymagania i badania.

[71] ZN-96/TPSA-038/T Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Przełącznica cyfrowa symetryczna 2Mbs. Wymagania i badania.

[72] PN-EN 61663-1:2002 (U) Ochrona odgromowa. Linie telekomunikacyjne. Część 1. Instalacje światłowodowe

[73] PN-EN 61663-2:2002 (U) Ochrona odgromowa. Linie telekomunikacyjne. Część 2. Linie wykonywane przewodami metalowymi

[74] ITU-I G.650 Definition and test methods for the relevant parameters of single-mode fibres. 

[75] ITU-I G.652 Characteristics of a single-mode optical fibre and cable.

ITU-I G.803 Architecture of transport networks based on the synchronous digital hierarchy (SDH).

Podane w niniejszym opracowaniu normy mają jedynie charakter informacyjny, Zamawiający dopuszcza zastosowanie rozwiązań równoważnych.
3.            Inne posiadane informacje i dokumenty niezbędne do zaprojektowania robót budowlanych

3.1. Kopia mapy zasadniczej

Kopie mapy zasadniczej dostępne są w PKP S.A. Oddział Gospodarowania Nieruchomościami 
w Gdańsku - Wydział Geodezji - Kolejowy Ośrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej. Wykonawca zobowiązany jest pozyskać mapy    do celów projektowych w obszarach gdzie realizowane będą roboty  własnym staraniem i na własny koszt. 
3.2. Dane inwentaryzacyjne
Na wniosek Wykonawcy, z którym zostanie podpisana Umowa, Zamawiający udostępni posiadaną dokumentację urządzeń zabudowanych na Linii. Pozyskanie dokumentacji nie zwalnia Wykonawcy 
z konieczności jej uaktualnienia, na własny koszt, według stanu z gruntu na dzień rozpoczęcia robót.
3.3. Porozumienia, zgody, pozwolenia i warunki techniczne przyłączenia mediów

Wykonawca we własnym zakresie i na własny koszt pozyska wszystkie wymagane dla realizacji Projektu porozumienia, zgody, pozwolenia i warunki techniczne, zgodnie z obowiązującymi przepisami. W przypadku konieczności przeprowadzenia robót obejmujących obce zasoby (kable), Wykonawca pozyska wytyczne od właścicieli tych sieci/urządzeń, a następnie po uzyskaniu aprobaty Zamawiającego dla sugerowanego rozwiązania zaprojektuje i usunie wszystkie występujące kolizje. 
3.4. Dodatkowe wytyczne

Zaleca się, aby planowane do zabudowania urządzenia zewnętrzne, których prawidłowe działanie nie wymaga zabudowy w lub przy torze, były lokalizowane w odległości minimum 5 m od skrajnej szyny.

Urządzenia zlokalizowane bliżej toru powinny być uszynione.  

Wszystkie urządzenia zewnętrzne muszą być zabudowane z uwzględnieniem obowiązującej skrajni budowli i taboru. 
Załącznik nr 1 
Widok z zewnątrz na „Rotundę” – adaptowaną na „Centrum”- 1 piętro budynku Dworca Podmiejskiego SKM w Gdyni
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Załącznik nr 2
Widok zasadniczego pomieszczenia projektowanego „Centrum”
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Załącznik nr 3
Schemat poglądowy projektowanej lokalizacji „Centrum”
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Załącznik nr 4
Szczegółowy opis obecnego wyposażenia peronów i obiektów SKM w urządzenia informacji i monitoringu

	L.p.
	Nazwa
	Obecnie zamontowane urządzenia systemów monitorowania bezpieczeństwa i SIP                                              
    (charakterystyka techniczna urządzeń)

	1
	p.o. Rumia Janowo
	zegary jednostronne SKM (2szt.), głośniki SKM (4szt.)

	2
	p.o. Gdynia Cisowa
	zegary dwustronne TK (2 szt.), głośniki TK (16 szt.), 

	3
	Stacja Gdynia Chylonia
	zegary jednostronne TK (3 szt.), głośniki TK (6 szt.) - obsługiwane przez PKP PLK, 
switch szkieletowy SKM

	4
	p.o. Gdynia Leszczynki
	zegar dwustronny TK (1 szt.), głośniki TK (9 szt.), 



	5
	p.o. Gdynia Grabówek
	zegary dwustronny TK (1 szt.), głośniki TK (8 szt.), monitoring (6 kamer zarządzanych przez Miasto Gdynia), , switch szkieletowy SKM

	6
	p.o. Gdynia Stocznia
	zegary dwustronne TK (2szt.), głośniki TK (14szt.), 

	7
	stacja Gdynia Główna
	panele SIP SKM (4 kpl), głośniki SKM (16szt.), kamery SKM (19 szt.), zegary TK (1 szt. dwustronny + 2 szt. jednostronny), switch szkieletowy SKM

	8
	p.o. Gdynia Wzg.Św. Maksymiliana
	kamery SKM (8 szt.), panele SIP SKM (2 kpl), system rozgłoszeniowy SKM (głośniki 12 szt.), zegar dwustronny SKM (2 szt.), słupki info-SOS SKM 
(1 szt. peron + 1 szt. przejście podziemne), switch szkieletowy SKM

	9
	p.o. Gdynia Redłowo
	głośniki SKM (4szt.) i TK (4szt.), zegar jednostronny SKM (1 szt.), monitoring SKM (4 kamery krawędziowe), switch szkieletowy SKM

	10
	stacja Gdynia Orłowo
	głośniki TK (4szt.), switch szkieletowy SKM

	11
	p.o. Sopot Kamienny Potok
	zegar jednostronny SKM (1 szt.), głośniki SKM (10szt.), kamery (7 szt.) - monitoring zarządzany przez Miasto Sopot

	12
	stacja Sopot 
	kamery SKM (11szt), panele SIP SKM (4 kpl), system rozgłoszeniowy SKM (głośniki 12szt.), zegar dwustronny SKM (2 szt.), słupki SOS-info SKM (2szt. peron), switch szkieletowy SKM

	13
	p.o. Sopot Wyścigi
	kamery SKM (6 szt.), panele SIP SKM  (2kpl), system rozgłoszeniowy (głośniki 12 szt.), zegar dwustronny SKM (1szt.), słupki SOS-info (1szt. Peron + 1 szt. wiadukt przed wejściem na peron), switch szkieletowy SKM

	14
	p.o. Gdańsk Żabianka AWFiS
	kamery SKM (16 szt.), panele SIP SKM  (4 kpl), system rozgłoszeniowy (głośniki 12szt.), zegar dwustronny SKM (2 szt.), słupki info-SOS SKM  
(2 szt. peron + 1 szt. w przejściu podziemnym), switch szkieletowy SKM

	15
	stacja Gdańsk Oliwa
	głośniki SKM (12szt.), kamery SKM (4 szt.), panele SIP SKM (2 kpl), switch szkieletowy SKM

	16
	p.o. Gdańsk Przymorze Uniwersytet
	zegary dwustronne TK (2 szt.), głośniki TK (14 szt.)

	17
	p.o. Gdańsk Zaspa
	zegary jednostronne SKM (2 szt.), głośniki SKM (16 szt.), kamera SKM (1 szt.)

	18
	stacja Gdańsk Wrzeszcz
	kamery SKM (11 szt.),  panele SIP SKM (4 kpl), system rozgłoszeniowy SKM (głośniki 12 szt.), zegar dwustronny SKM (2 szt.),  słupki info-SOS (1szt. peron + 2 szt. przejścia podziemne),  switch szkieletowy SKM

	19
	p.o. Gdańsk Politechnika
	kamery SKM (9 szt.), panele SIP SKM (2kpl), system rozgłoszeniowy SKM (głośniki 8 szt.), zegar  dwustronny SKM (1 szt.), słupki SOS-info (1szt. peron + 1 szt. przejście pod torami), switch szkieletowy SKM

	20
	p.o. Gdańsk Stocznia
	zegary jednostronne TK (2 szt.), głośniki TK - obsługiwane przez PKP PLK (4szt.)

	21
	stacja Gdańsk Główny
	 

	
	peron 3
	peron w trakcie realizacji (w ramach Projektu RSKM), przystanek wyposażony zostanie w kamery, panele SIP, system rozgłoszeniowy, zegary, słupek info-sos, switch szkieletowy)

	
	peron 4
	zegary dwustronne TK (2 szt.), głośniki TK (16 szt.),   Pragotrony TK (2 kpl peron +  2 szt. przejście podziemne) - obsługiwane przez PKP PLK

	
	peron 5
	zegary dwustronne TK (2 szt.), głośniki TK (16 szt.), Pragotrony TK (2 kpl peron + 2 szt. przejście podziemne - obsługiwane przez PKP PLK, switch szkieletowy SKM w kontenerze Nastawni GSKM (realizacja łączności przez światłowód SKM)

	
	Budynek Dworca Głównego na stacji Gdańsk Główny
	panel SIP TK - obsługiwany przez PKP PLK

	22
	Gdańsk Śródmieście
	Przystanek (w ramach Projektu RSKM),wyposażony zostanie w kamery, panele SIP, system rozgłoszeniowy, zegary, słupki info-sos, switch szkieletowy

	23
	Dworzec Podmiejski na stacji Gdynia Główna
	 

	
	Hala kas i przejście na peron
	panel SIP SKM, kamery SKM ( 2szt. obrotowe + 3 szt. kopułkowe na zewnątrz budynku), głośniki TK (2 szt.) - obsługiwane przez PKP PLK, zegar dwustronny TK (1 szt.)

	
	Stanowiska wygłaszania komunikatów megafonowych oraz stanowiska dyżurnego ruchu

w G-SKM i GG-SKM
	GG-SKM

zegar jednostronny TK (1szt.), konsola INFO - SOS, zapowiedzi megafonowej SKM (2szt.) - obsługujące odcinek linii od p.o. Gdynia Wzgórze Św. Maksymiliana do p.o. Gdańsk Politechnika, konsola megafonowa (1szt.) - obsługuje odcinek linii od stacji Gdynia Główna do p.o. Gdynia Grabówek, komputer i monitor - (2szt.) sterujący urządzeniami SIP zlokalizowanymi na linii (1szt.), monitor LCD 42" kamer krawędziowych  zlokalizowanych na p.o. Gdynia Redłowo oraz podłączonych pojedynczych kamer monitoringu ogólnego na peronach: Gdańsk Wrzeszcz, Gdańsk Oliwa, Sopot

G-SKM

Trwa realizacja inwestycji

	
	Pomieszczenie przeznaczone na zabudowę przyszłego Centrum Monitoringu
	brak urządzeń związanych z zabudową systemu monitoringu i SIP

	
	Dyspozytura SOK i obecne pomieszczenie monitoringu
	serwer zapisu HP (1kpl), switch przesyłowy (1kpl), UPS (2szt.), dzielnik klawiatur (1szt.), komputer przeznaczony do obsługi systemu monitoringu (2 szt.) oraz klawiatura z manipulatorem drążkowym 3D (1 szt.), monitory LCD 19" (2 szt.), monitory LCD 42" (8 szt.), 

	
	Stanowisko Dyspozytora liniowego
	urządzenia systemu sterowania ruchem kolejowym i łączności przewodowej pociągowej


Załącznik nr. 5
Pomieszczenie teletechniczne Gdynia Grabówek
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