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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania.

- Zamodwienie Zamawiajacego Nr SKMMS 325/04/2014 z dnia 28.04.2014r.

2. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest przebudowa dojazdéw do hali napraw taboru SKM dla
samochodéw typu ,,TIR” na stacji Gdynia Cisowa Postojowa.
W zakres opracowania wchodza nastepujace roboty:

- rozbidrkowe drogowe,

- rozbiorkowe torowe,

- ziemne (korytowanie),

- nawierzchniowe drogowe,

- nawierzchniowe torowe.

3. Materialv do projektowania

mapa syt.-wys. w skali 1:500,

wizja lokalna oraz pomiary wtasne uzupetiajace w terenie,

Rozporzadzenie MT i GM Nr 430 z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

4. Stan istniejacy.

Hala napraw taboru SKM zlokalizowana jest na stacji Gdynia Cisowa Postojowa i
graniczy z biurowcem. Wzdluz biurowca przebiega gtowna droga dojazdowa na teren
Zaktadu o nawierzchni asfaltowej szerokosci 6,00m. Od wyzej wymienionej drogi
odgaleziaja si¢ prostopadle dwie drogi wewnetrzne, jedna od strony wjazdow do hali z
kierunku Gdyni Gtownej a druga po przeciwnej stronie hali od strony Rumi.

a) droga wewnetrzna od strony Rumi.

Sam zjazd odgaleziajacy si¢ od gtéwnej drogi w rejonie hali napraw na drogi wewngtrzne
na dtugosci 9m i szerokosci 15m posiada nawierzchni¢ z ptyt drogowych znajdujacych
si¢ w bardzo dobrym stanie. Na dalszym odcinku nastepuje zwezenie do 6m. W tym tez
rejonie zlokalizowany jest wjazd do hali napraw dla samochodow. Nawierzchnig
stanowia zniszczone ptyty drogowe 1,50x3,00m oraz fragmentami plyty typu IOMB.
Bezposrednio za nowa nawierzchnia z ptyt drogowych odgalgzia si¢ w lewo droga
dojazdowa szerokos$ci 3m o zniszczonej nawierzchni z betonu lanego prowadzaca wzdhuz
toru nr 316 w kierunku magazynu C16. Tor nr 316 zakonczony jest koztem oporowym
stalowym



Uzbrojenie terenu stanowia:

- sieci energetyczne,

- sieci kanalizacji deszczowe;,

- sieci kanalizacji sanitarnej,

- sieci c.0,

- tor kolejowy nr 316 z zeberkiem ochronnym,
- zasieki,

- fundamenty i elementy starej suwnicy.

b) droga wewnetrzna od strony Gdyni Gléwnej.

Zjazd z drogi gtbwnej na drogg wewngtrzna na odcinku okoto 11m posiada nawierzchnie
asfaltowa. Dalej nawierzchnig¢ na szeroko$ci 6m stanowia ptyty drogowe 1,50x3,00m.
Przy samym wjezdzie do hali dla samochodow réwniez ptyty drogowe. W rejonie tego
wjazdu nawierzchnia drogowa jest poszerzona o pas szerokosci okoto 1,80m o
nawierzchni z lanego betonu. Ograniczenie nawierzchni to zniszczone przez pojazdy
samochodowe krawegzniki wystajace betonowe. Naprzeciwko bramy wjazdowej dla
samochodéw do hali napraw od drogi wewnetrznej odgatezia si¢ chodnik szeroko$ci
1,10m prowadzacy do drogi gléwnej na odcinku 65m. Nawierzchnia chodnika — kostka
betonowa brukowa typu POLBRUK. Obrzeza betonowe wtopione 6x20cm.

Uzbrojenie terenu stanowia:

- sieci energetyczne,

- sieci kanalizacji deszczowej,

- sieci kanalizacji sanitarnej,

- kable teletechniczne,

- sieci c.o.

5. Stan projektowany.
Zgodnie ze zleceniem Zamawiajacego zaprojektowano wjazdy z obu stron do hali

napraw taboru SKM celem usprawnienia dojazdow samochodami typu ,, TIR”.

a) dojazd do hali od strony Rumi.

W rejonie wjazdu do hali dla samochodéw przewidziano jego poszerzenie przy
zastosowaniu promienia zewnetrznego tuku o R=18m. Powyzsze rozwigzanie powoduje
konieczno$c skrdcenia istniejacego toru nr 316 o 6,50m 1 przestawienia kozta oporowego.
Moze wystapic réwniez konieczno$c skrocenia istniejacego zasieku w rejonie zjazdu z
drogi bocznej. Wysokos$ciowo projektowana nowa zabudowg drogowa dostosowano do
stanu istniejacego (rzedne na bramie wjazdowej 1 wlaczeniach w istniejaca
nawierzchni¢). Nawierzchni¢ zaprojektowano generalnie z plyt drogowych zelbetowych
1,50x3,00m na podsypce cem.-piaskowej 1:4 grubosci Scm i podbudowie zasadniczej z
chudego betonu grubosci 10cm. Pozostate elementy nawierzchni z uwagi na tuki poziome
zaprojektowano z betonu cementowego B35 grubosci 15¢cm na podbudowie z chudego
betonu grubosci 13cm. Jezdni¢ ograniczono generalnie krawgznikami betonowymi
wystajacymi  15x30x100cm na podsypce cem.-piaskowej 1:4 gr. Scm na lawach
betonowych z oporem z betonu C12/15. Podloze G1 o E22100MPa i Is=1,00.

Szczegdly pokazano narys. Nr 11 Nr 3.



b) dojazd do hali od strony Gdyni Gléwnej.

W rejonie wjazdu do hali dla samochodéw przewidziano jego poszerzenie oraz
zaprojektowano nowy odcinek drogi szeroko$ci 3,75m taczacy wjazd do hali napraw z
istniejaca gtowna droga dojazdowa. Powyzsze rozwiazanie powoduje konieczno$c
przesadzenia kilku mtodych drzewek i krzewoéw oraz rozbiorki fragmentu istniejacego
chodnika. Wysoko$ciowo projektowana nowa zabudowe drogowa dostosowano do stanu
istniejacego (rzgdne na bramie wjazdowej i wlaczeniach w istniejaca nawierzchnig).
Profil podluzny nowego odcinka drogi pokazano na Rys. Nr 2. Nawierzchnig
zaprojektowano generalnie z ptyt drogowych zelbetowych 1,50x3,00m na podsypce
cem.-piaskowej 1:4 grubosci Scm 1 podbudowie zasadniczej z chudego betonu grubos$ci
10cm. Nowy odcinek drogi posiadal bedzie dodatkowo na szerokosci 0,75m i dlugosci
41m nawierzchni¢ z plyt drogowych typu IOMB na podsypce cem.-piaskowej grubosci
5,5cm. Pozostate elementy nawierzchni z uwagi na tuki poziome zaprojektowano z
betonu cementowego B35 grubosci 15¢cm na podbudowie z chudego betonu grubosci
13cm. Jezdni¢ ograniczono generalnie krawgznikami betonowymi wystajacymi
15x30x100cm na podsypce cem.-piaskowej 1:4 gr. Scm na tawach betonowych z oporem
z betonu C12/15. Celem odwodnienia nawierzchni¢ odcinka nowej drogi od strony drogi
glownej ograniczono kraweznikiem wtopionym. Podtoze G1 o E2=2100MPa i Is=1,00.
Szczegdly pokazano na rys. Nr 2 1 Nr 3.

6. Informacja dotyczaca BIOZ

6.1. Podstawa opracowania.

6.2. Zakres robot dla calego zamierzenia oraz kolejnos¢ realizacji.

6.3. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych.

6.4. Wskazanie elementéw zagospodarowania terenu, ktore moga
stwarzac zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

6.5. Wskazanie przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas

realizacji robot

6.6. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikow.

6.7. Wskazanie $srodkow technicznych i organizacyjnych
zapobiegajacych niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania
robot budowlanych w strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia lub
w ich sasiedztwie.

6.8. Uwagi ogdlne.

6.9. Podstawa prawna.

6.1. Podstawa opracowania.

zlecenie Zamawiajacego

Projekt budowlany branzy drogowe;j

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r.(Dz. U.
Nr 120) w sprawie informacji oraz planu dotyczacych BIOZ.

Ustawa Prawo Budowlane.

Obowiazujace normy i przepisy budowlane.




6.2. Zakres robét dla calego zamierzenia oraz kolejnosé realizacji.

W ramach opracowanego projektu przewidziano nastgpujacy zakres robot:
- rozbiérkowe drogowe,

- rozbiorkowe kolejowe,

- ziemne (korytowanie),

- nawierzchniowe drogowe,

- nawierzchniowe kolejowe

Kolejnos¢ realizacji jak wyzej.

6.3. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych.

Na terenie objetym opracowaniem istnieje hala napraw taboru SKM wraz z biurowcem
oraz uklad drogowy i kolejowy, a uzbrojenie terenu stanowia sieci energetyczne i
trakcyjne, sieci kanalizacji sanitarnej, deszczowej, c.o., teletechnicznej. Od strony Gdyni
wystepuje teren zielony z mlodymi drzewkami i krzewami.

6.4. Wskazanie elementow zagospodarowania terenu, ktore moga
stwarzac¢ zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.
- ruch samochodowy .
- ruch kolejowy
- siec trakcyjna

6.5. Wskazanie przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas
realizacji robét

- roboty wykonywane przy uzyciu dzwigéw,

- roboty prowadzone w rejonach czynnych sieci energetycznych i trakcyjnych,

- roboty prowadzone w rejonach ruchu drogowego,

- roboty wykonywane w rejonach ruchu kolejowego.

6.6. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw.

- Podczas przygotowania, prowadzenia i zakonczenia robot wraz z
wszystkimi czynno$ciami wstgpnymi i konczacymi dany zakres robot
nalezy stosowa¢ odpowiednie procedury zawarte we wlasciwych i
aktualnie obowiazujacych przepisach.

- Przed przystapieniem do realizacji robot szczegdlnie niebezpiecznych,
nalezy kazdorazowo przeprowadzi¢ instruktaz obejmujacy:

a) okreslenie zasad postgpowania w przypadku zagrozenia,

b) zasady i1 koniecznos$¢ stosowania przez pracownikow srodkow ochrony
indywidualnej,

¢) zasady bezposredniego nadzoru nad pracami niebezpiecznymi przez
wyznaczone 0soby,

d) zasady sktadowania, transportu i zastosowania materiatow,

e) wskazanie czynnikdw mogacych stanowi¢ zagrozenie.
Instruktaz powinien uwzglednia¢ zmiang organizacji ruchu 1 obecnos¢

istniejacych sieci podziemnych i nadziemnych.




6.7. Wskazanie Srodkéw technicznych i organizacyjnych
zapobiegajacych niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania
robot budowlanych w strefach szczegdélnego zagrozenia zdrowia lub
w ich sasiedztwie.

- Przy wykonywaniu robot w strefach zagrozenia nalezy stosowacé wszystkie
dostepne $rodki techniczne (maszyny, urzadzenia, §rodki ochrony
indywidualnej) zabezpieczajace przed skutkami zagrozen.

- Nalezy zapewni¢ odpowiedni dojazd lub tymczasowe objazdy.

- Opracowac 1 wdrozy¢ projekty organizacji ruchu na czas budowy.

- Przewidzie¢ mozliwo$¢ dojazdu na wypadek sytuacji awaryjne;.

- Wykopy nalezy zabezpieczy¢ 1 wlasciwie oznakowac.

- Przy wykonywaniu robot sprzg¢tem zmechanizowanym nalezy wyznaczy¢
strefe niebezpieczna i odpowiednio ja oznakowac, okresli¢ bezpieczne

odlegtosci od istniejacych sieci.

- Prace w bezposrednim sasiedztwie istniejacych sieci prowadzi¢ recznie

(przekopy probne).

- Teren budowy nalezy zabezpieczy¢ poprzez ogrodzenie, wywieszenie
tablic ostrzegawczych oraz oznakowac¢ dla warunkow dziennych 1
nocnych. _

6.8. Uwagi ogdlne.

- Kierownik budowy jest zobowiazany sporzadzi¢ przed rozpoczgciem
budowy Plan BIOZ, zgodnie z RMI z dnia 23.06.2003r.

- Wszystkie roboty nalezy wykonywa¢ zgodnie z obowiazujacymi
przepisami.

6.9. Podstawa prawna.

- ustawa z dnia 26 czerwca 1974r. - Kodeks pracy ( Dz. U. z 1998r. Nr 21 z
pozn. zmianami),

- art.. 21 ,,a” ustawy z dnia 07 lipca 1994r.- Prawo budowlane (Dz. U. z
2000r. Nr 106 z p6zn. zmianami),

- ustawa z dnia 21 grudnia 2000r. o dozorze technicznym (Dz. U. Nr 122
poz. 1321 z p6zn. Zmianami,

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w
sprawie szczegotowego zakresu rodzajow robot budowlanych,
stwarzajacych zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi,

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wrze$nia 2001r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych
urzadzen technicznych do rob6t ziemnych, budowlanych i drogowych

(Dz. U. Nr 118, poz. 1263),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot budowlanych

(Dz. U. Nr 47 Poz. 401.)

Gdansk, maj 2014r. Opracowat:

inz. Jerzy Chojnacki



