OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

i specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot torowych

W zakresie wymiany roziazddéw nr 31, 32, , 34 i 36 na stacii Gdynia Gléwna w

km 21.050 —21.300.

1.

Raoboty wymiany rozjazdéw beda realizowane w ramach zgloszenia robét budowlanych
na podstawie uproszczonej dokumentacji projektowe;.

Wymianie podlegaé¢ bedg rozjazdy:

Nr 31 Rz R 300, skos 1: 9, 49E1, prawy, podrozjazdnice drewniane na rozjazd nowy
tego samego typu i rodzaju odmiany spawanej, na podrozjazdnicach betonowych z
przytwierdzeniem typu Skl i rolkami podiglicowymi

nr 32 Rkpd, R190, skos 1:8, 49E1, podrozjazdnice drewniane na nowy rozjazd tego
samego typu i rodzaju odmiany spawanej na podrozjazdnicach z drewna debowego z
przytwierdzeniem typu Skl i rolkami podiglicowymi.

Nr 34 Rz R 300, skos 1:9, 49E1, lewy, podrozjazdnice drewniane na nowy rozjazd
zwyczajny R 300, skos 1:9 48E1, lewy na podrozjazdnicach betonowych odmiany
spawanej z przytwierdzeniem typu Skl i rolkami podiglicowymi.

Nr 36 Rz, R 300, skos 1:9, 49E1, lewy, podrozjazdnice drewniane na rozjazd
zwyczajny R 300, skos 1:9 49E1, lewy odmiany spawanej na podrozjazdnicach
betonowych z przytwierdzeniem typu Skl i rolkami pediglicowymi.

Wykonawca robét przed zamdwieniem materiatdw do wyzej opisanych robét musi
uzyskac na te materiaty akceptacje Zamawiajgcego w zakresie dopuszczenia ich do
stosowania na PKP.

Wykonawca na wtasny koszt i staraniem pozyska materialy niezbedne do wykonania
zadania. Transport materiatéw na budowe i urobku z budowy lezy po stronie
Wykonawcy.

Nowe rozjazdy R-300 majg by¢ wyposazone w monolityczne podrozjazdnice kanalowe
zintegrowane z kanatem urzgdzen nastawczych ( suwakowym) lub wyposaZzone w
stalowy kanat urzadzen nastawczych przymocowany do podrozjazdnic kanatowych.

Zamknigcie nastawcze w nowych rozjazdach przewidziano jako samoregulujace.
Urzgdzenia te od gory majg by¢ ostonigte przykrywa.

Rozjazdy o promieniu R- 300 majg byé wyposazone w stabilizator polozenia iglic.

Roboty wymiany rozjazdéw beda wykonywane w czasie weekendowych zamknigé
torowych — przy czym jako zamknigcie weekendowe rozumie sig zamknigcie torowe od
piatku (po godz. 20% do poniedziatku ok. godz. 4% . Zamawiajgcy zaklada wymiane
jednego rozjazdu w jedno weekendowe zamkniecie torowe, w miesigcu czerwcu 2017 r.

Mozliwe jest prowadzenie robdt przygotowawczych — wyprzedzajacych podczas
zamknig¢dlarobdt torowych w miesigou maju i wykoriczeniowych w miesiget lipcu w
uzaleznieniu od sytuacji ruchowej i po uzgodnieniu z Gtéwnym Dyspozytorem Ruchu w
SKM
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[stnieje mozliwos$é uzyskania dodatkowych zamknieé torowych poza weekendem w
porze nocnej dla wykonania robét przygotowawczych i wykonczeniowych po uzyskaniu
zgody Dyspozytury PKP SKM..

Nie przewiduje sig jednoczesnego zamknigcia dla ruchu obu toréw 501 | 502.Mozliwe
jest chwilowe zamknigcie drugiego toru na potrzeby dostarczenia materiatow w przerwie
miedzy pociagami, jednak nie diuzej niz na 1 godzing, w porze nocnej w zaleznosei od
sytuacji ruchowsj i po uzyskaniu zgody Gléwnego Dyspozyiora PKP SKM.

Dia utatwienia prowadzenia robot wymiany rozjazdow mozliwe jest okresowe zajgcie
sasiednich toréw nr 51, 52 i 55 w czasie trwania umowy po uzyskaniu zgody Gldwnego
Dyspozytora SKM na pisemny wniosek Wykonawcy przestany pismem lub e-mailem

z wyprzedzeniem 14 dni.

Rozjazdy zakwalifikowane do wymiany maja by¢ zdemontowane w taki sposob by
poszczegbine elementy stalowe rozjazddw np. polzwrotnice i krzyzownice mozna byto
pdZniej zamontowa¢ do innych rozjazdéw. Szczegoty nalezy uzgodnié w formie
pisemnej lub e-mailowsj z Naczelnikiem Sekeji A Domzalskim Tel.696 050 135.
Rozjazdy zwiez¢ na stacjg Gdynia Cisowa Postojowa.

Stary zdemontowany rozjazd nr 31 w okresie pdZniejszym bedzie woZzony w migjscu
Rkpd 33 dlatego nalezy go po zdemantowaniu zozyé z podrozjazdnicami w blokach lub
zdemontowany na koficu toréw 51 i 53 za tarczami lub na koricu toru nr 55 w
uzgodnieniu z Giéwnym Dyspozytorem SKM iub Naczelnikiem Dil A Domzalskim.

Tiuczen ze starych rozjazdow i wstawek miedzyrozjazdowych mozna zwiezé na stacje
Gdynia Cisowa Postojowa w miejsce wskazane przez Naczelnika Sekcji Infrastrukiury
lub zutylizowaé ewentualnie zagospodarowac we wiasnym zakresie.

Ziemie z podtorza nalezy wywiez¢ na wysypisko lub zagospodarowad we wiasnym
zakresie.

Pod rozjazdami i wstawkami miedzyrozjazdowymi, nalezy utozy¢ warstwe
wzmacniajgcg - z klinca 4 — 31,5 mm zgodnie z PN/EN 13450 o grubosci 25 cm .

Pod warstwe wzmacniajaca na cate] powierzchni podtorza nalezy utozy¢ geowtokning
separacyjno- filtrujgcg zgodnie z PN/EN 13250:2002 o masie 2250 g/m?-

Na dojéciach do rozjazdéw na diugoéci minimum 15 m nalezy uksztattowaé strefy
przejéciowe zgodnie z postanowieniami instrukcji SKM d-3 i SKM d-1 liczac od styku
rozjazdu, za wyjatkiem wstawek miedzyrozjazdowych Rz 31 -Rkpd 321 Rz 34 Rz 36
w ktérych na cate] dtugoéci nalezy uksztattowad warsiwg wzmacniajacg z Klinca.

Podtorze — gore robét ziemnych i warstwe wzmachiajaca nalezy uksztattowac z 5%
spadkiem o przekroju daszkowym ze spadkiem w obie strony z wierzchotkiem w osi
tordw nr 501 1 502,

Warstwe wzmacniajaca z klinca pod rozjazdami i torem nalezy zagesci¢ mechanicznie
urzadzeniem o wadze minimum 500 kg w stopniu uniemozliwiajacym osiadanie
warstwy tlucznia osiagajac modut E; 2 100 MPa — pomiar kontrolny zgodnie z

SKM I-d 3 w trzech misjscach pod kazdym rozjazdem z wydrukiem opatrzonym datg,i
opisem: zwrotnica, szyny taczne, krzyzownica, Is = 0,97..

Minimalna grubo$é warstwy nowego tiucznia 31,5 — 50 mm pod podrozjazdnica | nowo
utozonym podktadem betonowym powinna wynosi¢ 35 cm.
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Potozenie rozjazdow w planie i profilu nalezy wykona¢ zgodnie z przedtozonym
opracowaniem z dokfadnoscig do 1.0 cm w oparciu o Instrukcje SKM d-1, SKM d-14 i

SKM d-4.

Wszystkie dojécia szynowe do rozjazddw o diugosci okoto 15 m majg by¢ utozone z
nowych szyn 49E1 i pospawane z torem bezstykowym spoinami SoVoS, za wyjatkiem
odcinka wstawki pomigedzy Rkpd 32 - Rkpd 33 kidry ma by¢ utczony na
podrozjazdnicach debowych, pospawane SoVoS maja by¢ tylko styki w rozjezdzie
Rkpd nr 32. Wstawka pomiedzy Rkpd 32 i Rkpd 33 ma migé dlugosé 7,5 m + dtugosc
komor tubkowych w  krzyzownicy Rkpd 33, kibre nalezy wycigé i wykonac styki spoing
elektryczng tak by mozna wykona¢ spoing termitowg po wymianie rozjazdu nr 33 (na
stary Rz 31). Dlugos¢ nowych szyn przy nowych rozjazdach zaznaczono

na zataczonym szkicu.

Na faczniku od Rkpd 32 do Rz 34 na calej diugosci nalezy wymienié podktady
drewniane na nowe betonowe Ps — 83.

Podtorze na tym faczniku nalezy wykonaé tak samo jak pod rozjazdami z zachowaniem
35 cm warstwy tucznia pod podktadem.

tacznik miedzy rozjazdami Rz 31 — Rkpd 32 , Rz 34 i Rz 36 nalezy utozyé na
podrozjazdnicach tub podktadach betonowych z podktadkami bez pochylenia szyn
wstawke pomiedzy Rkpd 32 i Rkpd 33 utozy¢ na podrozjazdnicach debowych na
podktadkach bez pochylenia.

Wszystkie potaczenia rozjazdowe po kazdym etapie robot musza by¢€ przejezdne.
Kolejnosé wymiany rozjazdow i zamknieé torowych nalezy uzgodnié pisemnie lub
pocztg elekironiczng z Gtdéwnym Dyspozytorem ruchu SKM w oparciu o przedstawiony
przez Wykonawce harmonogram robot.

Obecnha diugosé tordw na podkiadach drewnianych jest pokazana na zatgczonym
szkicu —mierzona od styku rozjazdu (przy planowaniu robét nalezy uwzglednic
podrozjazdnice za stykiem rozjazdu).

toza pod napedy rozjazdow majg by¢ dostosowane do napgdu typu —SIMENS — S- 700
dostarcza je i montuje Wykonawca robdt (Szczegdty zamowienia | montazu tozy
skonsultowa¢ z Naczelnikiem DIz S Okoniewskim Tel. 606 956 589).

Jakosé materiatdw zastosowanych do opisanych robdt okreslajg Polskie i Europejskie
Normy oraz dopuszczenia do stosowania na PKP.

Oznakowane podkiady w stanie uzbrojonym i oznakowane podrozjazdnice w stanie
rozbrojonym z podktadek nalezy zwieZ€ na stacje Gdynia Cisowa Postojowa.

Wybudowane z toru podkfady i podrozjazdnice nalezy rozbroi¢ z podktadek a
odzyskany ztom zdaé do magazynu SKM na stacji Gdynia Cisowa Postojowa.

llosé odzyskanego ziomu podlegajacege zwrotowi okredli komisja SKM z udziatem
Przedstawiciela Wykonawcy.

Wykonawca przejmie na siebie obowigzek wytworcy odpadéw w zakresie
(nieoznakowanych) drewnianych podrozjazdnici podkiaddw kolejowych lub
zagospodaruje je we wiasnym zakresie.

QOdcinki starych szyn po wybudowaniu z toru nalezy zwiez¢ na stacje Gdynia Cisowa
Postojowa i ztozyé w migjscu wskazanym przez Naczelnika Sekcji DIl A DomzZalskiego
Tel. 696 050 135

_ I-\Jaléiy”'pr‘zéV\-/_i'ai-igémsprawd-zenie SleCI trak'cﬁh-éj po robotach tdrowych nad rozjé'Zdamvi? i' '
wstawkami miedzyrozjazdowymi.
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Wykonawca robét organizuje we wiasnym zakresie wytgczenia napigcia w sieci
trakcyjnej i wnosi cbowigzujgce za to optaty.

Demontaz i montaz przytorowych urzadzen SRK lezgcych w zakresie robot zwigzanych
z wymiang_rozjazdow i przelozenie napedow lezy po stronie SKM.

Demontaz i montaz EOR lezy po stronie SKM.

Z uwagi na okablowanie podziemne na miedzytorzach (kable SRK, EOR | inne)
wykonanie robét ziemnych sposobem zmechanizowanym nalezy poprzedzi¢ recznym
wykonaniem przekopdéw probnych.

Prace wykonywane koparkami i zurawiami nalezy wykonywac przy wytgczonym napigciu
w sieci trakcyjnej.

Komisyjny odbiér eksploatacyjny po zakoriczeniu kazdego etapu robot odbedzie sie po
telefonicznym zgtoszeniu do Naczelnika Sekcji A Domzalskiego Tel. 695 050 135 0
zakoriczeniu robét z wyprzedzeniem minimum 3 godz. [ub zaraz po planowanym
zakoriczeniu prac .

Parametry odbiorowe toru i rozjazdu z uwagi na spokojnosé jazdy zgodnie z Instrukcjg
SKM d-1, SKM d- 14§ SKM d - 4 dla V 70 km/h na podstawie dostarczonych przez
Wykonawce parametréw pomierzonych toromierzem elektronicznym, pomiarbw
skrajni, i wypetnionych metryk rozjazdowych.

Przekroczenie dopuszczalnych odchylek skutkowaé bedzie wprowadzeniem
ograniczen predkoéci i mozliwo$cig naliczenia kar umownych zgodnie z ohowigzujacym
w SKM w Tréjmiescie cennikiem ustug wykonywanych na rzecz obcych podmiotow.
Stwierdzone usterki Wykonawca begdzie zobowigzany usunaé zgodnie z
postanowieniami opisanymi w umowie zawartej pomigdzy PKP SKM w Tréjmiescie a
Wykonawca.

Komisyjny odbiér koncowy odbedzie sie¢ po zakonczeniu wszystkich prac w oparciu o
Instrukcje SKM d-1, SKIM d- 4 i SKM d — 14 z uwzglednieniem wszystkich powyzszych
parametréw dla V — 100 km/h. dla parametrdw jak po naprawie giéwne;.

W tym odbiorze SKM zastrzega sobie udziat w komisyjnym odbiorze spoin.

Wykonawca robot w ofercie przetargowej musi potwierdzi¢ posiadanie maszyn
niezbadnych do wykonania wiw robét lub zataczy¢ dokument potwierdzony przez firmeg
z Nr KRS o uzyczeniu ponizej wymienionych maszyn: wysokowydajna podbijarka
rozjazdowa, koparki dwudrogowe i wywrotki lub transport szynowy dla dowozu
materialow masowych — np.; tuczen, pospotka, poktady.

Wykonawca przed odbiorem koncowym dostarczy do SKM dokumenty powykonawcze
kolaudat zgodnie z wymaganiami SKM d-1, SKM d-4 i SKM d-3.

W sktad kolaudatu powinny wchodzié m. in. karta zatwierdzenia materiatéw, atesty,
deklaracje zgodnosci, pomiary geodezyjne powykonawcze, protokéty odbioréw, pomiar
toréw i rozjazdéw na odcinku przebudowy i regulacji toréw wykonany toromierzem
elektronicznym po kazdej fazie robét i pomiar po ostatecznym podbiciu przed koncowym
odbiorem robot.

Z uwagi na specyficzne miejsce potozenia rozjazdow (utrudniony dojazd pojazdami
drogowymi) konieczne jest obejrzenie placu budowy przez potecjalnych Wykonawcow
przed ztozeniem oferty
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Przedmiar

Wyrniana rozjazdéw nr Rz 31, Rkpd 32, Rz 34 1Rz 36 na stacji Gdynia Gtowna

Podstawa

Opis rohdt

Jedn.
miary

llogé

Cena
jedn.

1-14 Analiza  |Opracowanie niezbednego regulaminu wylaczenia napiecia w sieci fra kol 4
1 indywidualna |czas prowadzenia robot Pl
Analiza worbia :
2-11 1. . trakeyine] zgodnie z ustaleniami "Tymczasowego regulaminu rowadzenia ruchu kpl. 4
lndledualna nnr:?’rjtﬁ\iﬁ ezag rnhAfl ! ? ° P ’
Montaz uszynien indywiduainymi przewodami uktadanymi w podlozu nawierzchni
KNR 5-24 : : . . -
3-11 0507101 torows] stupy trakeyine dagzene pretem Fe do piizszego toku szyn {demontaZz uszynienig| 24
istnisjacych uszynien}
Reczna robiorka tordw kolejowych z szyn $-49 mocowanych na sruby i wkrety na
podiktadach drewnianych z odwiezeniem materiatow na plac przyobiektowy.
KNR-W 2-37 [Tor501: 7,3+49,8+11,5
4-11 | o072 [Tor502: 6,8+14,5+13,049,0 kmt | 0,134
tgeznik! po torze zwrofym: 10,3+1,5+10,0
Razem;133,70
5-14 Tatlica 0370 |Rozbrofenie podkiadw drewnianych (2 223 = 446 zAgczek, z uwagi na stan oz 445 i
' KNP IGM | podkiadow przyiete nomy dla podidadow twardych | z rozbidrks, reczna)
Tablica 0301, Transport zbrojenia peditadéw drewnianych z bazy Wykonawcy na stacig Gdynia
0302KNP | .. X Y .
6-11 . cisowa Postojowa z utozeniem w stosy - w fym zatadunek | roziadunek (223 x tona 6,02
1GM, kalkulacia - :
0,027 =6,021)
whsna
KNR 2-37 Nakiady na kazdy 1km wydtuzonego fransportu podktadéw drewnianych. Transport
7-11 wybudowanych podiadow ze stacji Gdynia Glowna do bazy Wykonawcy. Krotnosc szt 223
0705/01
%30 za dalsze 30km.
KNP 16
8.1 0111.3/04, |[Przenoszenie z Wozeniem w stosy Z segregacis podktadow sosnowych nasyconych ozt 293
' kalkulacia  |zbrojonych typu S-49 na bazie Wykonawcy, utylizacja podkiadow '
wiasna
g1 | VNRW2BT | o io pit mechaniczng szyn typu 49ET (5-49). dede | 70
0808/01
10-14 KNR-W-2-37 |Mechaniczne zrywanie rozjazdéw kolsjowych zwyczajnych z szyn 5-49 ¢ skosis 1:9 kol 3
' 021002 i promieniu luku R300, blokarmi wraz z ich rozbiérka na budowie P
11-11 KNR-W-2-37 |Mechaniczne zrywanie rozjazdow kolejowych krzyzowych podwadjnych z 5zyn 5-49 kel 1
: 0210/02 o skosie 1:9 i promieniu fuku R190 biokami wraz z ich rozbiarks, na budowie P
KNRAW-2-37 Nakiady na kazdy 1km wydiuzonego transportu rozjazdow i skrzyzowah Kroinose
12 -11 x5 za dodakowe 8km fransportu na skiadowisko Gdynia Cisowa Postojowa t 394
{802/04 L
{z wyjatkiem Rz 31)
13-14 KNP 16 Przenoszenis rozjazdéwna odlegiosé do 10m i utozenie wstosy z segregacig ¢ 299
; 0110304  |{3 rozjazdy na GCP, 1 rozjazd przy rkpd 33) '




Naktady na kazdy 1km wydiuzonego transportu podroziazdnic drewnianych.

KNR2-01

Roboly pemiarcwe przy

1411 KNR-W-2-37 |Krotnos¢ x8 za dodatkowe 8km transportu na sidadowiske Gdynia Cisowa m 199
’ 0803/03  |Postojowa 0,50x39,8 = 19,9m3 (zaloZono, e 50% podrozjazdnic zostanie ’
wytypowane do przekazania ich do PKP SKM, 50% do utylizacii)
15-1.1 KNP 15 Przenoszenie z ulozeniem w stosy z segregacia pedrozjazdnic drewnianych na mb 4785
1 0112404 |staci GGP 0,50¢957 = 478,5 mb {dla zatozenia jak wyzej) .
KNRW-2-37 Nakfady na kazdy 1km wydlu‘zoneg& fransporiu podrozjazdnic drewnianych.
16-1.1 Kromnoss x20 za dodatkowe 30km transportu do bazy Wykonawey (50% 2 m3 19,9
0803/03 - N ] o
wszystkich podrozjazdnic przewidziano do utylizacji)
17-1.1 |Analiza wiasna |Przenoszenie z utozeniem w stosy I :utylizacja podroziazdnic drewnianych mb 478,5

120 oot {rowninnym kmt | 0.35
Roboty ziemne w gruncie kategerfi Il z transportem urobku samochodarmi
9.12 KNR 2-01  lsamowytadowczymi na odiegtosé do Tkm -usunigcie warstwy 30cm gruntu ma 4707
’ 0301702 [rodzimego na warstwe achronng pod roziazdami | odcinku 15m przed stykiem !
1569x03=4707
Nakiady uzupelniajace do tabiic 0201-0213 za kazde dalsze rozpoczgte 0,5km
112 KNR 201 Jodleglosci fransportu gruntu kategorl [I-V samochodam? samowytadowezymi do 5t 3 54131
’ 021404  |na odleglosé ponad 1km po drogach utwardzonych, Krotneéé x20 za dalsze 11km !
transportu z 12km ogdlem - wywdz gruntu redzimego x1,15 wsp spulchnienia
KNR-W 2.37 . . . A )
412 0805/01 Zakac.iu.nkl starego Hucznia z wymiany rozjazdbw sposobem mechanicznym na m3 5328
R specjalistyczne wagony
znalogia
i
Makiady na kazdy Tkm wydhuZonegoijfransportu flucznia 31,5/50mm dostarczanego
KNR-W 2-37 ) . . e )
5-12 0803105 wagonami samowyiadowczymi na stacje Gdynia Cisowa postojowa m3 612,72
Kroinogé x8 za dalsze 8km transportu (x1,15 wsp spulchnienia)
6-1.2 |Analiza whasna | Opiata za skiadowanie ziemi z wyko;?éw t 588,47
KNR 2-01  [Roboty pomiarowe przy powierzchniowych robotach ziemsych - niwelacja torowiska
7-12 ; . L ha 02
012101 |pod zabudowe nawierzchni torows
KNR 2-31 |Profilowanie i zageszczenie mechaniczne podioza pod warstwy konstrukcyjne
8-12 . - . N m2 1569
0103/04  |nawierzchni w gruncie kategorii [V
§-1.2 KEFO?EZOA' Uktadanie geowidkniny separacyjno - wzmacniajacej na koronie torowiska m2 1569
10-12 |Analiza wiasna Roz%adfmek iifica 41'3'1,5mm przeznaczonego na warsiwe filtracyjnc-ochronng z ¢ 706,05
wagonow na skladowisko wraz z haldowaniem
KNR - W 237 Naklady na kazdy 1km wydiuZonego transporil kiihca 4/31,5mm dostarczanege
11-1.2 " |wagonami samowyladowszymi. Krotno$é x20 za dalsze 20km transportu m3 451,08
0803105 .
wsp. Spulchnienia 1,15 |
KNR W 2-37 Mechaniczne wykonanie zageszezongj warstwy filtracyjno-wzmacniajacej z klifica
12-1.2 298 14131 5mm dostarczanego wagonami samowytadowczym! z zascbnika na gotowym m3 | 392,25
0501/01 . :
podtorzu - grubost warstwy 25¢m
13-1.2 |Analiza wiasna|Pomiary modutéw odksziatcenia podtorza pod rozjazdami kpl. 4




Materialy nawlerzchniowe dla foru bezstykowege z przytwierdzeniem spreZystym
SB z szyn typu 49E1 na pediadach strunobetonowyeh typu PS-83 oraz
pedrozigzdnice krotkie wykraczajace poza dohér rozjazdu w rozstawie 0,60m.
Tor 501 =37,2+4,5 kmtoru | 0,058
Tor 502 = 0,8+7,3+5,8+3,0
t.aczniki =w ramach doboru
Razem =586 mb

KNR-W 2-37
0102/05

KNR-W 237 Mechaniczne ukfadanie przy uzyciu koparki dwudrogowe) fon bezstykowego na
2-13 podidadach i podrozjazdnicach krdtkich struncbetonowych ¢ rozstawie 0,60m z kmtory | 0,059

0303/08 . .
przymocowaniem spreystym

Zaladunki thucznia sposobem mechaniczinym na wagony samowyladowcze typu

3-13 Kr\gzo\g,gf? "HCPPER-DOZATOR". m3 156,06
{59mb x 2,30m3/mb x1,15 wsp spulchnienie) - grubose warstwy #ucznia 35cm
Nakiady na kazdy 1km wydluZonego transportu thicznia 31,5/50mm dostarczanego
KNR-W 2-37 R . :
4-13 0R03/05 | wegonami samowyladowczymi, m3 156,06
Krotnosé x20 za dalsze 20km transportu
KNR-W 2-37 Mechaniczne balastowanie tordw zmontowanych na zegeszezone] warstwie
5-13 0502/04 fucznia dowiezionego wagonami samowyladowezymi typu "HOPPER-DOZATCR" m3 1357

na podkadach strunobetonowych o rozstawie 0,60m przy uZyciu zespolu maszyn,

Rozladunek tucznia przeznaczonego do budewy fordw z wagondw na skladowiske ; 71847

t-14 |Analiza wiasna wraz z haldowaniem {wykcznie na poduszke pod rozZjazdy)

Naidady na kazdy 1km wydiuzonego transportu #ucznia 31,5/60mm dostarczanego

2-14 K%Eolg'(‘]?sw wagenami samowytadowczymi. m3 | 434,86
Kretnose x20 za dalsze 20km transportu x1,15 wsp spulchnienia
KNRW 937 Mechaniczne wykonanie zageszezone] warstwy podsypki uczniowe] (poduszki
3-14 tuczniowej) z thicznia 31,5/50mm dostarczanego wagonami samowyladowczymi z m3 378,14
6501/01 . Ny
zasobnika na gotowym podtorzu - grubosé 35cm
KNRW 2.37 Mechaniczne ukfadanie z montazem rozjazdow zwyczajnych fypu 49E1 o skosie
4-14 0401/02 1:9 1 promieniu hiku R = 300 na podrozjazdnicach strunobetonowych w migjscu kpl 3

docelowym. Wkalkuiowano pelen dobor

KNR-W 2.37 Mechaniczne ukfadanie z montazem rozjazdow krzyzowych podwojnych typu 49E1
5-14 0 skosie 1:9 i promieniu fuku R = 190 na podrezjazdnicach drewnianych w migjscu kp! 1

0401 docelowym. Wkalkulowano pelen dobor

Pojedyncza wymiana szyn klasycznych typu 4981 (5-48) z zaladunkiem |

7 |Wyladunidem recznym.

6-14 Kl\éio"g,gzw Wymiana szyn na dojéciach do rozjazdow: smg 326,60
14+16+15+18+16,3+15, 341851347 547 5+15+15+15+15+16,5+15,5+16+16+15+1 | S
5+15+15

KNCK 7 Kolejowy transport wewnetrzny szyn - 2a kazdy daiszy 1km ponad 1km. Transport
7-14 0501012 [P E rozbiérki ze staci Gdynia Glowna na stacle Gdynia Cisowa. Transport tona 16,003
" |okoto 330m szyny na stacie Cisowa Krotnost x8 za dalsze 8km. -
814 KNR-W 2-37 [Wytadunek reczny akcesorii stalowych. Wyladunek szyn uzyskanych z wymiany na tona 15,003
' 080511 |skiadowisku na stacji postojowej Gdynia Cisowa. '
MNR-W 2-, . .
9-14 K OF;{)VTVIOZ 137 Spawanie szyn typu 49E1 (S-49) metoda termitowa przy uzyeiu form suchych. spoina 70
KNR-W 2.57 Zaladunki tucznia sposobem mechanicznym na specjalistyczne wagony
10-14 0805/01 o - m3 217,67
; (zasypka rozjazdéw x wsp. Spulchnienia 1,15)
analogia
Naidady na kazdy tkm wydiuzonego transportu podsypki kalejowe] dostarczangj
KNR-W 2-37 ) .
11-14 0802/04  |vagonami samowytadowczymi, m3 217 67

Krotnosc x20 za dalsze 20km transporiu




KNR-W 2-37 |Mechaniczne balastowanie rozjazdow zwyczajnych tordw zmontowanych na 3 189.28

2-14 f . . ) .
12-1 0503/01  |zageszczonej warstwie ttucznia prey uzyciu podbijarki rozjazdowej
13-14 KNR-W 2-37 |Mechaniczne podbicle rozjazdow o promieniu R=300m na podrozjazdnicach il 3
’ 0608/02  tstrunobetonowych P
1414 KNR-W 2-37 |Mechaniczne podbicie rozjazdow krzyzowych o promieniu R=190mna ol 3
: pedroziazdnivach drewnianych P
W 2-
15-14 Kr\gza 1 ',62337 Jednorazowa naprawa nowoutozonych rozjazdow zwyczajnych o promieniu 300m kpl 3
W 2-37
16-14 K%zovféas Jednorazowa naprawa nowoutozanych rozZjazdow krzyzowysh o promieniu 190m kp! 1
Analiza . . ’ —
17-14 indywidualna Obstuga geodezyjna prac zwigzanych z wymiana rozjazdow szt 4
Analiza o - o
16-14 indywidualna Regulacja sieci trakcyjrnie po wymiante rozjazdow kpi

[

Zatadunki ucznia sposcbem machanicznym na wagory samowytadowcze typu

1-15 K%Fé'o";"lgfﬁ "HOPPER-DOZATOR".
Ok, 410x2,05%0,05x1,15 {uzupelnienie brakaw pryzmy, spulchaienie)
KNRW 2-37 Nakiady na kazdy 1km wydiuzonego transportu tiucznla 31,5/60mm dostarczanego
2-15 wagaonami samowyladowczyml. - m3 48,329

0803/05 Krotnoéé x20 za dalsze 20km transporiu

KNRW 237 Mechaniczne balastowanie torow Zmontowanysh na zagesZczongj warstwie
3-15 0502104 #ucznia dowiezionego wagonami samowyladowczymi typu "HOPPER-DOZATOR" m3 42,025
na podiiadach strunobetonowych o rozstawie 0,60m przy uzycit zespolu maszyn.

415 KNR-W 2-37 |Mechaniczne podbicie toru o rozstawie 0,60m padbiarka torowa. km 0.410
o 0B07i03  [(50m przed i za stykami rozjazdow plus Bezniki rkpd32-r234 | Rz31-Rz35) foru !
KNR-W 2-37 . . . km
5-15 080401 Jednorazowa naprawa nowoutozonych torow kolgjowych. foru 0,410
6-15 Analiza Obsiuga gecdazyjna prac modermizacyjt ch Km 0410
’ indywidualna 929 ¥jna p ey toru i
KNR 5-24 . - . o - o
7-15 0507/01 Montaz uszynieh konstrukeji wsporczych sieci trakeyjne] po rabotach. uszynienie| 24
Analiza s _ " . km
8-15 indywidualna Regutacja siesi frakeyjne) po regulacii geometil toru. o 0,4

Zatwierdzit:

Sporzadzit.

asAr LRIUTY

mgr ifz. Jerzy Kasgsolik
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