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1 X Podczas poziomu P5 zdemontowa¢ wszystkie
urzadzenia wewnetrzne.
Podczas poziomu P4 dokona¢ oceny stanu . .
: S : Wszystkie elementy urzadzen
technicznego urzadzen wewnetrznych. Nie .
. h S . . | wewnetrznych e.z.t. musza byé
odejmowacé bez potrzeby czesci, ktore nie wymagajg
2 X . : tak zamocowane, aby
naprawy lub w czasie wymontowywania tatwo : ’ .
; ; y wykluczaty ich drgania w czasie
ulegajg uszkodzeniu. Uszkodzone naprawi¢ lub . ) .
AL jazdy jednostki.
wymienic.
P6tki nie mogg mieé ostrych
3 % | x Sprawdzi¢ stan potek bagazowych i ich elementéw. |krawedzi, zas poprzeczki pétek
Uszkodzone naprawi¢ lub wymienic. nie moga by¢ pekniete i musza
by¢ proste.
Stelaze nie mogg mie¢ peknied,
a ich mocowanie do podtogi
powinno byé sztywne
4 Sprawdzi¢ stelaze siedzen i ich mocowanie do i ustawione w réwnej linii
X | X X .o
podtogi. wzdhuz osi wagonu. Uchwyty
muszg by¢ mocno przykrecone
i nie mogg mie¢ uszkodzonych
powierzchni.
5 % | x Dokona¢ ogledzin tawek z wtékna laminowanego. tawki nie mogg mie¢ zadrapan,
Uszkodzone wymienié. wyrwan i pekniec.
Dokona¢ proby dziatania taweczek odchylnych w Laweczlg musza sig lekko
) odchyla¢ do poziomu
6 X | x |kabinach rozrzadczych. W przypadku ztego ) : ,
) . . . . Co i samoczynnie wraca¢ do
dziatania wyregulowac¢ sprezyny lub je wymienic. ; .
pierwotnego potozenia
Stoliki muszg by¢ mocno
przykrecone do $cian. Plyty
7 % | x Sprawdzi¢ stan stolikéw podokiennych. Uszkodzone | wylozenia stolikbw nie moga
wymienié. by¢ popekane, zdeformowane
od wilgoci oraz nie mogg mie¢
barwnych plam
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Dokona¢ ogledzin smietniczek. Brakujgce uzupetnic,
za$ uszkodzone naprawi¢ lub wymienic.

Zbiorniki $mietniczek nie moga
by¢ pogiete i muszg sie tatwo
odchyla¢ w celu opréznienia.
Nie mogq sie wywracac
samoczynnie.

Dokona¢ ogledzin stelazy pulpitow sterowniczych
w kabinach rozrzadczych. Uszkodzone naprawic.

Stelaze nie mogg mie¢ pekniec
i innych uszkodzen
mechanicznych. Powinny byé
sztywno zamocowane do $cian
i podtogi. Zawiasy pokryw
odchylnych nie moga by¢
uszkodzone. Okleina pulpitéw
musi by¢ przyklejona bez
pecherzy i wybrzuszen; nie
moze posiada¢ uszkodzen

i mie¢ plam.

10

Dokona¢ préby dziatania aparatu przewijania tablicy
kierunkowej. Sprawdzi¢ stan filmu z nazwami stacji.
Uszkodzenia naprawic.

Aparat powinien obracac sie
ptynnie, bez zacie¢

i blokowania sie. Film musi
posiadac czytelne nazwy stacji
bez wyblaknie¢ i odbarwien.

11

Dokona¢ ogledzin i préby dziatania zaluzji
przeciwstonecznych. Uszkodzone naprawic lub
wymienié.

Tkanina perforowana zaluzji nie
moze by¢ uszkodzona.
Prowadniki zaluzji muszg by¢
proste, bez uszkodzen
uniemozliwiajgcych
przesuwanie zaluzji. Musi by¢
zapewnione ustawienia zaluzji
w dowolnym potozeniu; po
zwolnieniu blokady zaluzje
muszg sie zwingc.

12

Sprawdzi¢ stan poreczy.

Porecze mocowane do sufitu
powinny by¢ mocno
przytwierdzone i nie mogg mie¢
uszkodzonych powierzchni.,

a wsporniki ustawione w linii
prostej

13

Sprawdzi¢ stan tabliczek informacyjnych, napiséw
i znakow samoprzylepnych lub kalkomanii. Jezeli sg
nieczytelne wymienié.

Tabliczki powinny by¢ czytelne,
bez peknie¢ i odtaman. Napisy
i znaki powinny by¢ czytelne,
muszg dobrze przylegaé

do podioza i nie mogg by¢
naderwane oraz
zdeformowane.
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Dokonac ogledzin i préby dziatania fotela

Tapicerka na fotelach nie moze
by¢ uszkodzona. Mechanizmy -
przestawczy, regulaciji
podnoszenia i obrotu powinny

14 maszynisty. Uszkodzone elementy naprawic lub zapewniac¢ swobodne i dowolne
wymienic. wyregulowanie i ustawienie
foteli. Ptyty mechanizmow
przestawczych musza byc¢
dobrze umocowane do podtogi.
- . L W kazdej kabinie musza by¢
15 Sprawdzi¢ stan uchvyytow na gasnice sniegowe. zamocowane po dwa uchwyty
Uszkodzone naprawi¢ lub wymienic. o
na gasnice sniegowe.
Wywietrzniki musza sie lekko
otwiera¢ i zamykac. Linki
Dokonac¢ ogledzin, sprawdzi¢ stan wywietrznikow naciggowe przetacznikow
wentylacji wewnetrznej oraz przeprowadzi¢ proby muszg by¢ napiete, bez
16 . . o " . . .
dziatania przetgcznikéw wentylacji. Uszkodzenia uszkodzen mechanicznych.
naprawic. Przetgczniki musza sie lekko
przestawia¢ w dowolne
potozenie.
Na powierzchni kanatow
wywietrznikéw dopuszcza sie
Podczas poziomu P5, oczysci¢ kanaly wentylacyjne po;edyncze. wygiecia lub
. ) . splaszczenia o tagodnych
Z brudu, kurzu oraz zabezpieczy¢ przed korozja. ) . A
- . ) o krawedziach i glebokosci nie
17 Sprawdzi¢ stan kanatéw wywietrznikéw. Kanaty . U .
T : . wiekszej niz 5mm. W trakcie
0 wygieciach lub sptaszczeniach przekraczajgcych . .
dopuszczalne wartosci wymienié montazu gardzieli wylotowych
' wywietrznikéw do blach dachu
wagonu musza by¢ wymienione
uszczelnienia.
Dokona¢ regulaciji linek sterujacych oraz sprawdzic,
18 czy potozenia przetacznikéw sg zgodne

Z oznaczeniami na tabliczkach.
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19

Sprawdzi¢ dziatanie instalacji sanitarnej oraz wody.

My¢ strumieniem o cisnieniu
okoto 3MPa.

20

Z wnetrza zbiornikdéw wodnych usuna¢ szlam i osad.

21

Zbadac¢ szczelnos¢ instalacji wody wraz ze
zbiornikami, naprawic nieszczelnosci
i zdezynfekowac instalacje.

Zbiorniki oraz instalacja wodna
- szczelne

22

Oczysci¢ przewody napetniajace (rury) pod
cisnieniem.

Czysci¢ strumieniem o ci$nieniu
okoto 3MPa.

23

Oczysci¢ przewody odpowietrzajace, przelewowe
i doprowadzajace wode do umywalki i zespotu miski
ustepowej.

Przewody musza by¢ drozne.

24

Dokona¢ ogledzin zamocowania wyposazenia
przedziatéw WC.

Wyposazenia przedziatéw bez
zastrzezenh.

25

Oczysci¢ miski ustepowe. Naprawié lub wymienié
uszkodzone oprzyrzgdowanie. Deski i klapy
sedesowe wymienié.

Stan miski ustepowej bez
zastrzezen.

26

Dokona¢ ogledzin zawieszenia zbiornikéw wody;
uszkodzenia naprawi¢. Wymieni¢ i zabudowac
instalacje wody i armature. Zdezynfekowac¢
instalacje wody.

27

Zabudowa¢ nowe umywalki, wymieni¢ obudowy
umywalek, mechanizmy spustowe oraz je
nasmarowac.

Uzywac¢ smaru T 43.

28

Zabudowa¢ nowe miski ustepowe wraz
Z mechanizmami.

29

Wymieni¢ podgrzewacze wody oraz nowe
wyposazenie przedziatow WC i zamontowac.
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1 X Dokona¢ demontazu kabin rozrzadczych i
przedziatéw pasazerskich.
Blachy poszycia zewnetrznego e.z.t. oczyscic z
2 X | zanieczyszczen farby i korozji metoda srutowania
lub piaskowania.
Czesci szkieletu stalowego
pudfa nie mogg miec¢ peknieg,
wygieé lub innych uszkodzen
mechanicznych. przy naprawie
gldwnej miejscowe zuzycia nie
mogg by¢ wieksze niz 20%
grubosci materiatu. Dla korytek
podokiennych w naprawie
rewizyjnej max 30%. Krawedzie
3 . | Sprawdzic szkielet e.z.t. Skorodowane lub wycigé w krokwiach nie moga
uszkodzone czesci szkieletu naprawié lub wymienié. | mie¢ peknig¢ i naderwan.
Spoiny potaczeniowe w
weztach konstrukcyjnych nie
mogg mie¢ peknieé. Ztgcza
spawane z peknieciami
powyzej 20% ich diugosci
powinny by¢ wyciete w calosci.
Odksztatcone elementy
konstrukcji nosnej powinny byé
wyprostowane.
4 X Do_konac pomiaréw pudfa i otworéw drzwiowych i Karta pomiarowa pudia. Z3/
okiennych pudta. N
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Sprawdzi¢ poszycie dachu, scian bocznych

i czotowych oraz podtogi e.z.t. Skorodowane
lub uszkodzone czesci poszycia naprawic
lub wymienic.

Poszycie $cian i pokrycia dachu
powinno by¢ bez peknieg,
wygie¢ lub innych uszkodzen
mechanicznych. Dopuszczalna
falistos¢ $cian bocznych
mierzona linialem o dt. 1m w
kazdym miejscu nie moze
przekraczac¢ 1,5mm.
Powierzchnia $cian przy
otworach okiennych

i drzwiowych musi zapewnia¢
szczelnos¢ okien i drzwi po ich
zamontowaniu.

Dopuszczalna falistos¢ dachu
mierzona linialem o dt.1 m w
kierunku wzdluznym nie moze
przekracza¢ 5mm. Dach
powinien zapewnia¢ catkowitg
szczelnos¢. Skorodowane
rynny sciekowe muszg byé
wymienione. Uszkodzenia
blach poszycia przez korozje
max Wynosi:

a) dla scian czotowych i
bocznych 25% grubosci
blachy,

b) dla dachu 25%
grubosci blachy.

Uszkodzenia blach podtogi
przez korozje nie moze
przekraczac 20% grubosci
materiatu.

Sprawdzi¢ stan i droznos$¢ kanatéw wentylacyjnych
6 x | x |silnikéw trakcyjnych zabudowanych w potsciankach
po obu stronach otworéw drzwi wejsciowych.

Kanat w podtodze wagonu

i komora zasysania powietrza
przez zaluzje nad drzwiami
wejsciowymi musza by¢ czyste
i zapewniac nalezytg droznosc.
Muszg by¢ szczelne. W trakcie
poziomu P5, muszg by¢
zabezpieczone farbg

antykorozyjna.
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Sprawdzi¢ stan masy asfaltowej we wnetrzu pudta
stalowego. Uzupehi¢ ubytki.

Powierzchnie uszkodzone
muszg by¢ oczyszczone do
stalowego podtoza. Miejsca te
nalezy pomalowac farbg
antykorozyjng i uzupemié¢ masa
asfaltowa. Grubos¢ warstwy
asfaltowej 1,5 do 2mm, aw
miejscu przykrecenia beleczek
drewnianych 0,3 do 0,5mm.

Sprawdzi¢ elementy izolacyjne wnetrza pudta.
Elementy uszkodzone naprawi¢ lub wymienic.

Grubos¢ elementéw 30mm.
Izolacja styropianowa powinna
by¢ zastgpiona workami z
weing mineralna. Izolacja $cian
i dachu musi by¢ tak wykonana,
aby uniemozliwi¢ jej obsuwanie
sie pod wptywem wstrzaséw
podczas jazdy e.z.t. 1zolacja
podtogi musi wypetniac¢
zagtebienia podtogi faliste;.
Dopuszcza sie brak izolacji w
pasie nadokiennym (miejsce na
urzadzenia réwnowazace
okien).

Sprawdzi¢ elementy wytozenia $cian i sufitu.
Elementy uszkodzone naprawi¢ lub wymienic.

Wytozenie $cian i sufitu musi
by¢ wykonane ptytami
pilsniowymi laminowanymi

0 grubosci 4mm. Piyty
wytozenia $cian i sufitu nie
moga mie¢ peknieé, deformacji,
zalaman, rozklejen

i przebarwien. Podczas
poziomu P5, dopuszcza sie
naprawianie uszkodzonych ptyt
unilanowych za pomocg zywic
poliestrowych lub
epoksydowych.
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Sprawdzi¢
podtogi.
wymienié.

10 X | X

Elementy

elementy wewnetrznego
uszkodzone

wytozenia
naprawi¢ lub

Miejscowe uszkodzenia o
powierzchni nie wiekszej niz 1,5
dem? mozna w trakcie poziomu
P5, wycinac¢ i zakleja¢ tatami o
tym samym kolorze lub
zblizonym. Przy poziomie P5,
dopuszczalne sg na plytach
plamy niepowodujgce zmiany
zabarwienia powierzchni ptyt
oraz pojedyncze rysy

0 gtebokosci nie siegajacej
warstwy podkiadowej

i biegnace wzdtuz wzordw piyt.
Kolorystyka wymienianych ptyt
powinna by¢ zblizona da catego
wytozenia e.z.t. Po poziomie
P5, kolorystyka $cian powinna
by¢ jednakowa.

Podioga powinna byé wytozona
arkuszami sklejki o grubosci

15 mm i pokryta wyktadzing
"winileum". Miejsca styku
poszczegolnych arkuszy
winileum muszg by¢ zgrzewane
na styku.

Pokrywy inspekcyjne muszg
doktadnie przylega¢ do podtogi
i zapewniac catkowita
szczelnosc.

Zamki pokryw musza by¢
ujednolicone i sprawne.

Przy poziomie P4, dopuszcza
sie haprawe miejscowych
uszkodzen podtogi poprzez
wstawienie dopasowanych
kawatkow winileum.

taty musza byc¢ przyklejone do,
podiogi i zgrzane na
potaczeniach. Kolor fat
powinien by¢ dobrany do koloru
istniejacej podtogi.

Dla poziomu P5, dopuszcza sie
miejscowe wytarcia.
Powierzchnia sumaryczna
wytar¢ nie moze byé wieksza
niz 30% ogolnej powierzchni
podtogi w wagonie.
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lub wymienig.

Sprawdzi¢ stan drzwi zewnetrznych i wewnetrznych.
11 X | x | Skorodowane lub uszkodzone czesci drzwi naprawié

Zewnetrzne drzwi wejsciowe
"ciezkie", drzwi do kabin
sterowniczych, drzwi w $cianie
tylnej oraz drzwi wewnetrzne do
przedziatéw pasazerskich
muszg sie otwierac i zamykac
bez zacie¢, ocierania sie oraz
bez koniecznosci uzywania
nadmiernej sity.

Wszystkie drzwi zewnetrzne po
zamknieciu musza byé
szczelne. Mocowanie uszczelek
musi umozliwiac¢ tatwag ich
wymiane w eksploatacji.
Uszkodzenia elementow
metalowych konstrukcji drzwi
przez korozje nie moze
przekracza¢ 10% grubosci
materiatu przy poziomie P5

i 20% przy poziomie P4,
Wszystkie zamki po zamknieciu
drzwi powinny zatrzaskiwac sie
i blokowac¢ drzwi.

Drzwi do kabin sterowniczych
musza by¢ wyposazone

w ogranicznik umozliwiajacy ich
otwarcie do 90°. Drzwi
przejsciowe w $Scianie tylnej
wagonu od wewnatrz musza
by¢ pokryte laminatem za$

Z zewnatrz blachg aluminiowa.

Luz miedzy wkitadka

i prowadnikiem w prowadzeniu
dolnym drzwi przy poziomie P4
nie powinien przekraczaé
2,5mm, a przy poziomie P5 by¢
zgodny z dokumentacjg,
konstrukcyjng oraz drzwi muszg
spetnia¢ warunki stawiane
wytozeniu wewnetrznych $cian.
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lub wymienig.

Sprawdzi¢ stan drzwi wejsciowych automatycznych.
12 X | x | Skorodowane lub uszkodzone czesci drzwi naprawié

Uszkodzenia elementéw metalowych
konstrukcji drzwi przez korozje nie
moze przekracza¢ 10% grubosci
materiatu przy poziomie P5 i 20% przy
poziomie P4.

Napedy drzwi automatycznych
wymieni¢ na nowe przy poziomie
utrzymania P5. Przy poziomie
utrzymania P4 naprawi¢ napedy drzwi
automatycznych w nastepujacym
zakresie:

a) odmontowa¢ od konstrukcji pudta i
skrzydet drzwi,

b) oczysci¢ z brudu i wystepujacej
korozji

¢) odja¢ cylindry od wézkéw, rozebrac,
umy¢ gtadzie cylindréw i ttok w
benzynie, sprawdzi¢ ogélny stan,
szczegOlnie uszczelek gumowych,
zuzyte wymienic , przed ztozeniem
posmarowac¢ gtadzie cylindrow
smarem hamulcowym Z / PRG2 /.
Pierscienie filcowe smarujace
ttoczyska, nasyci¢ olejem
transformatorowym / gatunek B /.
Sprawdzi¢ szczelnos$¢ pod cisnieniem
P=0,6 MPa.

d) sworznie jezdne i fozyska rolek
zawieszenia drzwi smarowa¢ smarem
LT-4.

e) zawory otwierania drzwi, kurki
odcinajace, filtry powietrza sprawdzi¢
dziatanie bez demontazu.

Czas zamykania drzwi wynosit
2do8s.

Zawory recznego otwierania drwi
powinny dziataé.

Buczek - sygnalizujacy otwieranie i
zamykanie drzwi musi by¢ sprawny.

Sprawdzi¢ stan orurowania e.z.t. Rury uszkodzone
13 X | x |wymieni¢. Konce rur zaopatrzy¢é w koncéwki
ochronne i uszczelnié kitem elektrotechnicznym

Rury muszg by¢ stalowe, bez
peknieé i wgniecen.
Dopuszczalna owalno$¢ w
miejscu ich giecia do 15%
Srednicy zewnetrzne;.
Promien giecia rur: 3 @ rury dla
Spl1, Spl3, Spl6; 2,5 B rury
dla Sp21; 2 @ | rury dla Sp29,
Sp36.

Rury muszg by¢é umocowane
do konstrukcji opaskami. Rury
muszg by¢ szczelne i dobrze
skrecone.




Uzytkownik pojazdu szynowego Dokumentacja Systemu Utrzymania Oznaczenie pojazdu
—— —— EN57/EN71
PKP Szybka Kolej Miejska w  |Opracowat PKP SKM w Trojmiescie
Trojmiescie Sp. z o.0. >B+6B+5B/5B+6B+6B+5B
Data (2013 Nr [SKM/DSU/01/2013 |Strona 103
ARKUSZ NAPRAWCZY Arkusz [strona] N1[7/9]
Pudto Zatacznik [strona]

14

Sprawdzi¢ stan i dziatanie okien. Elementy
uszkodzone naprawi¢ lub wymieni¢ na nowe.

Wszystkie okna muszg by¢
szczelnie osadzone. Okna
opuszczane musza byc¢
zrbwnowazone. Linki stalowe
aparatéw réwnowazacych
posiadajace pekniete
pojedyncze druty muszg byc¢
wymienione. Wszystkie linki
nalezy lekko posmarowac
oliwg. Dlugo$¢ linek w trakcie
montazu nalezy dobra¢ tak, aby
przy opuszczonym oknie
nawiniecie linki na bebenek
wynosito przynajmniej 7/8
zwoju. Aparaty okienne
powinny zapewnia¢ ustawienie
okna w dowolnym potozeniu
posrednim. Szyby okienne
muszg by¢ wykonane ze szkia
hartowanego i nie mogg by¢
popekane. Przy naprawie P4 na
powierzchni szyb moga
wystepowac pojedyncze rysy
o dt. max 30mm w ilosci nie
wiekszej niz 6 szt. (nie dotyczy
szyb czotowych w kabinie
rozrzadczej). Szyby czotowe

i boczne w kabinie rozrzadczej
nie mogg powodowaé
deformacji obrazéw ani zmiany
barwy. Zamki i zaczepy okienne
powinny zabezpiecza¢ okna
przed samoczynnym
opuszczaniem

15

Podczas naprawy P4  dokona¢  ogledzin
uszczelnienia przej$¢ miedzywagonowych. W
przypadku stwierdzenia uszkodzen gumy tj. wytaré,
wyrwan i peknie¢, zdemontowa¢ i na miejsca te
przyklei¢ tate i zawulkanizowac z uzyciem prasy.

Watki gumowe na tylnych
$ciankach wagonéw powinny
zapewniac ich wzajemne
przyleganie na torach w
tukach o najmniejszych
dopuszczalnych promieniach.
Naprawione elementy nie mogq
mie¢ w miejscach naprawy
odksztatcen powierzchni,
miejsc niedowulkanizowanych.
Guma nie moze wykazywac
oznak starzenia sie.
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16 X mocowania. Uszkodzone naprawi¢ lub

wymienié

Podczas poziomu P5, watki zdemontowac¢, poddac
doktadnym ogledzinom i sprawdzeniu ich stanu oraz

Walki muszg by¢ wymienione
na nowe, jezeli:

- miejscowe rozdarcia lub
pekniecia gumy sg wieksze niz
200mm,

- miejscowe wyrwanie materiatu
walka jest wieksze niz
100x200mm .

Sruby mocujgce watki nie moga
mie¢ uszkodzen gwintu, nie
moga by¢ skrzywione. Sruby

i ptaskowniki mocujgce walki
musza by¢ zabezpieczone
przed korozjg i pomalowane na
kolor czarny. Blachy ryflowana
progow stopni i wsporniki stopni
nie mogg mie¢ ubytkéw
materiatu ani peknie¢, nie mogg
by¢ odksztatcone.

17 X | X

odejmowalne nalezy zdemontowac.

Dokona¢ ogledzin oraz sprawdzenia
wejsciowych, poreczy i wspornikow. Stwierdzone
uszkodzenia usung¢. Podczas poziomu P5 elementy

Whneka stopni wejsciowych
powinna byé¢ szczelna. Ksztatt
poreczy musi byé zgodny

z dokumentacja,

a powierzchnia ich musi by¢
gtadka. Sruby mocujace
porecze muszg by¢ starannie
dokrecone

Dokona¢ sprawdzenia stanu mostkow
18 X | X

zdemontowaé ptyty mostkow.

przejsciowych. W przypadku stwierdzenia
uszkodzen wymieni¢. Podczas poziomu P5 nalezy

Blachy mostkéw wykonane

z blachy zeberkowej nie mogq
by¢ znieksztatcone, a zuzycie
przez korozje nie moze
przekracza¢ 20% grubosci
blachy. Niedopuszczalne sg
pekniecia blach. Powierzchnie
sprezyn srubowych
utrzymujacych blachy mostkow
powinny by¢ gtadkie, bez rys

i peknieé.

19 X | x | wymieni¢. Podczas poziomu P5 nalezy

Sprawdzi¢ stan luster wstecznych. Uszkodzone

zdemontowa¢ lustra wraz z instalacjg grzewcza.

Luster muszg by¢ czyste, bez
peknieg¢, rys, odpryskow

i zaczerwieh powtoki
metalicznej srebra.
Zamocowanie wspornikow
luster musi umozliwia¢
wiasciwe ich ustawienie.
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Sprawdzi¢ dzialanie i stan wycieraczek. Uszkodzone
20 X | x | naprawi¢ lub wymieni¢. Podczas poziomu P5 nalezy
zdemontowac¢ wycieraczki wraz z napedem.

Przednie wycieraczki

Z napedem pneumatycznym
powinny zapewnia¢ skuteczne
wycieranie szyb na catej
dtugosci pracy pi6r
wycieraczek. Napedy
wycieraczek powinny byé
szczelnie osadzone w Scianach
pojazdu.
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Zdemontowac¢ urzadzenia ciegtowo-zderzakowe
z e.z.t.,, rozmontowac na poszczegoélne elementy
i dokonac ich ogledzin zewnetrznych w celu
wykrycia wad na powierzchni.

Ogledzin dokona¢ przy pomocy
lupy x5.

Sprawdzi¢ gtowice sprzegu i dokona¢ pomiardw.
Elementy uszkodzone wymienic.

W przypadku koniecznosci
wykonania odlewu glowicy
powierzchnie muszg by¢
czyste, bez wad w postaci
pekniec¢, niedolewow, sladoéw
jamy skurczowej lub uszkodzen
mechanicznych. Nieréwnos¢é
powierzchni pityty czotowej
(ptyty zderznej) nie moze byé
wieksza od 1,0mm .Rozek
prowadzacy sprzegu nie moze
by¢ skrzywiony ani pekniety.
Tuleje brgzowe utozyskowania
sworznia gidwnego nie mogg
mie¢ wyrobienia wiekszego niz
0,2mm. Kalamitki i kanaty
smarne musza by¢ drozne.

Sprawdzi¢ krzyzak zamka sprzegajacego
(sercéwke) w przypadku stwierdzenia uszkodzen
poddac regeneraciji.

Krzyzak wykonany jest jako
odkuwka matrycowa. Na
powierzchni odkuwki nie moze
by¢ wad w postaci zaku¢,
rozwarstwien i pekniec¢. Zuzyte
powierzchnie otworéw
hakowych mozna regenerowac
przez napawanie i obrébke
skrawaniem. Przy poziomie P5,
dopuszcza sie montaz
krzyzakoéw bez regeneracji, gdy
luz wzg. Krzywki sprawdzianu
nie przekracza 0.5mm.
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Dokona¢ ogledzin i sprawdzenia tgcznika (ucha
4 X | x |sprzegtowego). W przypadku wad tacznik naprawié
lub wymienic.

tacznik nie moze by¢ pekniety
ani wgnieciony. Max
wydtuzenie tgcznika 1mm
(kontrola sprawdzianem).
Wydtuzenie mniejsze niz Imm
moze by¢ korygowane przez
napawanie i obrobke
skrawaniem.

Sprawdzi¢ sworzen gtéwny. Sworznie o
przekroczonym dopuszczalnym wypracowaniu
wymieni¢ na nowe. Dokona¢ ogledzin i sprawdzenia
cylindra luzujgcego. Uszkodzony cylinder wymienié.

Wypracowanie sworznia nie
moze przekraczac 0,2mm .

Dokona¢ ogledzin oraz badania ultradzwiekowego
6 x | x |ciegta sprzegtowego.
Uszkodzone wymienié.

Dokona¢ ogledzin i sprawdzenia metodg
penetracyjna tulei z gniazdem oporowym

7 X | x |iurzadzeniem sprezynujacym. Szczegoblng uwage
zwroci¢ na potaczenie spawane (kotnierz pod
sprzegto lubkowe).

Elementy cylindra: obudowa,
pokrywa, ttok, tuleja i pierscien
samouszczelniajgcy muszg

zapewniac catkowita
szczelnos¢ cylindra. Sprezyna
naciskowa nie moze byé
odksztatcona ani uszkodzona
mechanicznie. Musi zapewniac
ptynny powrét ttoka

do potozenia wyjsciowego.
Kréciec potaczeniowy nie moze
mie¢ uszkodzonego gwintu.

Na powierzchni ciegta nie moze
by¢ peknie¢ ani wgniecen. Na
powierzchni tulei nie moze by¢
peknieé ani widocznych
wgniecen.

Dokona¢ ogledzin i sprawdzenia sprezyny
pierscieniowej stanowigcej amortyzator sprzegu.

Powierzchnia sprezyny musi
by¢ czysta, gtadka, bez rys,
peknie¢ i innych wad
obnizajacych jej warto$¢
uzytkowa. Odchyiki wymiarow
sprezyn muszg miescié sie w
granicach podanych przez
producenta. Luz poosiowy
korpusu amortyzatora sprzegu
na czopach:

- poziom P4 2mm,

- poziom P5 1mm,
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Dokona¢ ogledzin, sprawdzenia i préby zespotu
sprzegania hamulca pneumatycznego i gtbwnego
przewodu powietrznego. Uszkodzone elementy
naprawi¢ lub wymienic.

Sprzegi powietrzne, kurki
zaworowe i przelotowe oraz
uktad przewodéw rurowych nie
mogg mieé¢ uszkodzen
mechanicznych. Muszg byé
drozne i szczelne. Uszczelki
gumowe muszg by¢ gtadkie bez
uszkodzen mechanicznych.

W czasie poziomu P5 uszczelki
muszg by¢ wymienione na
nowe olejo i smaroodporne.
Uszczelki Sciskane do 2/3 ich
grubosci po 30min . nie mogq
wykazywaé trwatych
odksztatcen przekraczajgcych
10% ich pierwotnej grubosci.

10

Skompletowac sprzegi i poddac prébie na
stanowisku probierczym na sciskanie i rozcigganie

Obcigzenie max musi byé
utrzymywane przez 2 min.
| podczas préby nie moze
nastgpi¢ rozerwanie sprzegu
ani uszkodzenie jego czesci.

11

Po probie wytrzymatosciowej dokonac ogledzin
sprzegu czy nie wystgpity pekniecia lub
odksztatcenia. Sprzegi, ktérych wyniki wypadty
negatywnie, nalezy rozebraé i poddaé¢ powtdrnej
naprawie.

Ogledzin dokona¢ przy pomocy
lupy x5. Wystawi¢ swiadectwo
préb sprzegu Scharfenberga.

12

Zamontowaé sprzegi na zespole trakcyjnym.

Odlegto$¢ osi sprzegu od
gtowki szyny 950" smm.
Wysieg sprzegu przed
czotownice 400" °mm. Aparat
odciagajacy sprzegu musi by¢
tak wyregulowany, aby 0$
podituzna sprzegu miata
kierunek zgodny z osig
podtuzng wagonu. Boczne
wychylenie sprzegu 37°.

Na tuku o promieniu 100m nie
moze dochodzi¢ do ocierania
sie sprzegu oraz przewodéw
pneumatycznych o state czesci
wagonu. Potaczenia sprzegow
i przewody powietrzne muszg

by¢ szczelne.
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13

Sprawdzi¢ wspotprace sprzegu z innym sprzegiem.

Sprzeg musi wspotpracowac z
innym sprzegiem rowniez
wtedy, gdy réznica poziomow
osi tych sprzegéw wynosi
135mm.

Elementy zamka sprzegajgcego
oraz gardziele ptyty zderznej
muszg by¢ nasmarowane
smarem statym.

14

Sprawdzi¢ pneumatyczne rozigcznie sie sprzegow.

Pneumatyczne rozigczenie
sprzegdbw musi nastapi¢ przy
cisnieniu zasilania 0,5 do
0,8MPa. Sprzegi musza sie
roztgczaé po uzyciu
mechanizmu recznego
roztgczania.

15

Rozmontowac i oczy$ci¢ zderzaki. Sprawdzi¢
elementy zderzaka; uszkodzone i nadmiernie zuzyte
wymieni¢. Sprawdzi¢ charakterystyke sprezyny.
Wymiary zderzakéw doprowadzi¢ do wielkosci
naprawczych.

Ptyty zderzakowe nie moga by¢
wytarte ponad 5mm. Grubos¢
piyty zderzakowej min. 20mm.
Odlegto$¢ czotownic pudet, na
ktérych montowane sg zderzaki
i ptyty 502mm. Dopuszcza sie
stosowanie podktadek
wyréwnawczych. Nie naprawia
sie zuzytych lub uszkodzonych
sprezyn pierscieniowych,
pierscieni dwudzielnych oraz
wpustéw. Charakterystyka
zespotu sprezyn +8% od
wielkosci konstrukcyjnych..
Karta pomiarowa

712
/N

16

Rozmontowaé i oczysci¢ sprzegi miedzywagonowe.
Sprawdzi¢ elementy sprzegu; uszkodzone

i nadmiernie zuzyte wymienic¢. Sprawdzic¢
charakterystyke sprezyny.

Niedopuszczalne sg luzy
poosiowe w sprzegu. Wstepne
napiecie kompletu sprezyn
10000+18000N. Sprezyny bez
uszkodzen powierzchni
ciernych.

17

Po naprawie urzadzenia ciegtowe i zderzakowe
pomalowac i nasmarowac.

Karta smarowania

Z1

18

Dokonaé odbioru urzgdzen ciegtowo-zderzakowych
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CZYNNOSCI WYMAGANIA g
Lp. |P4|P5 8¢
e
sofl S
© © =
55| 8
2 a
1 23 4 5 6 | 7
1 X Zdemontowaé wszystkie odejmowalne elementy z
ostoi.
2 X Ostoje e.z.t, oczysci¢ z farby, zanieczyszczen i Elementy c_)stoi jak osto_jnice,
korozji metoda $rutowania lub piaskowania. poprzecznice, czotownice
powinny by¢ bez peknieé
Sprawdzi¢ stan wszystkich elementow ostoi i spoin | Wybrzuszen lub wgniecen.
3 X spawalniczych. Ustali¢ przy pomocy penetrantéw Peknigcia na ostoi nalezy
wielkosci wykrytych peknig¢. Dokonaé sprawdzenia | spawac elektrycznie. Na
wymiaréw ostoi. koncach peknie¢ nalezy
przewierci¢ otwory o srednicy
Ostoje pudta oczyscié, a nastepnie przeprowadzi¢ réwnej grubosci Scianki
szczegOtowe ogledziny wszystkich czesci ostoi dla | spawanej dla usuniecia
4 x | wykrycia uszkodzen w postaci peknie¢ dziatania karbu pekniecia. Po
i nadmiernego zuzycia. wykonaniu spoin otwory nalezy
Szczegélnie nalezy skontrolowaé spoiny. zaspawac. Po wykonaniu spoin
rozpryski spoiwa nalezy usung¢
przez szlifowanie. Przy
ostojnicach nalezy unikac spoin
w pozycji putapowej. Przy
spawaniu elementoéw ostoi
nalezy w zasadzie stosowac
spoiny doczotowe
zapewniajgce najlepsze
. . . arunki wytrzymatosciowe. Dla
Ostoje krzywa lub zwichrowang prostowaé (na w ST )
zimno przy niewielkich wygieciach, przy ktérych nie ‘(’)Vszt'g.?“ccn'enn;i}gei?g?gsvggelek
5 x | x |ma obawy pekniecia ksztattownikéw lub ich nak+{':1dk?/ rubogci 0.8 arubosci
elementow i na gorgco w pozostatych przypadkach) Scianek go Ki6r ch’s %wa i
doprowadzajac wymiary do wielkosci ’ yeh spa P
konstrukcyjnych nakfadki. Naktadki powinna by¢
' diuzsza od dtugosci peknietego
miejsca o 100 mm na kazdg
strone. Szerokos¢ nakfadki
powinna by¢ tak dopasowana
do szerokosci pasa belki, zeby
mozliwe byto wykonanie spoin
0 przekatnych rownych
grubosci blachy nakiadki.
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6 Sprawdzi¢ stan czotownic, otwory pod urzadzenia
ciegtowe.
Podczas poziomu P4
Uszkodzone, wgniecione czotownice naprawi¢ przez | dopuszcza sie do 3mm
prostowanie lub wyciecie wgniecionych czesci wgniecenh czotowych pod
7 czotownicy i wstawienie nowych. Niewymiarowe zderzakami. Srednice otworéw
otwory zregenerowac przez napawanie i wykonanie |dla srub mocujacych zderzaki
nowych. powinny odpowiada¢ wymiarom
konstrukcyjnym.
Dokona¢ pomiaru ostoi po wykonaniu jej naprawy Karta pomiarowa ostoi &.z.t.
. . o 7 C Wyniki pomiaréw ostoi muszg | Z2/
8 i prostowania. Wyniki pomiaréw wpisa¢ do karty S
pomiarowej. sie miesci¢ w podanych N
dopuszczalnych odchyikach.
Odgarniacze torowe powinny
Sprawdzi¢ zamontowanie i naprawi¢ odgarniacze. by¢ ustawione na wysokosci
9 Po zmontowaniu e.z.t odgarniacze ustawi¢ na 95+140 mm, a odgarniacze
odpowiednig wysokosé. szynowe 100+110 mm od
gtowki szyny.
Sprawdzi¢ stan elementéw hamulca zespolonego na | . o
10 ostoi. W razie potrzeby zuzyte czesci regenerowacd Elementy nie moga miec
lub WYMienic. uszkodzen mechanicznych.
Yl ¢
Dopuszcza sie powiekszenie
Srednicy otworu w gniazdach
czopa skretu do 130mm, pod
warunkiem zachowania luzu
miedzy czopem, a otworem
, - . 0,2+1mm. Dozwolone zuzycie
11 Skontro!owac czop skretu oraz miejsca podparcia piyty i slizgu belki skretu przy
nadwozia na wézkach.. poziomie P4, nie moze
przekroczy¢ 4mm.
Zezwala sie dla wyréwnania
zuzycia stosowac podktadki z
otworami na sruby o grubosci
do 4mm.
12 Ostoje zabezpieczy¢ antykorozyjnie.
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P |pa|ps 8.
8%
55| &
© © =
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Wykona¢ petny demontaz wdzkéw napednych
1 X | x |iwozka tocznego. Wszystkie zespoty, podzespoty i
elementy wdzka oczyscié z brudu i rdzy.
Ramy wozkéw i belki bujakowe nalezy odbarwic¢,
2 X | oczysci¢ z brudu i korozji metodg srutowania lub
piaskowania.
Podczas naprawy gtéwnej wymiary wézkow i belek
3 X bujakowych doprowadzi¢ do wymiaréw
konstrukcyjnych. Wszystkie elementy gumowe
i metalowo gumowe wymienié¢ na nowe.
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Rama wozka i belka bujakowa Zalacznik [strona]
Napra Nr zat.
wy
5
L CZYNNOSCI WYMAGANIA g
P |pa|ps g
8%
55| &
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55| 8
2 a
1 2|3 4 5 6 | 7
Do ogledzin stosowac lupe x5.
Ramy i belki bujakowe w6zkéw
Przeprowadzi¢ dokfadne ogledziny ram wozkow i nie moga by¢ nadpekniete, bez
be_le_k bujakowych,_ zwracajqc_ szczegolng uwage na | wgniecen, wybrzuszen i wygieé.
miejsca spawane i pasy do nich przylegte Miejscowe wytarcia, wgtebienia
tj. potaczenia podiuznic z poprzecznica, wsporniki nie moga przekraczaé 0,2
1 % | x prowadnikéw maznic, wieszaki i wsporniki grubosci materiatu w danym
zawieszenia silnika trakcyjnego oraz uktadu miejscu o ile nie zostato to
hamulcowego. W przypadku podejrzenia peknie¢ inaczej ustalone. Powierzchnie
nalezy uzyc¢ preparatu ,,Penetrant”, a w przylgowe, bazujace
uzasadnionych przypadkach nalezy przeprowadzi¢ |iwspoipracujgce nie mogg miec¢
badania defektoskopowe. rys, zatar¢, uszkodzen z
wybrzuszeniem lub ubytkiem
materiatu.
Z4
Dokona¢ pomiaru ram wozkéw napednych . . . |a/N
2 X | x |itocznego oraz belek bujakowvch na Wymagama _zgodnle z kartami Z4
, ) pomiarowymi.
wypoziomowanych stanowiskach. b/
N
Przeprowadzi¢ naprawe ram wozkéw i belek Dopuszcza sie miejscowe
3 % | x bujakowych poprzez spawanie peknieé, usuniecie spawanie ramy wozka, jesli
zwichrowan, wygiec¢ i wybrzuszeh przez pekniecia nie przekraczajg 50%
prostowanie. przekroju czesci spawane;.
4 % | x Sprawdzi¢ otwory mocowania dzwigni i wieszakow,
a w razie potrzeby regenerowac.
Sprawdzi¢ stan wspornikow przyspawanych do ram
5 x | x |[wozkow. Wsporniki bez uszkodzen.
Uszkodzone naprawi¢ lub wymienic.
Zweryfikowa¢ stan widet mazniczych, tulei czopa . . ,
o i . ; Elementy nie moga posiadac
skretu i slizgéw oraz otworéw mocowania belki , i
6 X | X . ) : uszkodzen mechanicznych
bujakowej. Uszkodzone lub z przekroczonymi ; , .
. i , i ubytkéw materiatu.
wymiarami zregenerowac.
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Rama wozka i belka bujakowa Zalacznik [strona]

Dokona¢ pomiaréw naprawionych ram i belek
bujakowych na stanowisku pomiarowym.

Elementy nie moga posiadac
uszkodzen mechanicznych
i ubytkbw materiatu.

Wyniki pomiaréw ram i belek bujakowych muszg
8 X | x | miesci¢ sie w dopuszczalnych odchytkach podanych
w kartach pomiarowych.

Z4

a/N
Z4
b/
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Lp. |P4|P5 8¢
e
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1 | x | x |Zestawy kolowe wymontowaé z wézka, $ciagnac Zestawy kotowe nie moga
maznice. wykazywag:
-~ T . - skrzywieh powyzej 1mm,
5 % | x _Um_yc i wyczysci¢ zestawy kotowe, maznice - wytarcia czesci $rodkowej osi
i tozyska. wiekszej niz 1 mm na strone,
Dokona¢ sprawdzenia osi defektoskopem - peknigC i uszkodzen
3 | x | x [nawystepowanie peknie¢ wewnetrznych. Sprawdzic mecharlncznych,. o
powierzchnie zewnetrzne osi, czy nie wystepuja Whytarcie otworéw nakietkow
nadpekniecia lub rysy. @30mm do 5mm ; naprawa
przez rozwiercanie do @35mm.
Zweryfikowaé czopy tozysk osiowych, czopy Czopy osiowe wym. konst
zawieszenia silnika trakcyjnego oraz sprawdzi¢ stan | 130"%%®,, ,,.mm po
4 | x | x |nakietkéw. Dokonaé pomiaru érednic oraz bicie napr.130°%%, o.smm
i ovya!npéé czopbw lo;ysk élizgowych. Zbadaé Czopy zawieszenia silnika
czujnikiem strzatke ugiecia osi. trakcyjnego:
. ] - wymiar konstrukcyjny
5 % | x w przypgdku 'negatywr})'/ch wynikow badan 1757%% o mm
i pomiaréw, 0$ wymieni¢ na nowa. - wymiar po naprawie min.
Naprawié o$, ktérej czopy tozysk $lizgowych 170,5mm. o )
zawieszenia silnikdw trakcyjnych, posiadajg Przy naprawie osi zestawow
6 % | x zarysowania, przekraczajg dopuszczalng kotowych za_lbram:f\ sie
stozkowos$¢, owalnosc lub bicie, przez szlifowanie wykonyvyanla robot _
albo toczenie i rolowanie, nie przekraczajac spawalniczych, prostowania
wymiaréw naprawczych. pogietych osi i czesciowego
przesuwania ko6t do srodka osi.
Odchyiki czopa podpiascia:
Czopy osiowe zarysowane przeszlifowac¢ - walcowatosci £0,025mm,
7 X | x |z zachowaniem wymiarow w ramach - kotowosci <0,015mm
dopuszczalnych odchytek. L, .
- mimosrodowosci czopa
<0,02mm.
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Zestawy kotowe toczne i napedne Zalacznik [strona]

Sprawdzi¢ osadzenie két bosych zestawu kotowego
na osi. Zluzowane kola nalezy wyttoczy¢ z osi
zestawu kotowego. Po wymianie kota bosego
wykonaé wykres wttaczania zgodny z PN-K-
91045:2002.

Po zdjeciu obreczy nalezy
zmierzy¢ rozstaw i szerokosé
wiencow két bosych.
Powierzchnia wienca kola
bosego nie moze miec
odchytek walcowatosci

i kotowosci wiekszych niz
0,1mm.

Sita wttaczania dla kota bosego
wynosi 980 do 1230kN przy
wcisku 0,2 do 0,26mm.

W zestawie kotowym
napednym wprasowywuje sie
najpierw koto zebate przektadni
oraz pierscien oporowy
panewki zawieszenia silnika.
Préba trwatosci wttaczania
moze byc¢ przeprowadzona
poprzez probne stltaczanie nie
wczesniej niz po 48 godz. Sita
musi by¢ poosiowa wzrastajgca
tagodnie do 120% wartosci sity
wttaczania kota na 0$. Kolo nie
moze przesungc sie wzg.
podpiascia osi.

Podczas przeobreczowania zestawu kotowego
nalezy pomierzy¢ srednice kota bosego i rozstaw kot
bosych.

Zestaw toczny min. Srednica
kota bosego 810 '1’4_1,7 mm.

Zestaw napedny min. srednica
kota bosego 850'1'4_1,7 mm.

10

Sprawdzi¢ stan obreczy ze wzg. na pekniecia i wady
materialowe, przyleganie obreczy do kota bosego,
czy obrecze nie przesunely sie na wiencach két
bosych. Zmierzy¢ rezystancje pomiedzy obreczami
a kotami bosymi.

Obrecze dobrze przylegajgce
do kota bosego, po uderzeniu
miotkiem wydajg czysty
metaliczny dzwiek. Rysy
kontrolne na obreczy i kole
bosym muszg by¢ ustawione
poprawnie. Pierscienie
zaciskowe musza by¢
osadzone prawidtowo.

Rozstaw wewnetrznych
bocznych powierzchni obreczy
pomierzony w trzech miejscach
na obwodzie tj., co 120° musi
zawierac¢ sie w granicach 1360
do 1362mm, przy czym réznice
miedzy poszczegolnymi
wymiarami nie moga,
przekracza¢ 1 mm.

Max rezystancja: obrecz - koto
bose 0,01Q.




Uzytkownik pojazdu szynowego Dokumentacja Systemu Utrzymania Oznaczenie pojazdu
—— —— EN57/EN71
PKP Szybka Kolej Miejska w  |Opracowat PKP SKM w Trojmiescie
Tréjmiescie Sp. z 0.0. PB+6B+5B/5B+6B+6B+5B
Data (2013 Nr [SKM/DSU/01/2013 |Strona 117
ARKUSZ NAPRAWCZY Arkusz [strona] N2[3/4]
Zestawy kotowe toczne i napedne Zalacznik [strona]

11

Przetoczy¢ zarys zewnetrzny obreczy na profil
28UIC.

Grubos$c¢ obreczy po naprawie
nie powinna by¢ mniejsza niz:
zestaw napedny 45mm, zestaw
toczny 40mm. Grubo$é
konstrukcyjna: zestaw napedny
75mm, zestaw toczny 65mm.
Dopuszczalna réznica srednic
kot w jednym zestawie po
obtoczeniu < 0,5mm .

12

W przypadku, gdy obrecz posiada pekniecia,
wystepujg wady materiatowe, jest luzna lub
przesunieta na kole bosym, grubos$é obreczy po
przetoczeniu jest nizsza od wymiaru naprawczego,
bicie boczne nie moze by¢ usuniete przez
odtoczenie. Obrecz nalezy wymienic.

Po wymianie obreczy nalezy
wybi¢ znak kontrolny na
bocznej zewnetrznej
powierzchni o gtebokosci
1,5mm i dtugosci ok. 25mm
w odlegtosci 210mm od
krawedzi progu oporowego.

Dopuszczalne bicie obreczy po
naprawie:

- promieniowe <0,5mm,

- boczne ptaszczyzn obreczy
<0,5mm

Szerokosé obreczy 135 £1mm .
Nominalna konstrukcyjna
Srednica okreg6w tocznych:

- zestaw toczny 940°°; mm,

- zestaw napedny 1000*°.;mm.
Otwor w obreczy moze mieé
odchyiki:

- walcowatosci £0,1mm,

- kotowatosci <0,15mm.

Zacisk obreczy nalezy dobrac
tak, aby srednica otworu
obreczy byta mniejsza od
Srednicy obwodu kota bosego
o wartos¢ 1,3 do 1,7%. Miedzy
kolem bosym a obreczg nie

wolno umieszcza¢ zadnych
podkiadek.
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Zestawy kotowe toczne i napedne Zalacznik [strona]

Sprawdzi¢ stan zamocowania pierscieni

13 XX zaciskowych.

Pierscien zaciskowy powinien
przylegac do kota na catym
obwodzie. Dlugos$¢ najwiekszej
dopuszczalnej szczeliny tj.
0,4mm nie moze przekraczac
100mm na dtugosci wiekszej
niz 1/3 obwodu kofa.

Pierscien zaciskowy powinien
wystawac z rowka na wysokos¢
7*’mm, co najmniej na 2/3
obwodu kota, a na pozostatej
czesci nie moze przekraczac
tego wymiaru.

Odlegtos¢ miedzy pierscieniem
zaciskowym, a boczng
powierzchnia zawalcowania
obreczy musi by¢ wieksza niz
7mm. Odstep miedzy konhcami
pierscienia nie moze
przekracza¢ 5mm

Wykona¢ pomiary geometryczne zestawu kotowego.
Sprawdzi¢ zarys profilu obreczy za pomoca
szablonu, przyjmujac za baze dla szablonu
wewnetrzng powierzchnie czotowg obreczy.

14 X | X

Odchyiki zarysu obreczy wzg.
sprawdzianu:

- dla powierzchni tocznej
0,5mm,

- dla wysokos$ci obrzeza
1,0mm.

- dla grubosci obrzeza 0,5mm.

Max roznica srednic kot
w jednym zestawie <0,5mm.

Karta pomiarowa zestawow
kotowych.

Z9/

15 X | x | Sprawdzi¢ rezystancje zestawu kotowego.

Rezystancja zestawu kotowego:
- nowego zestawu lub z nowymi
obreczami £0,01Q

- w zestawie eksploatowanym
<0,10Q

W przypadku uzyskania

wyzszych wartosci nalezy
obrecze zdjaé.

Wykonac kontrole wywazania zestawu kotowego i

16 X | X . o
ewentualna korekcje wywazania.

Dopuszczalne niewywazenie
statyczne zestawu nie moze
przekraczac 2,5 Nm.
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Wieszaki i sworznie Zalgcznik [strona]
Napra Nr zat.
wy
2
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e
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© © =
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Wieszaki silnika trakcyjnego
0 wypracowanych gwintach
ubytkach badz zerwanych
. . . . . " zwojach wieszaka lub nakretki
Sprawdzi¢ stan wieszakéw. W razie koniecznosci X .
1 X | x . . . nie moga by¢ stosowane
otwory wieszakow regenerowac. . . .
w naprawie. Wieszaki bez
peknie¢ i skrzywien. Podczas
poziomu P4 miejscowe wytarcia
nie moga przekracza¢ 2mm.
Sworznie w przegubach
zawieszenia silnika trakcyjnego
. o , ) muszg by¢ zabezpieczone
2 % | x Sprayvd_z'lé stan sworzni wieszakow. Zuzyte przedqsa)r/11 oistnyn’?
wymienic na nowe. roztagczeniem przez
zastosowanie zawleczek.
Twardo$¢ sworzni 50+53HRC.
3 % | x Sprawdzi¢ stan sworzni resoréw. Zuzyte wymienic
na nowe.
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Napra Nr zat.
wy
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© © =
55| 8
2 a
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Odspr ezynowanie pierwszego stopnia
1 % | x Sprawdzi¢ stan pior resoréw i opasek resorowych
oraz ich zamocowanie na resorach.
2 % | x Sprawdzi¢ charakterystyke resora na stanowisku Karta pomiarowa z5/
probnym. usprezynowania N
3 % | x Resory uszkodzone lub o ztej charakterystyce Karta pomiarowa Z5/
naprawi¢ lub wymienic. usprezynowania N
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Odsprezynowanie Zalacznik [strona]
. . e Karta pomiarowa Z5/
4 X | x | Sprawdzi¢ stan sprezyny mazniczej wbzka. . .
usprezynowania N
Sprezyny gumowo-metalowe
5 % | x W wdzkach po modernizacji sprawdzi¢ stan sprezyn | o wielkosciach parametréw nie | Z6/
gumowo-metalowych. odpowiadajacych wymogom N
wymienic¢ na nowe.
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Odsprezynowanie Zalacznik [strona]
Odspr ezynowanie drugiego stopnia

6 % | x Sprawdzi¢ stan sprezyny belki bujakowej wézka Z5/

tocznego. N
7 % | x Sprawdzi¢ stan sprezyny belki bujakowej wozka zZ5/

napednego N




Uzytkownik pojazdu szynowego Dokumentacja Systemu Utrzymania Oznaczenie pojazdu
—— —— EN57/EN71
PKP Szybka Kolej Miejska w  |Opracowat PKP SKM w Trojmiescie
Trojmiescie Sp. z o.0. 5B+6B+5B/5B+6B+6B+5B
Data (2013 Nr [SKM/DSU/01/2013 |Strona 123
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Odsprezynowanie Zalacznik [strona]
. . . Z5/
8 Sprawdzi¢ stan sprezyny progresywne;. N
Wszystkie sprezyny nie mogq
mie¢ takich wad jak rysy
pekniecia, rozwarstwienia
materiatu.
9 Dokona¢ sprawdzenia charakterystyki wszystkich Réznica wysokosci sprezynw | Z5/
w/w sprezyn. stanie swobodnym N
przeznaczonych do
zabudowania w jednym wozku
nie moze przekracza¢ 3mm .
Sprezyny pekniete, wytarte, zblokowane oraz
10 0 parametrach przekraczajgcych wymagania
wymienic¢ na nowe.
. Z5/
11 Parametry sprezyn wedtug protokotu
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ARKUSZ NAPRAWCZY
Ttumienie

IArkusz [strona]

N2[1/1]

Zalgcznik [strona]

Napra
wy

L CZYNNOSCI
" | P4|P5

Nr zat.

WYMAGANIA

Karta préb, pomiaréw
i smarowa n

5

~ | Protokot

o]

Sprawdzi¢ stan i dziatanie amortyzatoréw. Elementy
uszkodzone wymienic.

Pierécienie gumowe HTM
muszg charakteryzowac sie
nastepujacymi parametrami:
twardosc¢ 40°.Sh,

R; min. = 13MPa,

Fr min.=500%, Etmax=25%.
Tuleje gumowe musza byc¢
sklejane ze stozkowymi
przektadkami stalowymi klejami
0 wytrzymatosci na $ciskani nie
mniejszej niz 4,5MPa.

Na ztgczach klejonych

i elementach gumowych nie
moga wystepowaé pod
obcigzeniem rozwarstwienia.

Sprawdzi¢ charakterystyki amortyzatoréw na
stanowisku prébnym.

Amortyzatory uszkodzone lub o ztej charakterystyce
naprawic¢ lub wymienic.

Charakterystyki zgodne
Z wymogami konstrukcyjnymi.
Elementy uszkodzone lub

zuzyte nie moga by¢
regenerowane.

Sprawdzi¢ stan i dziatanie ttumika hydraulicznego.
Elementy uszkodzone wymienic¢

Thumik musi by¢ szczelny.
Wspoitczynnik ttumienia musi
zawierac¢ sie w granicach +15%
wartosci znamionowe;j.
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Sprawdzi¢ stan tozysk zawieszenia silnika
1 x | x [trakcyjnego.

Uszkodzone wymienié.

Srednica czopow iozgskowych

po szlifowaniu 175"%°-5, mm.

Panewki: materiat brgz B555.
W czasie obrobki zapewni¢
nalezy réwnolegtos¢ osi wirnika
silnika trakcyjnego i osi zestawu
kolowego. Zachowac nalezy
wyjsciowe kojarzenie
potpanewek i obudéw tozysk.
Dopuszczalne zuzycie srednic
obudowy panewek nie moze
przekraczac¢ 0,3mm. Panewki

i Sruby mocujgce pokrywy
tozysk musza by¢é wymienione
na nowe. Wnetrza zasobnikow
smarnych muszg byé
oczyszczone, poduszki smarne
i knoty wymienione. Zamkniecia
wlewow oleju zasobnikow
smarnych muszg byé szczelne.
Amortyzatory, na ktérych
spoczywa nos silnika powinny
by¢ tak napiete, aby odlegto$¢
od gtéwki szyny przy proznym
wagonie wynosita 1655mm
(przy nowych obreczach). Luzy
w tozysku zawieszenia silnika
na osi:

- luz promieniowy:
konstrukcyjny przy poziomie P5
0,2+0,4mm, przy poziomie P4,
do 0,7mm,

- luz wzdtuzny: konstrukcyjny
przy poziomie P5 1+2mm, przy
poziomie P4 do 2,2mm.
Ro6znica luzéw w obu tozyskach
do 0,2mm.
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Dzwignie, ciegiet i wieszaki
Sprawdzi¢ stan dzwigni, ciegiet i wieszakéw uktadu | uktadu hamulcowego nie mogg
hamulcowego. W przypadku stwierdzenia peknie¢, |wykazywac pekniec. Przy
1 X | x . , . o .
wytar¢ lub uszkodzen na tych elementach nalezy poziomie P4 dopuszcza sie
dokona¢ naprawy lub wymieni¢ na nowe. miejscowe wytarcia do 5%
przekroju nosnego.
Otwory w elementach ukfadu
hamulcowego nie mogg
Sprawdzi¢ $rednice otworéw w dzwigniach i wykazywac¢ odksztatcen oraz
2 X | x |wieszakach hamulcowych oraz srednice sworzni przekracza¢ wymiarow
hamulcowych. konstrukcyjnych, zapewniajac
montaz tulejek w otworach wg
pasowania H1 / u8.
Dopuszczalne luzy naprawcze
sworzni w tulejkach lub
otworach nietulejowanych przy
poziomie P4 wynosza;
Doprowadzi¢ otwory w dZzwigniach i wieszakach - dla srednic do 30mm 0,5mm,
3 X hamulca do wymiaréw konstrukcyjnych lub - powyzej 30mm 0,8mm
naprawczych. W przypadku odksztatcen
otworéw dopuszcza sie
regeneracje otworéw przez
rozwiercenie:
- dla $rednic <30mm o 2mm
w kl. H7,
- dla $rednic >30mm o 3mm
w Kkl. H7.
Odchyiki odlegtosci miedzy
srodkami otworéw czesci
4 Doprowadzi¢ otwory w dzwigniach i wieszakach ukfadu hamulcowego powinny
hamulca do wymiaréw konstrukcyjnych. by¢ zgodne z dokumentacjg,
konstrukcyjng e.z.t.
W przypadku, gdy nie sg
podane odchyiki dopuszczalne
dla tych odlegtosci nalezy
stosowac nastepujace wartosci:
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- miedzy srodkami dwoch
sasiednich otworéw dzwigni
przycylindrowych i wieszakéw
klockéw hamulcowych
odchytka £1mm
- miedzy srodkami otworéw
ciegiet i rozporek:

a) dol1lm +2mm,

b) 1m do2m +3mm ,

c) powy zej2m £5mm .

5 X | X |Zuzyte sworznie hamulcowe wymieni¢ na nowe

Sworznie i tulejki uktadu
hamulcowego podczas
poziomu P5 powinny by¢
wymienione na nowe.

Po nasmarowaniu

i zmontowaniu sworznie
powinny sie swobodnie
obracaé. Przy wykonywaniu
poziomu P4 dopuszcza sie luz
max miedzy sworzniem,

a tulejka 0,025mm na kazdy
1mm $rednicy potaczenia.

Rozebrag¢, oczysci¢ i sprawdzi¢ nastawiacz klockow
hamulcowych.

tozyska toczne nastawiacza
nie powinny wykazywac¢ sladéw
ztuszczen na powierzchniach
tocznych.

Luz poprzeczny tozysk nie
moze przekracza¢ max luzu
podanego w katalogu tozysk
tocznych. Sprawdzenia
wymiarow nastawiaczy nalezy
przeprowadza¢ za pomocg
sprawdzianéw. Gwinty nalezy
uznac za dobre, jezeli taczna
dlugos¢ uszkodzen nie
przekracza 5% catkowitej
dtugosci gwintu, a dlugosc¢
uszkodzenia jednego zwoju nie
przekracza 25%.

Przeprowadzi¢ prébe dziatania nastawiacza na
7 X | x |stanowisku probnym, zapewniajacym warunki
zblizone do warunkéw eksploatacyjnych.

Sposo6b oraz warunki
przeprowadzonych préb
powinny by¢ zgodne
opracowang na podstawie
dokumentaciji. Wszystkie

z instrukcj g H10-17-2 czesci
znajdujace sie w obudowie
nalezy pokry¢ warstwag smaru
LPM.
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Sprawdzi¢ stan sprezyn odciggajacych uktadu
8 X | x |dzwigniowego. Sprezyny oczysci¢. Uszkodzone
nalezy wymienié.

Sprezyny nie mogg mie¢
sladéw peknieé i odksztatcen.
Sprezyny w stanie
zmontowanym nie moga,
wykazywaé zwojéw
zblokowanych. Odchytka
ugiecia sprezyn do 15%
wzgledem dokumentacji
konstrukcyjne;.

Wymieni¢ wstawki klockéw hamulcowych.
Sprawdzi¢ mocowanie klockéw w obsadach.

Wstawki klockéw hamulcowych
nie moga powinny mie¢ luzu

w obsadach oraz nie mogg
zachodzi¢ na obrzeza kot.
Podczas poziomu P5 wszystkie
wstawki klockéw hamulcowych
powinny by¢ wymienione na
nowe. Podczas poziomu P4
wymianie podlegajg wstawki,
ktérych grubos¢ jest mniejsza
niz 30mm, a réznica grubosci
na wozku nie moze byé
wieksza niz 10mm.

Odlegto$¢ wstawek od obreczy
w stanie zluzowanym hamulca
4-+-8mm, a suma luzéw powinna
wynosi¢ 16+32mm, po kazdej
stronie wozka. Wstawki musza
calg szerokoscig dolegaé

do obreczy w odlegtosci,

€O najmniej 10mm

od zewnetrznej powierzchni
kota.
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i smarowa n

~ | Protokét
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Zdemontowaé, oczysci¢ i podda¢ ogledzinom oraz
kwalifikacji wymiarowej korpusy tozysk.

Korpusy tozysk nie moga miec:
wzerow i wtrgcen
niemetalicznych gtebszych niz
polowa grubosci $cianki,
peknieé, wytaman, nadmiernego
wytarcia i odksztalcen takich jak
zgiecia, wichrowatosé. Gwinty w
otworach $rub mocujacych nie
moga by¢ uszkodzone.

Sprawdzi¢ i pomierzy¢ wewnetrzny cylindryczny
otwor pod pierscienie zewnetrzne tozysk.

Wymiar otworu @240+>*°mm .

Nie mogg wystepowac btedy
ksztattu jak: wybicie, owalizacja
lub stozkowato$¢ o wartosci
wiekszej niz potowa tolerancji
Srednicy.

Zweryfikowac tozyska toczne NJ2326M/C4 +
NUJ2326M/C4. W przypadku stwierdzenia
uszkodzen lub nadmiernych zuzy¢ tozysko
wymieni¢. Wymieni¢ smar w tozyskach.

tozyska toczne nie mogq
wykazywac, zatarc, rys,
luszczenia sie lub sladow
przegrzania.

Karta smarowania.

Luz poprzeczny wynosi 0,135 do
0,18mm, luz wzdtuzny wynosi
0,5do 1,5mm, srednica
mierzona po wateczkach
157*%9®mm. Najmniejszy
poprzeczny luz pomontazowy
wynosi 0,05mm. Pozadane jest,
aby para tozysk zmontowanych
na jednym czopie posiadata luz
poprzeczny réznigcy sie od
siebie nie wiecej niz 0 0,02mm.
tozysko tylne NJ winno zawsze
posiadac wiekszy luz od tozyska
przedniego NUJ (uzyskuje sie to
przez zamiane miedzy sobg
pierscieni zewnetrznych tozysk).

Z1
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Sprawdzi¢ korpusy maznic zestawow kotowych na
4 X | x |wystepowanie peknie¢. W przypadku peknieé 1/4
przekroju korpus spawac.

Korpus maznic nie moze
wykazywac pekniec.

Sprawdzi¢ stan naktadek maznic wspotpracujacych
z prowadnicami widtowymi.

Naktadki nie mogg byc¢
napawane, ani nie moga
wykazywac $ladow zuzycia.
Rozstaw ptaszczyzn slizgowych
naktadek zewnetrznej

i wewnetrznej musi wynosié
(wymiar wzdtuzny):

- konstrukcyjny i poziom P5
9210,25mm’

- poziom P4 92°%mm.

Rozstaw ptaszczyzn slizgowych
slizgu prawego i lewego maznicy
musi wynosié¢ (wymiar
poprzeczny):

- konstrukcyjny i poziom P5
336,6"""°mm,

- poziom P4 338,55mm.

Sprawdzi¢ elementy oporowe tozysk. Dokonac¢
6 X | x |regulacji swobodnego luzu zestawu kotowego
stosunku do ramy woézka.

W miejscach styku czopa

i pierscienia oporowego
szczelina musi by¢ <0,03mm.
Sruby mocujace plyte oporowa
dokrecié momentem 200*°Nm
i zabezpieczy¢ przed
odkreceniem przez odgiecie
podkitadek pod srubami.

Luz poprzeczny zestawu
kotowego konstrukcyjny

i naprawczy 1,5mm.

Luz wzdtuzny zestawu kotowego
naprawczy dla P4 i P5 1+3mm.

Sprawdzi¢ pokrywy maznic i dopasowac je do
7 X | x |korpusu. Uszkodzone pokrywy naprawié lub
wymienic.

Pokrywy musza by¢ montowane
Z nowymi uszczelkami.

Po zakonczeniu montazu
tozyska maznicze nalezy
zaplombowag.

8 X | x | Dokona¢ pomiaru rozstawu maznic.

Z10

Karta pomiarowa. N
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Sprawdzi¢ tuleje czopa skretu wézkéw napedowych
1 x | x |iwozka tocznego.
Naprawi¢ lub wymieni¢ zuzyte czesci.
Sprawdzi¢ stan pozostatych elementow wozkow tj.: | & .
bezDi 2 &rub lacvinveh. $rub : h Sruby, nakretki nie mogag
5 « | x |?@bezpieczen, srub regulacyjnych, srub mocujacyc wykazywaé peknieé, skrzywie
sworzni, wieszakow. Czesci zuzyte lub uszkodzone . RS '
Sl S ani zerwan gwintu.
naprawi¢ lub wymienic.
Sprawdzi¢ stan elementéw gumowych i metalowo- .
: p Elementy gumowe nie moga
gumowych we wszystkich podzespotach wdzka. A o
3 X . . nosic $ladow starzenia sie
Elementy uszkodzone, zuzyte lub podczas badan . I
. . . o) i rozwarstwien gumy.
niespetniajace wymagan wymieni¢ na nowe.
4 x Wszystkie elementy gumowe i metalowo-gumowe
wymieni¢ na nowe.
Dopuszczalna rdznica $rednic
kot:
i e o - na jednym wézku < 2mm,
5 % | x Zachowac¢ dopuszczalne réznice srednic kot na ied szkami d .
okregu tocznym. - miedzy wozkami napednymi
<5mm,
- miedzy wozkami tocznymi
<10mm.
Elementy i czesci wézka po odbiorze pomalowac.
6 X | x |Wbzek zmontowac po naprawie wszystkich
podzespotéw i zespotow.
Zalac olejem korpusy maznic silnikéw trakcyjnych
7 X | x |iprzekladnie zebate oraz nasmarowaé¢ powierzchnie | Karta smarowania. Z1
trace.
Zabezpieczenia musza byc¢
kompletne. Sworznie i Sruby
Wykonac¢ wszystkie zabezpieczenia na wdzku: mo’ntowa}ne plonowo powinny
8 X : : by¢ zatozone tbami do gory,
zawleczki, zaczepy itp. .
a montowane poziomo tak, aby
ich nakretki byty widoczne
od wewnatrz wézka.
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Obcigzy¢ wbzek na stanowisku pomiarowym

Pomierzone wielko$ci muszg
miesci¢ sie w granicach
okreslonych kartg pomiarowa.
Dopuszczalny luz w osi

9 % | x naciskami dla; wagonu préznego, wagonu podiuznej miedzy slizgami 27/
tadownego i powodujacym ugiecie odsprezynowania | belki, a $lizgami wozka N
do zetkniecia odbijakow belki bujakowej. powinien wynosi¢ min. 0,5mm

miedzy kazda parg
wspotpracujacych slizgow,
suma luzéw 1+3mm.

10 % | x Sprawdzi¢ kompletno$¢ i prawidtowos¢ montazu

oraz wézki pomalowac natryskowo
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Sprawdzi¢ stan két zebatych (zebnika i kota
wiencowego) w szczegollnosci czy nie ma: peknieg,
wykruszen, wytaman, tuszczenia sie zebow, peknie¢
lub nadpeknie¢ wienca i piasty kota. przy
wystepowaniu wymienionych usterek koto wymieni¢
na nowe, poddajgc je badaniu na twardo$c¢ i
ewentualne pekniecia

Gotowe kota sprawdzac
metodg magnetyczng
proszkowa dla wykrycia
peknieé. Kota zebate nie mogg
wykazywaé¢ nadpeknie¢ lub
innych uszkodzen
mechanicznych. Drobne
odpryski, zatarcia, wgtebienia
slady korozji nie mogg
przekracza¢ na kazdej stronie
poszczegoblnego zeba 20% jego
powierzchni pracujacej. Kota
nie moga ocierac sie o ostone.
Twardos$¢ powierzchni zebow
58+2 HRC. Powierzchnia
przylegania otworu zebnika do
koncowki watu silnika min.
70%. Przed osadzaniem
zebnika na stozku nagrzaé¢
zebnik do okoto 393°K. Czas
grzania musi zapewniaé
wyréwnanie temperatury na
calym zebniku. Nie nalezy
przyspieszac stygniecia

Sprawdzi¢ bicie boczne kota zebatego wiencowego

Dopuszczalne bicie boczne
wienca kotfa zebatego:
konstrukcyjnie 0,3mm,

po naprawie 0,5mm.

Sprawdzi¢ osadzenie kota zebatego na osi. przy
wymianie kota zebatego, wykona¢ wykres
wttaczania.

Koto zebate przektadni
wprasowywuje sie z sitg 400 do
600kN przy wcisku 0,12 do
0,18mm, a pierscien oporowy
panewki zawieszenia silnika z
sitg 29 do 39kN przy wcisku
0,02 do 0,04mm .

Dokonac¢ odbioru przektadni zebatej silnikéw
trakcyjnych.

Karta pomiarowa przektadni.

Z11/
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5 X | x | Sprawdzi¢ rezystancje zestawu kotowego.

Rezystancja zestawu kotowego:
- nowego zestawu lub z nowymi
obreczami £0,01Q

- w zestawie eksploatowanym
<0,10Q

W przypadku uzyskania

wyzszych wartosci nalezy
obrecze zdjaé.

Wymieni¢ wszystkie uszczelnienia filcowe obudowy
6 x | x |przektadni zebatej.

Sprawdzi¢ jej szczelnose.

Powinny szczelnie przylegac do
piasty kot i kotnierzy panewek
lozyska zawieszenia silnikéw
trakcyjnych.

Po montazu silnika na wézku sprawdzi¢ ustawienia
7 X | x |panewek na osi i potozenia két zebatych wzgledem
siebie.

Luz obwodowy Lo
0,4+0,68mm . Dopuszczalne
odksztatcenie zarysu 0,6mm.

Luz wierzchotkowy Lw
1,41+2,75mm.

8 X | x |Przeprowadzi¢ probe pracy przekfadni zebate;.

Préba powinna trwa¢ min.

6 godzin . Praca przekfadni
powinna byé réwnomierna bez
zgrzytéw i stukow. Temperatura
grzania sie kot zebatych nie
powinna przekracza¢ 40°C
ponad temperature otoczenia.
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Roztaczy¢ sprezarke (V1.15.8A lub CM38) wraz z
1 x | x |silnikiem pneumatycznie, elektrycznie oraz
zdemontowac¢ z pudfa wagonu.
Spuscic olej ze skrzynki korbowej i rozebrac . .
. . . . Nalezy stosowac ptyn
2 X | x |sprezarke na poszczegolne elementy, ktére nalezy :
i rozpuszczajacy smar
oczyscié.
Dokonaé¢ demontazu zaworu ssacego, sprawdzajac | Uszczelke, ptytki zaworu, dwie
3 X | x |zuzycie poszczegoblnych detali. Dotrze¢ gniazdo sprezyny pierscieniowe nalezy
zaworu ssacego. Detale uszkodzone wymienic. wymieni¢ bez wzg. na ich stan.
Pierscien uszczelniajacy, ptytki
Dokona¢ demontazu zaworu ttocznego, sprawdzajac | zaworu, sprezyne sinusowa,
4 X | x |zuzycie poszczegoblnych detali. Dotrze¢ gniazdo podkiadke sprezysta rozcieta,
zaworu ttocznego. Detale uszkodzone wymienic. nakretke sze$ciokatng nalezy
wymieni¢ bez wzg. na ich stan.
Ttok moze by¢ ponownie
stosowany, gdy jego $rednica
zewnetrzna miedci sie w
granicach:
o -0,230
Sprawdzi¢ stan ttokéw i cylindrow. W przypadku I”st(iple_n ,13(2)_0,2 0,260MM,
5 « | x nadmiernego zuzycia tloka wymieni¢ na nowy. W P S Oé"?n 0.24MM.. 1ok
razie koniecznosci stosowaé ttoki nadwymiarowe rlzy_ alszym stosowaniu tio
obrabiajac powierzchnie cylindra. halézy wyposazyc w nowe
pierscienie ttokowe, Max luz
miedzy ttokiem; a cylindrem
wynosi:
| stopien 0,6mm,
Il stopien 0,4mm.
6 Sprawdzi¢ stan i dokona¢ pomiaréw korbowodu.
X | X oo A - o
W przypadku zuzycia nalezy naprawi¢ lub wymienic.




Uzytkownik pojazdu szynowego Dokumentacja Systemu Utrzymania Oznaczenie pojazdu
—— —— EN57/EN71
PKP Szybka Kolej Miejska w  |Opracowat PKP SKM w Trojmiescie
Trojmiescie Sp. z o.0. PB+6B+5B/5B+6B+6B+58
Data (2013 Nr [SKM/DSU/01/2013 |Strona 136
ARKUSZ NAPRAWCZY Arkusz [strona] N4[2/7]
Hamulec i uktad pneumatyczny wraz ze sprezarkg Zalacznik [strona]

Sprawdzi¢ stan i dokona¢ pomiaréw panewek
lozyska i watu korbowego. W przypadku zuzycia
nalezy naprawi¢ stosujac panewki naddatkiem na
obrébke lub wymienic.

Max luz obrotowy miedzy
sworzniami ttokowymi,
a panewkg wynosi 0,12mm.

Max luz miedzy panewkg
lozyska, a walem korbowym
wynosi 0,12mm. Panewki

z naddatkiem mozna stosowac
tylko po obrébce wykanczajacej
czopa korbowego.

Sprawdzi¢ stan i dokona¢ pomiardw skrzyni
korbowej i pokrywy tozyska. W przypadku zuzycia
nalezy stosowaé nowg skrzynie korbowa oraz nowg
pokrywe tozyska.

Dokona¢ montazu sprezarki z poszczego6lnych
elementéw dokonujac ich smarowania. Zala¢
sprezarke olejem do gérnego znaku na precie
pomiarowym.

Pojemno$¢ oleju wynosi
265cm3

Zwrdci¢ szczego6lng uwage
na szczelnos¢ sprezarki.

10

Dokona¢ sprawdzenia prawidtowos$ci dziatania
sprezarki na stanowisku pomiarowym.

Parametry dla sprezarki
V1.15.8A

Praca sprezarki powinna
odbywac¢ sie bez stukéw

i nadmiernych drgan. Zakres
cisnienia sprezarki w uktadzie
smarowania

0,15°%+0,2.9 ;sMPa.
Sprezarka powinna pracowac
w zakresie:0,6.90,+0,7 *>% MPa
Protokot z prob agregatu
sprezarkowego

Parametry dla sprezarki CM38
Zwrdci¢ szczegoblng uwage na
szczelnosc¢ sprezarki. Praca
sprezarki powinna odbywa¢ sie
bez stukéw i nadmiernych
drgan. Nominalna predkosc¢
obrotowa 2400br/min.
Wydajno$¢ nominalna
45m3/h*°.1,%. Ci$nienie oleju
rozbryzgowe. Sprezarka
powinna pracowac w zakresie
0,6_0,02+O,7+0’02 MPa

Protokét z préb agregatu
sprezarkowego

Z13
/N

11

Po stwierdzeniu prawidtowej pracy sprezarki
X | dokonac jej montazu wraz z silnikiem pod pudtem
wagonu.
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Zdemontowac¢ sprezarke pomocniczg 1JS-60 i
poddac¢ jg badaniom na stanowisku pomiarowym. W

Praca sprezarki w zakresie
0,45+0,55MPa. Wydajnos¢
sprezarki przy zasilaniu silnika
napieciem 80V, cidnieniu
0,5MPa i obrotach 8500br/min

12 ; . . . minimum 3m3/godz . Praca

przypadku stwierdzenia uszkodzen lub matej L .
. . s sprezarki bez stukow

wydajnosci rozebrac i naprawic. ; . .
i nadmiernych drgan, bez
przedmuchéw powietrza oraz
wyciekow oleju. Nastawienie
zaworu bezp. O,55MPa.
Powierzchnie zbiornikow nie
mogg mieé¢ uszkodzen

Podczas poziomu P5 wszystkie zbiorniki powietrzna | mechanicznych. tagodne

odwodnic¢, odoliwi¢ i zdemontowac. Zbiorniki zagtebienia lub wypuktosci nie

13 podlegajace rewizji okresowej nalezy poddaé moga by¢ wieksze niz 1%
badaniom i prébom zgodnie z przepisami dtugosci lub szerokosci
Transportowego Dozoru Technicznego (T.D.T.). zbiornika. Wyniki badan nalezy

zanotowac¢ w "Arkuszu badania
zbiornika cisnieniowego".
Podczas poziomu P4 wszystkie zbiorniki powietrzne
odwodnic¢, odoliwi¢ przez kurki i korki odwadniajgce.

14 Zbiorniki podlegajace rewizji okresowej nalezy
podda¢ badaniom i probom zgodnie z przepisami
T.D.T.

15 Przewody kurkéw odwadniajacych przepchnaé
drutem.

16 Po badaniach zbiorniki pokry¢ farbg antykorozyjng
i namalowa¢ date oraz miejsce dokonanej rewizji.

Przewody nie moga mie¢
Podczas poziomu P5, zdemontowa¢ przewody ostrych zataman, pekniec,

17 powietrzne i sprawdzi¢ ich stan techniczny. a miejscowe wgniecenia
Przewody uszkodzone wymienié, a nieszczelne i wgtebienia nie powinny
naprawic przekracza¢ 5% $rednicy

zewnetrznej rury.
Przewody musza by¢ drozne
i czyste. Przewody powietrzne
Podczas poziomu P4 przewody powietrzne nalezy muszg by¢ szczelne
opukac i przedmucha¢ sprezonym powietrzem przy |i odpowiednio zabezpieczone
18 otwartych odwadniaczach i odpylaczach. przed przesunieciem sie

Nieszczelne przewody nalezy pospawac.
Nieszczelnos¢ potaczen gwintowych usungé
montujgc nowe uszczelnienia.

i drganiami oraz utozone

z zachowaniem wiasciwych
spadkéw. Uszczelnienia
wykona¢ z konopi nasgczonych
lojem.
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19

Zdemontowac¢ i rozebra¢ zawér bezpieczenstwa.
Elementy uszkodzone wymieni¢. Dokona¢ proby
dziatania na stanowisku préb. Szczelno$¢ zaworu
sprawdza¢ tylko podczas poziomu P5 lub wadliwego
dziatania.

Zdemontowagé, rozebra¢, dokona¢ ogledzin
odwadniaczy, odolejaczy oraz rozpylaczy alkoholu.
Elementy uszkodzone wymieni¢. Dokonac¢ préby
dziatania na stanowisku prob.

Otwarcie zaworu przy ci$nieniu
0,75'%%MPa, zamkniecie
Zaworu przy cisnieniu

0,65 %®MPa.

Szczelnos$¢ zaworu przy
cisnieniu 0,8MPa, ubytek moze
wynosi¢ 0,01MPa w czasie
5min.

Urzadzenia musza by¢
szczelne i czyste.

Préba szczelnosci cisnieniem
0,8MPa.

Siatki filtrow musza byc¢ drozne,
bez uszkodzen i sladéw koroz;ji.
Podczas poziomu P5, uszczelki
gumowe wymienié¢ na nowe.

20

Zdemontowac, rozebra¢, sprawdzi¢ stan elementow
kurkéw spustowych, przestawczych, odcinajacych

i koncowych. Elementy uszkodzone wymienic.
Dokona¢ proby dziatania na stanowisku prob.
Podczas proby pokry¢ ztagcza roztworem mydlanym.

Préba szczelnosci cisnieniem
0,8MPa dla uktadu
wysokocisnieniowego lub
0,6MPa dla pozostatych
uktadow. Na zigczach moga
wystepowac pecherzyki
mydlane utrzymujgce sie bez
powiekszania przez czas nie
krétszy niz 15s.

Czesci sktadowe kurkéw nie
moga by¢ zuzyte ani
uszkodzone mechanicznie.
W trakcie przestawiania nie
mogg wystepowac nadmierne

opory.

21

Zdemontowac, rozebra¢, sprawdzi¢ stan elementow
zaworOw zwrotnych.

Elementy uszkodzone wymieni¢. Dokona¢ proby
dziatania na stanowisku préb. Szczelno$¢ zaworu
sprawdzac¢ tylko podczas poziomu P5 lub wadliwego
dziatania.

Luz w prowadniku grzybka
powinien wynosi¢ 0,1 do
0,2mm. Szczelina miedzy
pierscieniem tloka, a gtadzig
cylindra w zaworze podwojnym
nie moze by¢ wieksza niz
0,2mm. Gfadz tulei nie moze
miec rys. Luz pomiedzy
ttoczkiem, a tulejg nie moze
przekracza¢ 0,5mm. Podczas
poziomu P5 wszystkie uszczelki
wymieni¢ na nowe. Zawory
zwrotne muszg zadziataé przy
réznicy cisnien powietrza
0,01+0,03MPa. Szczelnos¢
zaworu przy cisnieniu 0,8MPa,
ubytek moze wynosi¢ 0,01 MPa
w czasie 5min.
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Zawor powinien redukowac
cisnienie sprezonego powietrza
z cisnienia 0,7MPa na
0,5'%°*MPa. Szczelno$é zaworu
przy cisnieniu 0,75MPa, ubytek
moze wynosi¢ 0,01MPa
w czasie 5min.
Do monta zu zaworéw wolno
uzywaé¢ tylko tych samych
Po stwierdzeniu prawidtowej pracy urzadzen uktadu | czesci, ktére zostaty
22 zasilania zamontowac je w uktad sprezonego wymontowane. Zamiana
powietrza e.z.t. czesci pomi edzy zaworami
tego samego rodzaju i typu
jest zabroniona.
Zdemontowac i rozebra¢ zawér gtéwny maszynisty Zm|erzong parame'Ery pracy w
RVE 60 Oerlikon i zawor rozrzadczy Est4d. poszczeglol'nygh p rébach
23 Elementy uszkodzone wymienic. MUSzg MIESCIC Sie .
i . . . , w dopuszczalnych granicach
Dokonac¢ proby dziatania na stanowisku prob. ustalonych przez producenta
Wyniki pomiaréw zapisa¢
w "Arkuszu odbiorczym"
Przy poziomie P4 nalezy sprawdzi¢ umocowanie dla zaworu. Protokét odbioru
cylindrow do konstrukcji oraz obejrze¢ stan scianek | zaworu. Na powierzchniach 714
24 i pokrywy. Uszkodzone czesci cylindra odjac, roboczych kadtuba i pokrywy N
oczysci¢ naprawi¢ lub wymieni¢. Sprezyny hamulca | cylindra dopuszcza sie
nalezy wymontowac, oczyscic¢ i nasmarowac. pojedyncze rysy o glebokosci
nie wiekszej niz Imm w ogoinej
ilosci nie wiekszej niz 10 szt.
Czesci ttoka nalezy czysci¢
Przy poziomie P4 ttoki nalezy wymontowac. Czesci _skrobakam| drewnlanyr_m
. i . i szmatami. Zabrania sie
25 tloka nalezy oczysci¢. Uszkodzone kotnierze A . Kofni
uszczelniajgce nalezy wymienic. czyscic czysciwem. Boinierze
uszczelniajace nie moga mie¢
przetar¢ i pekniec.
Gtadz cylindra nie moze
Podczas poziomu P5 zdemontowaé cylindry wykazywac rys i zatarc.
26 z konstrukcji wagonu, rozebra¢ na poszczegoéine Grubosé scianki cylindra nie
elementy, oczyscic¢ i sprawdzi¢ ich stan. moze by¢ mniejsza niz 4mm.
Elementy uszkodzone wymienié. Owalno$¢ cylindra nie moze
by¢ mniejsza niz Imm.
Cylindry doktadnie oczysci¢ zwracajac szczegding
uwage na stan kanatéw lub kanalikbw, przez ktére
27 przechodzi powietrze. Kanaty nalezy przedmuchaé

sprezonym powietrzem i nasmarowac cienka
warstwg specjalnego smaru.
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Sprezyny ttokéw doktadnie oczysci¢, sprawdzi¢ ich

Sprezyny o zblokowanych

28 X | sprezystosé i wymiary, a nastepnie lekko zwojach nie moga by¢
nasmarowac. powtdrnie stosowane.
Probe przeprowadzi¢ po
wysunieciu ttoka w polozenie
skrajne, a nastepnie w cztery
inne, dowolnie wybrane oraz
napetnieniu cylindra
powietrzem do ci$nienia
Dokona¢ proby szczelnosci cylindra smarujac 0 wartosci 1,25 C|én.|en|a .
29 x potaczenia kadtuba, pokrywy i korki wodg mydlana. roboczego. Na powierzchniach
' " | badanych potaczen nie moga
powstac banki mydlane.
Dopuszczalny spadek cisnienia
przy probie szczelnosci cylindra
hamulcowego o ci$nieniu
0,5Mpa moze wynosi¢ max
0,1MPa w ciggu 5min.
Przyleganie klockéw w hamulcu
zespolonym powinno
nastepowac w czasie, gdy tlok
hamulca przebyt okoto 3/4d
Po kazdej naprawie hamulec nalezy tak swojej drogi w cylindrze. Skok
30 « | Wwyregulowa¢, azeby podczas jego dziatania tioka:
wszystkie klocki hamulcowe przylegaty - wagon "S" 110+5mm,
réwnomiernie do obreczy kot. - wagon "R" 105+5mm.
Hamulec reczny natomiast
powinien mie¢ jeszcze pewien
zapas na dociggniecie w razie
zuzycia klockéw hamulcowych.
Podczas naprawy R nalezy sprawdzi¢ dziatanie
31 hamulca bezpieczenstwa. Wszystkie czesci nalezy
obejrzec¢ i oczyscié. Uszkodzone naprawié¢ lub
wymienié.
Podczas poziomu P5 zdemontowac¢ uktad ciegtowy
hamulca bezpieczenstwa. Elementy i czesci uktadu
32 X | cieglowego poddac¢ weryfikacji. Zuzyte bgdz
uszkodzone czesci muszg by¢é wymienione.
Wymieni¢ wszystkie elementy gumowe.
Sita zerwania hamulca nie
moze przekracza¢ 300N. Sita
Po naprawie i wyregulowaniu hamulca zerwania drutu do plombowania
33 X | bezpieczenstwa dokonac¢ proby nagtego rekojesci hamulca musi

hamowania.

zawierac¢ sie w granicach 40 do
50N. Prety i ciegta hamulca nie
mogg mie¢ przesuwu jatowego.
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Ciegta odluzniacza nie moga,
by¢ wytarte lub uszkodzone
Dokona¢ sprawdzenia ciegiet odluzniacza. me(.:harnc.zme. Ciegla nie moga
34 TS L zacinac sie we wspornikach
Uszkodzone lub nadmiernie wytarte wymienic : :
mocujgcych. Podczas poziomu
P5 nalezy ciegta
zdemontowac.
Zdemontowac i rozebraé, oczysci¢ urzadzenia
czuwaka. Sprawdzi¢ dziatanie dzwigni i szczelno$¢ | podstawowe parametry
zaworow Uszkodzone czesci wymienic lub czuwaka:
naprawi¢ z zachowaniem parametrow - cykl czuwaka 60" s
konstrukcyjnych. VRN
. L - czestotliwosé migania 2,5Hz,
35 Specjalng uwage zwrdci¢ na stan membran, < snienia dziatani
uszczelek, sprezyn oraz trzpieni wspdtpracujacych [chali Oggén'e”'a Zlatania
ttoczkow, pierscieni uszczelniajacych ttoczki oraz uczka s s, .
czesci do regulacji zaworéw. Przy montazu czgsci | - £2aS opoznienia hamowania
trace zaworow nasmarowac specjalnym smarem. 5 s
Sprawdzi¢ pewnos$c¢ dziatania urzadzenia czuwaka.
Sprawdzi¢ stan zaworu syreny. Przeprowadzi¢ Dopr_owad2|c (.10 syreny
36 kontrole na ztaczach sprezone powietrze o cisnieniu
aczach. 0,6+0,8MPa.
Przeprowadzi¢ prébe niezawodnosci dziatania, W_ymagane natgzenie dzwu—;ku
37 - . PP mierzone z 5m od syreny:
czystosci tonu i donosnos¢ dzwieku syreny. 120+125dB
Podczas montazu pomiedzy
koncowka sitownika, a obejmg
zachowac luz poosiowy
. . Lo . 0,5mm.
Zdemontowac, rozebrac¢, oczyscic¢ i sprawdzi¢ belke . .
; LI .“ | Ruch ttoka w cylindrze musi
wsporczg z zamontowanymi urzgdzeniami i sitownik ) S
: C, by¢ ptynny, bez zacie¢. Przy
pneumatyczny drzwi automatycznych. Sprawdzié¢ A AN
; . cisnieniu zasilania nie nizszym
stan uszczelek, tloka i ttoczyska oraz zaworéw o
38 . N niz 0,6MPa dopuszczalny
dfawigco zwrotnych. Uszkodzone wymienic. Lo X .
. - . spadek cisnienia nie moze byc¢
Po montazu dokonaé prob szczelno$ci na X o ;
. ) . wiekszy niz 0,02MPa w ciggu
stanowisku pomiarowym. Zamontowa¢ naped 10min
drzwi. '
Wyregulowa¢ zaworami
dfawigcymi predko$c¢
zamykania i otwierania drzwi
na zakres 2 do 8s.
Zdemontowac, rozebrac, oczysci¢ i sprawdzi¢ stan | Wymagania podane przy
39 napedéw pneumatycznych i konkretnym podzespole
elektropneumatycznych aparatow i urzadzen w cze$ci aparaty i urzadzenia
elektrycznych. elektryczne.
Zamontowac¢ caly uktad hamulcowy na e.z.t.
40 i przeprowadzi¢ jego regulacje. Podczas montazu Karta smarowania. Z1
dokona¢ smarowania.
Protokét z préby statycznej
Sprawdzi¢ sposéb dziatania podczas hamowania hamulca i uktadu
41 . : ., | Z15/N
i luzowania pneumatycznego oraz protokot
z jazdy kontrolnej.
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Napr Nr zat.
awy
. 2
< | w =
o o & ~c=5
gs| e
1 2|3 4 5 6 | 7
Podczas naprawy wszystkie maszyny zdemontowac
z e.z.t. Podzespoty, czesci i elementy maszyn
elektrycznych, a szczegélnie: uzwojenia, komutator,
koncéwki, szczotkotrzymacze, szczotki,
1 X | x |izolatory, zaciski, iskierniki" szczotki uziemiajace,
siatki wentylacyjne, pokrywy rewizyjne oczyscic,
poddac¢ doktadnemu sprawdzeniu i badaniu.
Uszkodzone bgdz zuzyte czesci
naprawi¢ lub wymienic.
2 X | x | Dokona¢ ogledzin korpuséw maszyn. Korpusy maszyn nie moga.
posiadac zadnych peknie¢ i
odksztatcen, a po naprawie
3 | x | x |Zabezpieczyé przewody wyprowadzeniowe maszyn | musza by¢ zabezpieczone
elektrycznych i przewod uziemiajacy. przed korozjg. Przewody
wyprowadzeniowe maszyn
elektrycznych i przewod
uziemiajacy nalezy
zabezpieczy¢ skoéra lub
podwdéjnym brezentem przed
uszkodzeniem oraz oznakowaé
zgodnie z dokumentacjg
techniczng. Koncéwki
4 X | x | Sprawdzi¢ koncoéwki przewodow. przewodow musza byé
ocynowane, a przewody w
miejscu wyjscia z maszyny
elektrycznej uszczelnione.
Wszystkie czesci maszyny
muszg by¢ zdemontowane
zgodnie z wymaganiami
konstrukcyjnymi
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Sprawdzic¢:

a) powierzchnie komutatora,
5 X | x |b) owalnosé¢ komutatora,

c) dokona¢ pomiaréw,

d) usuna¢ stwierdzone usterki.

Powierzchnia komutatora musi
by¢ czysta i gtadka, brzegi
dziatek zalamane pod katem
45° (0,5+1,0mm).
Gleboko$¢ wyciecia izolacii
miedzy dziatkowej 1,5mm
Dopuszczalna owalno$¢
komutatora w zamontowanej
maszynie:

Silniki trakcyjne - pomiar

w stanie:

- nagrzanym 0,04mm

- zimnym 0,04mm

Sprawdzi¢:

a) stan szczotek i szczotkotrzymaczy,

b) powierzchnie przylegania szczotki do
komutatora,

Podczas naprawy P5 maszyny
muszg by¢ wyposazone w
nowe szczotki, dobrze dotarte,
Podczas naprawy P4 min,
wysokosé szczotek 70% nowej
szczotki. Powierzchnia
pracujgca szczotek musi by¢
gtadka, przyleganie szczotki do
komutatora nie moze by¢
mniejsze niz 75% jej
powierzchni.

¢) nacisk szczotek na komutator,

Nacisk szczotek na komutator:
- silniki trakcyjne 10+15N.

6 X | X Dopuszczalne luzy miedzy
szczotka, a obejmg
_ _ szczotkotrzymacza wynoszg :
d) luzy miedzy szczotka. a obejma - W kierunku krétkiego boku
szczotkotrzymacza, szczotki 0,2+0,4mm
- W kierunku diugiego boku
szczotki 0,4+0,8mm
Odlegto$¢ miedzy
szczotkotrzymaczem,
e) odlegto$¢ miedzy szczotkotrzymaczem, a powierzchnig roboczg
komutatora wynosi:
- silniki trakcyjne 2,5+4,0 mm
f) a powierzchnig roboczg komutatora,
g) dokona¢ pomiaréw,
h) usuna¢ stwierdzone usterki.
Po przezwojeniu, zmianie
bandazy lub watu, wymianie
Sprawdzi¢: o S
S wentylatora wirnik musi by¢
a) stan uzwojenia wirnika, .
R poddany wywazaniu oraz
b) stan bandaza wirnika, P
7 X | x prébie

c) stan watu wirnika
d) wentylator,
e) usuna¢ stwierdzone usterki

wytrzymatosci mechaniczne;.
Max dopuszczalne
niewywazenie :

- silnik trakcyjny 7,5gmm/kg.




Uzytkownik pojazdu szynowego Dokumentacja Systemu Utrzymania Oznaczenie pojazdu
—— —— EN57/ EN71
PKP Szybka Kolej Miejska w  |Opracowat PKP SKM w Trojmiescie
Trojmiescie Sp. z o.0. SB+6B+5B/5B+6B+6B+5B
Data (2013 Nr [SKM/DSU/01/2013 |Strona 144
ARKUSZ NAPRAWCZY Arkusz [strona] N5[3/6]
Maszyny elektryczne — silniki trakcyjne, maszyny pomocnicze Zalacznik [strona]

Sprawdzi¢:
a) szczeline powietrzna osi biegunow,

b) dokonaé¢ pomiaréw,
¢) usung¢ stwierdzone usterki.

Szczelina nie moze sie réznic¢ o
wiecej niz 10% wartosci
podanej dla biegunow
pomocniczych i 5% dla
biegunow

gtownych. Wartosci szczelin
(pomiar silniki trakcyjne):

- Szczeliny pod biegunami
gldwnymi: 2mm

- Szczeliny pod biegunami
pomocniczymi: 5mm

Sprawdzi¢:

a) wartosc rezystancji uzwojen maszyn zimnych tj.

w t=200C,

Wartos¢ rezystancji uzwojen
nie moze sie rézni¢ wiecej niz
+0,003 od podanych warto$ci
(uzwoijenie - silnik trakcyjny):
- Wirnik 0,192Q

- Cewki biegunoéw gt. 0,115Q

- Cewki biegunéw pomoc.
0,0766Q

b) wartos¢ rezystancji izolacji uzwojeh w stosunku
do korpusu maszyny zimnej tj. t=200.C,

Rezystancja izolacji Riz uzwojen
mierzona w stosunku

do korpusu maszyny powinna
wynosic:

- silniki trakcyjne 250MQ,

- wspétczynnik absorbciji
Reo/R1521,3 dla poziomu P4

i min. 1,5 po przezwojeniu.
Pomiar wykona¢ dla obwodéw
WN megaomomierzem 2500V.

c) jezeli uzwojenia i izolacja nie spetnia podanych
parametréw nalezy dokona¢ przezwojenia
uzwojen.
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Préba powinna by¢ wykonana
w czasie 1 min. Napieciem
probierczym o wartosciach
(silniki trakcyjne):

- Czesciowy remont uzwojenia
5625V

- Calkowita wymiana uzwojenia
7500V

10 Przeprowadzi¢ prébe izolacji uzwojeh maszyn. Probe nalezy rozpoczaé¢ od 1/3
petnej warto$ci napiecia
probierczego i stopniowo
podnosi¢ napiecie do wartosci
nominalnej. Wynik préby jest
dodatni jezeli nie powstato
przebicie izolacji, przeskok lub
wytadowanie po powierzchni
izolaciji.

Czas trwania préby 1 godz. :dla
Przeprowadzi¢ probe biegu jalowego; podczas silnikow trakcyjnych 30min.
proby sprawdzic: kierunek w prawo i 30m|r).’
a) czy tozyska pracujq spokojnie, bez szumoéw i kierunek w lewo. Predkos¢:
stukow - silniki trakcyjne
b) czy temperatura fozysk nie wzrosta o wigcej niz | 16500br/min £5%.
11 40°K w stosunku do temperatury otoczenia, Praca tozysk spokojna, bez
c) czy smar z fozysk nie przedostaje sie do wnetrza | Stukow i nadmiernych szuméw.
lub na zewnatrz maszyn, Przyrost temp. tozysk ponad
d) czy komutacja jest beziskrowa. temperature otoczenia max
30°C.smar z tozysk nie
powinien przedostawac sie doi
wnetrza i na zewnatrz maszyny

12 Wypetni¢ protokot z prob po naprawie silnika Protokét z préby silnika Z21

trakcyjnego. N
Dopuszczalne przyrosty
temperatury z zachowaniem
nastepujacych warunkow pracy:
silniki trakcyjne U=3000/2V,
I=135A, muszg miesci¢ sie w
podanych nizej granicach
pomiaru dla silnikéw

Przyrostow temperatury poszczegélnych czesci trakeyjnych (Czesc — przyrzad

13 maszyn po prébie nagrzewania przy pracy pomiarowy - dopuszczalny

godzinnej.

przyrost temp.°K):

- Uzwojenie wirnika (oporowa)
120°K

- Uzwojenie stojana (oporowa)
130°K

- Komutator (termometr) 105°K
tozyska toczne (termometr)
60°K ponad temp. otoczenia
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14

Stopien iskrzenia podczas proby komutaciji
przeprowadzonej przy nagrzanych maszynach.

Sprawdzi¢ odiskierniki silnikéw trakcyjnych.

Stopien iskrzenia nie powinien
by¢ wiekszy niz 1 1/4. w catym
zakresie obcigzenia maszyn
przy min. i max wzbudzeniu dla
obu kierunkéw po 30s w
kazdym kierunku. (préba przy
napieciu 3000/2V, prad 105A,
wzbudzenie znamionowe).

Dla napiecia max 3600/2, min.
stopniu wzbudzenia 43,6% oraz
pradach 135A i 210A oraz
predkos$ci obrotowej 2200
obr/min stopien iskrzenia

max 2. Iskierniki powinny by¢
czyste i bez nadtopien,
ustawione na odlegto$¢

24" ,mm od trzymadta
szczotkowego

15

Wytrzymatosci mechanicznej prowadzonej
bezposrednio po probie nagrzewania maszyn.

Probe przeprowadzi¢ w czasie
2min . bezposrednio po prébie
nagrzewania maszyn przy
predkosciach obrotowych: -
silnikéw trakcyjnych
27500br/min . czesci maszyn
nie moga wykazywac zadnych
trwatych odksztalcen.

16

Sprawdzenie charakterystyk zewnetrznych maszyn
elektrycznych w stanie nagrzanym przy
znamionowej predkosci i znamionowym pradzie
wzbudzenia.

Charakterystyki te nie moga
odbiegac od charakterystyk
typowych o wiecej niz 4%. Dla
silnika trakcyjnego
charakterystyki te nie mogg
odbiegac¢ od charakterystyk
typowych o wiecej niz 3% (przy
predkosci i napieciu znam.) dla
petnego wzbudzenia i 4% dla
ostabionego wzbudzenia.
Pomiary przeprowadzac dla
pradu od 0,75Indo 1,75Inco
0,25In. Dla silnikéw pracujacych
w parze charakterystyki te nie
mogg odbiegac¢ od
charakterystyk typowych

0 wiecej niz £1,5%.

17

Powyzsze czynnosci nalezy stosowac réwniez dla
maszyn pomochiczych.

Dane techniczne do przeprowadzenia badan
zawarte w tabeli.

Protokét maszyn pomocniczych
do przeprowadzenia badan.

722
IN
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Sprawdzi¢ korpusy maznic silnikéw trakcyjnych, czy
nie posiadajg peknie¢ i naderwan, uszkodzen

18 powierzchni styku z kadtubem silnika. W przypadku
wystgpienia peknie¢ i uszkodzen, korpus naprawic.
Sprawdzi¢ i w razie potrzeby naprawié pokrywy
maznicze, smarownice.
Luz promieniowy w tozyskach
zawieszenia silnikow
trakcyjnych na osi:
- konstrukcyjny i dla poziomu
P5 0,2 do 0,4mm,
- dopuszczalny dla poziomu P4
Sprawdzi¢, pomierzy¢ pétpanewki gérne i dolne do 0,7mm . _

19 zawieszenia silnika trakcyjnego na osi. Potpanewki | Luz wzdtuzny w fozyskach
zuzyte i uszkodzone regenerowac lub zawieszenia silnikow
wymieni. trakcyjnych na osi:

- konstrukcyjny i dla poziomu
P5 1 do 2mm,

- dopuszczalny dla poziomu P4
do 2,2mm .

Réznica luzéw w obu tozyskach
do 0,2mm.

20 Wymieni¢ knoty smarne i poduszki ochronne na
nowe
Po dokonaniu napraw wszystkich podzespotow,
czesci i elementdw, zmontowaniu maszyn oraz
przeprowadzeniu wszystkich préb odbiorczych
zakonczonych dodatnim wynikiem nalezy maszyny
zamontowac:

a) silniki trakcyjne w wozkach napednych (potaczy¢
mieszki skorzane taczace przewody powietrzne
silnikéw trakcyjnych i belki bujakowej. Wézki
wtoczy¢ pod pudto. W skrzynkach rozgateznych
pod podtoga podigczy¢ kable silnikow.
Zamontowaé¢ uchwyty mocujace je do podwozia.
Podtaczy¢ przewdd uziemiajgcy. Zacisnac
opaski na koncach kabli mocujgcych obszycia

21 skérzane. Podtgczy¢ miechy pionowe tgczace

kanaty powietrzne miedzy wézkiem
a podwoziem).

b) przetwornice gtéwng pod pudtem wagonu
(poditaczy¢ przewody elektryczne WN i NN .
zalozy¢ ostony).

c) przetwornice oswietleniowg pod pudtem wagonu
(podiaczy¢ przewody elektryczne. zatozyc
ostony).

d) silnik sprezarki zmontowac ze sprezarkg
i zamontowaé pod pudto wagonu (podtaczyé
przewody elektryczne. zatozy¢ ostony).

e) silnik wentylatora skrzyni WN (podtaczy¢
przewody elektryczne. zatozy¢ ostony).
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Napra Nr zat.
wy
z
CZYNNOSCI WYMAGANIA g
Lp. |P4|P5 g
£s| T
s 2| <
g5 8
5| a
1 23 4 5 6 | 7
Podczas poziomu P4 przeprowadzi¢ prébe
ogrzewania. Zdjac tylko grzejniki i grzatki w kabinach
1 X uszkodzone. Po oczyszczeniu grzejnikow z
zewnatrz odjga¢ gtowice i sprawdzi¢ stan koncowek,
przewodow i izolatoréw oraz uziemienia
ochronnego. Uszkodzone elementy wymienic.
Opornos¢ omowa
Po odiaczeniu uziemienia roboczego zmierzy¢ poszczegolnych obwoddw nie
2 X opornos$¢ omowa poszczegolnych obwodow oraz moze przekraczac toleranciji
stanu izolacji. +10% w stosunku do opornosci
i nominalnej.
Elementy grzejne nie moga byé
pogiete i popekane. Izolatory
Podczas poziomu P5, zdemontowac, rozebra¢ nie moga miec pekniec oraz
. » . S odpryskéw polewy. Zaciski
i sprawdzi¢ stan elementow grzejnikow
) ; : obwodu roboczego
3 X | w przedziatach typu OK-124c i w kabinach ; )
: i ochronnego musza byé
sterowniczych typu OK-125c oraz grzalek typu e A -
; ... | czyste, bez sladéw korozji
72001w kabinach. Uszkodzone elementy wymieni¢. |. . )
i uszkodzen. Powloki ochronne
nie moga sie tuszczyc, ani
wykazywa¢ sladéw korozji.
Rezystancja izolacji musi by¢
mniejsza niz 100MQ Grzejnik
powinien wytrzymaé prébe
elektryczng izolaciji:
4 X Dokonaé¢ pomiaru opornosci poszczeg6inych 222ipgzismcéazél;?ep{fnﬁzkc’ku
obwoddéw grzejnych i izolaciji. pigcl : ’
napigciem probierczym o
wartosci skutecznej 7kV
(napiecie doprowadzi¢ miedzy
zwarte zaciski przytgczeniowe,
a zacisk uziomowy).
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Zdemontowac¢ z dachu pudta wagonu pantograf.

Wymieni¢ ramiona gérne na nowe (bez ukosnika).
Rozebra¢, oczyscic i sprawdzi¢ stan pozostatych
elementow:

a) wewnetrznych scianek cylindra i uszczelek,
b) otworu do atmosfery i skoku ttoka,
c) tozysk kulkowych i przegubdw,
5 X | x d) ramion dolnych,

e) ciegta i krzywki napedu,

f) zaworu kalibrowego,

g) izolatoréw wsporczych,

h) powietrznych tgcznikéw gumowych,

i) slizgaczy,
Elementy uszkodzone naprawi¢ lub wymienic,
Pantograf pomalowac, .

W przypadku nadmiernych
luzéw w przegubach wymienic
sworznie i tuleje

Izolatory nie mogag mieé rys

i pekniec. Lgczniki nie mogg
mie¢ peknieé i rozwarstwien
gumy, Ksztalt slizgaczy
sprawdzi¢ na szablonie, Zaleca
sie pomalowac¢ na czerwono za
wyjatkiem czesci tracych i
potaczen elektrycznych

Dokona¢ pomiaréw wymiaréw geometrycznych
Slizgacza, W przypadku

6 X | x |uzyskania innych wynikéw pomiaréw nalezy
dokona¢ poprawy wymiarow

geometrycznych

Odchylenie poziomu $lizgacza
w stanie spoczynku i w gérnym
potozeniu roboczym musi by¢
mniejsze od 10mm , Wzajemne
przesuniecie w poziomie srodka
ramy (punkt przeciecia jej
przekatnych) i prostopadtego
rzutu srodka $lizgacza w
pozycji

podniesionej nie moze
przekracza¢ 15mm dla 5ZL i
25mm dla

AKP-4E ,

Dokona¢ pomiaréw naciskéw na przewéd jezdny
sieci trakcyjnej slizgacza pantografu w zakresie
pracy od najwyzszego do najnizszego potozenia
roboczego. W przypadku uzyskania innych wynikow
pomiaréw nalezy dokona¢ regulacji nacisku,
Dokona¢ smarowania,

Z1

Sprawdzi¢ czasy podnoszenia i opuszczania
pantografu. W przypadku uzyskania innych czaséw
8 X | x |niz podany zakres nalezy dokona¢ regulacji
sprezynami opuszczajgcymi oraz sprezyng w
zaworze kalibrowanym.

Czasy podnoszenia

i opuszczania pantografu
muszg sie miesci¢ w granicach:
- podnoszenie 6+12s,

- opuszczanie 5+10s.

W warunkach zimowych
dopuszcza sie wydtuzenie
czasu podnoszenia i opadania
odbieraka o 30%.
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Czas odigczania sie slizgacza
od sieci trakcyjnej na drodze
30mm nie moze przekraczac
3s i musi by¢ kontrolowany dla
o L nastepujacych wartosci
9 Dokgna_u’: pomiaréw czasu odigczania sie slizgacza wysglfglégi zvyjé\(,:viowycr: 280,
od sieci trakcyjnej na drodze 30mm . 400.1200 i 1900mm
Powolne opadanie pantografu
na podpory gumowe musi by¢
regulowane sprezyng w
zaworze kalibrowanym.
10 Sprawdzi¢ grubosé naktadek miedzianych slizgacza | Grubos¢ nakladek slizgacza
pantografu. musi wynosi¢ min. 6mm.
11 Podczas poziomu P5 wymieni¢ naktadki miedziane
slizgacza pantografu na nowe.
12 Zamontowac pantograf i jego podzespoty na pudle
wagonu zgodnie z dokumentacja konstrukcyjna.
13 Dokonaé pomiaréw i wypeié karte. Protokot. 2/,1\16
Sprawdzp stan elektromagnesu SHP pod wzgledem Elektromagnes bez uszkodzer
14 uszkodzen mechanicznych. Podczas naprawy :
] mechanicznych.
G zdemontowac
Wysokos$¢ zawieszenia na
torze prostym 205+5mm.
15 Sprawdzi¢ wysokosc¢ i pewno$¢ zawieszenia Przesuniecie wzgledem
elektromagnesu. wewnetrznej powierzchni
gtowki szyny a osig podtuzng
elektromagnesu 290+10mm.
16 Spra_wd2|c _dZ|a+an|e zespotu SHP przez Protokét z jazdy probnej. 732
przejechanie nad elektromagnesami. /N
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17 X | x | Dokona¢ pomiaréw elektrycznych pantografu

Rezystancja toru prgdowego
mierzona od naktadki
miedzianej $lizgu do zacisku
odigcznika nozowego nie
moze by¢ wieksza od 0,01mQ
Rezystancja izolacji min.
15MQ.Préba napieciowa
izolator6w wsporczych
wykonana napieciem USK
=8750V, f=50Hz w czasie
T=1min. Musi da¢ wynik
pozytywny. Préba napieciowa
tacznikéw gumowych
wykonana napieciem USK
=8750V, f=60Hz w czasie
T=1min. Musi da¢ wynik
pozytywny. Wyniki préb
napieciowych uwaza sie

za pozytywne, jezeli podczas
préby nie wystapia: przebicie
izolacji, przeskok lub
wyladowanie powierzchniowe.

Dane techniczne i regulacyjne
pantografu:

1. Nacisk statyczny w zasiegu
roboczym:

- przy podnoszeniu 70+90"°N
2. Réznica miedzy najwieksza,
a najmniejsza wielkoscig
nacisku w zasiegu roboczym
9,8N

3. Sita tarcia w przegubach
19,6N

4. Sita utrzymujgca w stanie
ztozonym 2150N

5. Sita opuszczajaca w zasiegu
roboczym 280N

6. Czas podnoszenia
odbieraka 6+12s

7. Czas opuszczania
odbieraka 5+10s

Uwagal!

Przy temperaturze otoczenia
ponizej -10°C czasy
podnoszenia i opuszczania
moga by¢ o 30% dluzsze.
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18

Sprawdzi¢ rezystancje grzalek oraz stan zaciskow
X grzatek elektrycznych urzadzen sanitarnych i ich
okablowanie.

Moc grzatek podgrzewania wody
750W (3x250W).

19

Sprawdzi¢ dziatanie sygnalizacji poziomu wody,
podgrzewania wody.

20

Sprawdzi¢ okablowanie i stan zaciskéw aparatow
i tacznikoéw elektrycznych urzadzen sanitarnych.

Stan zaciskéw aparatow
i tacznikéw elektrycznych nie
powinien budzi¢ zastrzezen.

21

Na poziomach utrzymania P4 i P5 sprawdzié¢
poszczegolne podzespoty obwodu radiotacznosci.
Uszkodzone elementy naprawié lub wymienic.
Wypeti¢ karte pomiarowa.

Urzadzenia radiotgcznosci
muszg zapewnia¢ prawidtowos¢ 724
i dobrg styszalnos¢ podczas /N

prowadzenia przez nie rozmow.

22

Podczas poziomu P4 wymontowaé manipulator
i zasilacz. Sprawdzi¢ pozostate urzadzenia bez
X demontazu z pudta:

a) podstawe pod manipulator,
b) antene.

23

Wymontowac¢ baterie akumulatoréw ze skrzyni pod
pudtem.

24

Zdjac potaczenia miedzy ogniwowe
i wyprowadzenia do zaciskéw bateryjnych.

25

Wyja¢ ogniwa ze skrzynki. Oczysci¢ skrzynki.
Skrzynki uszkodzone wymienigé.

26

Skontrolowa¢ stan nakretek, uszczelek, korkéw
x | x |iinnych detali.

Uszkodzone naprawi¢ lub wymienic.

27

Sprawdzi¢ szczelnos¢ ogniw. Ogniwa nieszczelne
wymienic

28

X | x | Skorygowaé poziom i gestosc¢ elektrolitu.
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Przeprowadzi¢ tadowanie akumulatoréw
29 X | x |izakonserwowac ogniwa tj. wysuszy¢ je, oczys$cic,
nawazelinowac. Sprawdzi¢ parametry baterii

Pojemnos¢ baterii 60Ah.

Napiecie natadowanej baterii
min.90V . Opornos$é wzgledem
masy 20,9MQ.

Wszystkie zaciski i taczniki
miedzy ogniwowe musza
zapewniac dobre i trwate
potaczenia elektryczne. taczniki
miedzy ogniwowe,
wyprowadzenia, zaciski musza
by¢ odizolowane od naczyn
ogniw i $cian skrzynki
akumulatoréw. Napiecie
poszczegoblnych ogniw min.
1,25V. Drewno skrzynek nie
moze by¢ zmurszate. Obudowa
nie moze mie¢ uszkodzen
mechanicznych oraz wyciekéw
elektrolitu. Poziom elektrolitu
15°mm powyzej gornej
krawedzi ptyt. Gestos¢ elektrolitu
w okresie letnim
1,19¢g/cm3+1,21 g/cm3 ,

a w okresie zimowym
1,26g/cm3+1,28g/cm3.

Czesci metalowe ogniw i baterii
powinny by¢ zabezpieczone
przed korozja. Protokét

z tadowania i wytadowania oraz
sprawdzenia pojemnosci musi
by¢ zgodny z zaleceniami
instrukcji fabrycznej. Pojemnosc¢
poszczegoélnych ogniw powinna
wynosi¢ przynajmniej 70%
pojemnos$ci znamionowe;.
Pojemno$c¢ sprawdzaé przez:

- tadowanie normalne Q/4 (15A)
przez 7 godzin ,

- wytadowanie pradem Q/5 (12A)
do napiecia 1V na

ogniwo. Od 4 godzin
wytadowania, co 15 min.
sprawdzac¢ napiecie kazdego
ogniwa. Ogniwa 0 pojemnosci
nizszej niz 70% nalezy wymienic
na ogniwa o pojemnosci
dostosowanej do pojemnosci
reszty ogniw. Ogniwa

0 pojemnosci réznigcej sie
miedzy sobg wiecej niz 10% nie
moga by¢ uzyte do wykonania
jednej baterii.
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Zamontowaé ogniwa w skrzynkach bateryjnych

Otwory wentylacyjne w skrzyni
muszg by¢ drozne. Skrzynki
akumulatoréw w skrzyni muszg
by¢ zabezpieczone przed
przesuwaniem i przewracaniem

30 i bolaczvé starannie sie. Potgczenia elektryczne
polaczy ' z wiasciwymi obwodami
elektrycznymi muszag byé
wykonane prawidtowo.
Rezystancja izolacji baterii, co
najmniej 5MQ.
31 Zamontowaé baterie w skrzynie.
Odlegtos¢ miedzy instalacjami,
WN i NN musi wynosi¢ co
Podczas poziomu P5 zdemontowaé wszystkie najmniej 14mm ( nie dotyczy to
32 obwody oswietlenia i wszystkie obwody instalacji przewodow w skrzyni WN, gdzie
elektrycznej. mogaq sie ze sobg stykac, ale nie
moga byé prowadzone w tych
samych wigzkach kablowych).
Izolatory muszg by¢ czyste, bez
. , Sladow farby, smaréw; nie moga
Podcz_as poziomu P4, dok,on_ac oceny stanu mie¢ peknieé, odpryskow,
f[echmcz_nego_ aparatury oswletlemoyve]_ . uszkodzen emalii. Wszystkie
i sygnallzacyjnej_w _z,asad2|e bez ZdeCIa!EJ rodzaje i przekroje przewodéw
z wagonu. Wymieni¢ przgpalone wstal_\{vkl musza by¢ zgodne z aktualna
33 bezpl_eczmkowe, a_brakL_JJape uzupetnic. y dokumentacja konstrukcyjna,
W gniazdach bezpiecznikowych sprawdzié¢ . . .
podtaczenia przewoddw, stan uchwytéw D.O oswietlenia tablic ,
sprezynujacych, izolatoréw, gwintéw srub, kierunkowych _mu,sza.byc, .
nakretek. Uszkodzone czesci wymienic. zastosowane zaro_vyk| 0 rowne
mocy i jednakowej jasnosci
Swiecenia.
Dtawiki rur fluorescencyjnych zdja¢ z pudta,
oczyscic, zbadac stan poszczegélnych czesci,
34 zmierzy¢ opornosé i zbadac¢ stan izolacji. Czesci
zuzyte naprawic¢ lub wymieni¢. Ponadto zdjga¢
podstawy rur i je naprawic.
Ustawienie reflektoréw dolnych
Szkta opraw sufitowych w kabinach i reflektoréw musi by¢ réwnolegte do osi toru, 217
35 przemyé¢. Sprawdzi¢ pewnos¢ zamknieé. Wymienié¢ | a ustawienie reflektora gérnego N
uszkodzone zamki lub czesé. musi by¢ zbiezne do osi toru w
odlegtosci 400 m od czota e.z.t.
36 Sprawdzi¢ stan uszczelnienia. Uszkodzone
uszczelki wymienié.
Zweryflk_owac stan pos_zc_zego_lnych Czgsci Mechanizm zamykania
37 mechanizmu zamykania i otwierania drzwi. i otwierania drzwi oraz svanat
ygnary

Sprawdzi¢ jego dziatanie. Zatozy¢ Swietlowki
i zarowki.

muszg by¢ sprawne.
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Sprawdzi¢ dziatanie obwodéw swietlnych

Oswietlenie zasadnicze
i awaryjne musi by¢ sprawne.

38 i sygnalizacyjnych. Oswietlenie kabin A i B musi by¢
sprawne.
Podczas poziomu P4,
sprawdzenie stanu zyt
Sprawdzi¢ stan koncéwek w tablicach i przylutowania koncéwek
zaciskowych, puszkach i skrzynkach rozgateznych. | wykonaé wyrywkowo dla 25%
39 Ponadto sprawdzi¢ oznaczenie przewoddw, koncéwek. W przypadku
uszczelnienia rur, puszek i skrzynek rozgaleznych. |wykrycia chociazby jednego
Uzupetic brakujace cechy na oznacznikach przewodu wylutowanego lub
przewodow. z peknietg zylg nalezy
przegladowi poddac wszystkie
przewody.
Koncowki powinny wchodzi¢
] o ] 3 lekko. Luz promieniowy dla
Dopasowaé oc'zk{;\ kqncowek dc.)'srub, na’k'tore koncéwek wynosi:
w Uriemienia powierschni Shkowych metalowych |0 Sredicy otworu do 10mm
czesci. max 1mm,
- 0 $rednicy otworu powyzej
10mm max 2mm.
Opornos¢ uziemienia nie moze
przekraczac¢ 0,02Q.
Stan ten jest dobry, jezeli przy
Sprawdzi¢ stan izolacji gumowej przewoddw. ,Zg'QC',aCh przewodg 0 180° )
41 W razie koniecznosci poszczegéine przewody izolacja gumowa nie wykazuje
wymienié. pgknlec. Podczas poziomu P4
miejsca uszkodzenia oplotu
zewnetrznego mozna naprawic¢
poprzez zaizolowanie tadma lub
koszulkg izolacyjna.
Wcigganie przewodéw wykonac¢
po uprzednim ich nawoskowaniu
lub pokryciu talkiem bez uzycia
42 Wciggna¢ przewody do rurelf. Przy poziomie P4 Wg%ﬁgfe] ;Irzelviég;pr?igarlﬁogq
tylko w przypadku uszkodzen. byé ot .
y¢ naciggniete. Na koncéwce
powinny mie¢ luz kilku cm na
wypadek urwania sie przewodu
przy koncowce.
Potaczy¢ przewody w puszkach przelotowych lub (I;’rzkewody muszg b)ll(c rr;]ocno
43 rozgateznych, na listwach zaciskowych oraz oKrecone na zaciskach.

zaciskach aparatow.

Niedopuszczalne jest taczenie
przewodow wewnatrz rur.
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Sprawdzi¢ stan facznikéw elastycznych
miedzywagonowych i ich potaczen w skrzynkach
taczeniowych. Uszkodzone ptaszcze ochronne
przewodoéw wymieni¢ na nowe. Oczyscié¢ otwoér

Potaczenia miedzywagonowe
musza zachowywac swobodny
zwis podczas jazdy e.z.t. po
torach o minimalnym promieniu
tuku oraz przy max réznicy
poziomoéw skrzynek
potaczeniowych. Wigzki

44 odwadniajacy. przewodoéw potgczen
W przypadku stwierdzenia peknig¢ izolacji migdzywagonowych musza by¢
gumowej, peknieé zyt lub przetarcia sie izolacji obszyte skora. Podczas poziomu
gumowej, przewody w tacznikach wymieni¢ na P5, taczniki wymieni¢ na nowe.
nowe. Skrzynki musza by¢ szczelne.
Skrzynki od wewnatrz muszg byc¢
pomalowane emalig
elektroizolacyjna.
Wprowadzenie wigzki przewodoéw do skrzynek
45 taczeniowych, wykona¢ sposobem wodoszczelnym
i zabezpieczajacym przed uszkodzeniem izolacji.
Przewody zaciskowe muszg by¢
czyste i muszg posiadac takie
same oznaczenia jak przewody
46 Potaczy¢ przewody na listwach zaciskowych w SSNnf;pf;ﬁ:gﬁzoxekoizgxz?y

skrzynkach.

powinny mie¢ zdjetg warstwe
powierzchniowg na diugosci
40mm (Jako warstwe
przewodzaca).
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a7

Dokonaé pomiaru rezystancji izolacji instalacji

obwodoéw WN i NN.

Rezystancja izolacji wynosi:

- dla obwodéw WN 24MQ

- dla obwoddéw NN 20,5 MQ,

- dla obwodéw SHP, CA i RTF
210MQ,

- dla obwodéw WN na dachu
>210MQ.

Wartos¢ napiecia probierczego
dla préby wytrzymatosci
elektrycznej izolacji wynosi:

- dla obwodow WN 7000V,

- dla obwodow NN 1500V

- dla obwodéw SHP, CA i RTF
1500V,

- dla obwodéw WN na dachu
(bez odgromnika) 8750V.

Protokot.

Instalacje przed pomiarem
powinny pozostawac co najmniej
przez 12 godz. w pomieszczeniu
o wilgotnosci wzglednej
powietrza 70°% i temp.
otoczenia 20*°°C.

Najwieksza wilgotnos¢ wzgledna

powietrza 95% w temp. 20°C.

Wystepujace podczas proby

wytadowania nie dyskwalifikujg

proby, jezeli obnizenie
doprowadzonego napiecia
probierczego do 0,8 jego
wartosci poczatkowej powoduje
zanik dostrzegalnych objawéw
tych wytadowan. Odstepy
izolacyjne dla obwodéw NN i WN
dla napiecia znamionowego
3000V wynosza:

a) w powietrzu, dla IyS63A
32mm (miedzy czesciami pod
réznymi potencjatami oraz
miedzy czesciami pod
napieciem i uziemionymi),

b) w powietrzu, dla IyS63A
48mm (miedzy czesciami pod
napieciem, a czesciami
mogacymi przypadkowo
znalez¢ sie pod napieciem),

c) w powietrzu, dla Iy\S63A
36mm (miedzy czesciami pod
réznymi potencjatami oraz
miedzy czesciami pod
napieciem i uziemionymi)
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d) w powietrzu, dla I\S63A
50mm (miedzy czesciami pod
napieciem, a czesciami
mogacymi przypadkowo
znalez¢ sie pod napieciem),

e) odstepy powierzchniowe, dla
INS63A 33mm dla materiatéw
ceramicznych 50mm dla
innych materiatow
izolacyjnych

f) odstepy powierzchniowe, dla
INS63A 46mm dla materiatow
ceramicznych 70mm dla
innych materiatéw
izolacyjnych

Podczas poziomu P5 wszystkie urzadzenia
zdemontowac¢ z e.z.t. Urzgdzenia rozebraé

48 i oczysci¢. Uszkodzone badz zuzyte czesci
naprawic¢ lub wymienic.
Podczas poziomu P4 urzgdzenia naprawia sie w
zasadzie na e.z.t.
49 Z pojazdu nalezy zdemontowac¢ obowigzkowo
przekazniki nastawialne.
Uszkodzone badz zuzyte czesci naprawié lub
wymienié.
Nastawnik jazdy i kierunku TN-5BK nalezy
doktadnie oczysci¢ i dokonac¢ ogledzin wszystkich
czesci
Uzaleznienia mechaniczne
nastawnika:
- gdy wat kierunkowy jest na
pozycji "O" wat gtowny jest
unieruchomiony na pozycji "O",
- gdy wat gtéwny jest poza
pozycja "O" wat kierunkowy jest
unieruchomiony,
50 - gdy wat kierunkowy jest na

a) sprawdzi¢ prawidtowos$é dziatania uzaleznieh
mechanicznych korby nastawnika,

pozycji "Wyr" mozliwe jest
wyjecie jego rekojesci z walu,
- gdy wat kierunkowy jest na
pozycjach "W tyt", "Naprzod ",
"Naprzdéd 11" , to mozliwe jest
przestawienie watu gtéwnego.
Podczas zamiany
poszczegoblinych palcow

i segmentoéw zachowac ich
osiowos¢ ( palec nie moze
wystawaé poza krawedz
segmentu).
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b) sprawdzi¢ wspétprace palcéw stykowych
Z segmentami bebna,

Stykowa powierzchnia palcow

w potozeniu wytagczonym nie
moze ociera¢ sie o izolowane
czesci bebna i powinna by¢
oddalona od nic nie mniej niz

2 mm. Przy wejsciu na segmenty
palce stykowe powinny umiesci¢
sie na wysokosc¢ okoto
2do3mm.

Sumaryczna przerwa stykowa
wynaosi nie mniej niz 8mm . Max
dopuszczalne przesuniecie
osiowe styku ruchomego
wzgledem nieruchomego 2mm .
Docisk stykowy na mostku
roboczym 1 N

c) oczyscic tozyska, zbadaé ich stan
i nasmarowacg,

Korba nastawnika i rgczka
kierunkowa majg sie obracac
bez zacie¢ i przy normalnych
oporach tarcia. Powinno sie
wyczuwacé przejscie z pozycji na
pozycije.

Sity napedowe potrzebne do
zmiany walkéw nie moga,
przekracza¢ 40N dla watka
gtéwnego i 70N dla watka
kierunkowego

d) zbadac zuzycie stykow,

Styki uwaza sie za zuzyte, jezeli
grubos¢ naktadek srebrnych
zmaleje do 1/3 grubosci
nominalnej

e) sprawdzi¢ stan przewoddw, koncowek,

f) usuna¢ slady korozji i zabezpieczyc¢ te miejsca,

g) po dokonanej naprawie nalezy nasmarowac
zeby segmentéw zebatych, czesci tragce
blokad, urzadzenia suwakowe, zewnetrzne
powierzchnie tarcz krzywkowych, osie napedu
zaworu pneumatycznego, utozyskowanie
czesci watkow, osie dzwigni zapadkowych.

Zawor powietrzny musi byc¢
szczelny. Spadek cisnienia

w zbiorniku o pojemnosci 1l
potaczonym z zaworem

i napetnionym do 0,7MPa po 10
min. nie moze by¢ wiekszy niz
0,07MPa.

Smar T 2

51

Zamontowaé nastawnik jazdy i kierunku TN-5BK
nae.z.t
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Czuwak EDC sprawdzi¢ przez ogledziny:

a) czy nie wystapity uszkodzenia mechaniczne
czuwaka, uszkodzenia przewodéw,

b) stan sprezyn stykowych przekaznika
wykonawczego PW oraz przewodéw tgczacych

Podstawowe parametry:

- cykl czuwaka 60s,

- czestotliwo$¢ migania 2,5Hz,
- czas opOznienia zadziatania

52 przekainik PL, buczka 3s ,
c)  wymieni¢ zaréwke w stabilizatorze napiecia, |- czas op6znienia hamowania
d) sprawdzi¢ date legalizacji MER-111501, 6s.
e) dokona¢ pomiaréw podstawowych Karta pomiarowa.
parametréw czuwaka.
Przekaznik pomocniczy PSF534 wymontowag,
oczyscic¢ z kurzu, przemy¢ benzyng i sprawdzié Z/ES
a) przylutowac ostabione koncéwki
b)  stan stykéw Styki zuzyte wiecej niz 30% Z19
YKOW, wymienic. /N
. . ‘s . Powinna wynosi¢ 680 £54Q przy
c)  zmierzy¢ opornosé cewki, t 220°C 220
. , . /N
d) nastawi¢ przerwy stykowe tak, aby g‘g@fg;ipkgx%ggﬁa sie za
53 elektromagnes powodowat zamkniecie omoca sprezviy. Odst
(otwarcie) stykow dwu tacznikow KPD-4030 Eomie daiypeleeni/ez:[em zvsgry a
stykach 2 no i 2 nz przy napieciu 0,6 UZN, popychaczem 1,0°°mm
e) wymieni¢ wszystkie uszkodzone czesci;
f) dokreci¢ i zabezpieczy¢ przed odkreceniem
sruby i nakretki,
g) sprawdzi¢ zamocowanie przewodow; cewke | Rezystancja izolacji w normalnej
polakierowaé lakierem izolacyjnym, wilgotnosci 10MQ.
h)  po naprawie zamontowa¢ na e.z.t.
Przekaznik czasowy PZW-542 wymontowac,
oczyscic z kurzu, przemy¢ benzyna i sprawdzic:
o . . Styki zuzyte wiecej niz 30%
a) i kzt:géﬁgzknlkow pomocniczych, przewodéw wymienié. Przechyt stykow
' 1,7mm.
b)  dokrecic¢ sruby i nakretki,
54 c) sprawdzi¢ swobodny ruch zwory,

d) dokona¢ pomiaru rezystancji uzwojenia cewki

powinna wynosi¢ 790Q +8% przy
t =20°C.

e) wymieni¢ wszystkie uszkodzone czesci,

f) w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci
w dziataniu nalezy go wyskalowac,

Czas zwitoki przy napieciu
znamionowym musi by¢
nastawiony w granicach
0,45%%s .
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g) sprawdzi¢ zamocowanie przewodow; cewke
polakierowaé lakierem izolacyjnym,

h)  po naprawie zamontowa¢ na e.z.t.

Wymontowa¢, oczyscic¢ z kurzu, przemy¢é benzynag
i sprawdzi¢ przekazniki:

Parametry przekaznikéw:
Docisk roboczy 21,1 N
Przechyt stykow 21 mm

Przerwa biegunowa 210 mm
Przesuniecie osiowe stykéw max
1,5mm

a) przekaznik regulacji przyspieszenia
DR-3100R,

DR-3100R napiecie rozruchu
66V, napiecie powrotu min.5V.

55 PSL-277/2 napigcie rozruchu
b) przekaznik zanikowo-napieciowy max 66V (uzwojenie imEuIsowe),
przetwornicy o$wietleniowej PSL-277/2, napigcie powrotu 170*%°V
uzwojenie gtéwne, przy 500Hz).
. . o oL PSL-277/1 napiecie rozruchu
c) przekaznik uzaleznienia pracy sprezarki max 66V napiecie powroty min
gtéwnej od przetwornicy PSL-277/1, 5\ » napiecie p
d) przekaznik zwierajacy na czas rozruchu
uzwojenia Il przekaznika nhadmiarowego
przetwornicy gtéwnej PSL-WN
56 Po naprawie zamontowa¢ przekazniki na e.z.t.
Zawory elektropneumatyczne nalezy wymontowac,
odkurzy¢ sprezonym powietrzem, przemyé
benzyna i sprawdzi¢:
a) swobode ruchu zwory elektromagnesu,
b) sprawdzi¢ mocowanie koncéwek i przewodow, Qslabmng koncowkllwylutowac
i ponownie wlutowac.
c) zaciski cewki elektromagnesu; pokry¢ cienkg | Zaciski powinny by¢ metalicznie
warstwg wazeliny technicznej, czyste.
57

d) szczelnosé zaworu ai b,

Po dotaczeniu zbiorniczka

0 pojemnosci 11 i napeieniu
cisnieniem 0,7MPa spadek
cisnienia nie moze by¢ wiekszy
niz:

- dla zaworu a 10% ,

- dla zaworu b 30%.

Prébe dla obu zaworéw nalezy
przeprowadza¢ oddzielnie.

e) uszkodzenia naprawic,
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f) przeprowadzi¢ prébe wytrzymalosci
elektrycznej izolacji

Przy co trzecim poziomie P4 i na
kazdym poziomie P5,
przeprowadzic¢ probe
wytrzymatosci elektrycznej
izolacji, przyktadajgc napiecie
2000V, 50 Hz w czasie 1min .
miedzy uzwojenie zaworu,

57 a uziemiong podstawe aparatu.
Wynik préby jest dodatni, jezeli
nie powstat przeskok iskry,
wyladowanie $lizgowe, ani
przebicie izolaciji.

g) po naprawie wystawi¢ zasdwiadczenie
o whlasciwym stanie elektrozaworéw
i zamontowac na e.z.t.
Regulator napiecia przetwornicy IRN oczyscic¢
z kurzu i zanieczyszczen sprezonym powietrzem, | _ y5kres nastawienia napiecia
sprawdzi¢ jego dziatanie. W przypadku 105 do 115V,
58 stW|erdz_e,n|a u§zkodzen napraW|c._P0 naprawie - blad podstawowy 2,5%,
sprawdzi¢ wspotprace z przetwornicg, pradnicg )
i baterig. Dokona¢ regulaciji dla normalnych - pobér mocy 10W.
warunkow pracy.

59 Zamontowaé regulator na e.z.t.

Przekaznik ci$nieniowy WCU110 wymontowac¢

Z urzadzenia tj.:

sprezarki , pantografu, rozrzadu, sygnalizacji

i hamowania pociggu, oczysci¢ z kurzu, przemy¢

benzyna i sprawdzi¢:
Parametry regulacyjne
wytgcznikow cisnieniowych:
- sprezarki zatgczanie 0,61 MPa,
wytgczanie 0,69MPa,
- pantografu oraz rozrzadu
zatgczanie 0,45MPa,

60

a) zakres dziatania,

wytgczanie 0,34MPa,

- wylgcznik cisnieniowy
sygnalizacji i hamowania
Zalgczanie 0,14MPa,
wytgczanie 0,075MPa.

Tolerancja od podanych warto$ci
dla cisnien goérnych +0,02MPa,
dla cisnien dolnych -0,02MPa.

b) szczelno$¢ membrany,

Po uptywie 10 min strata
cisnienia nie powinna
przekracza¢ 0,04MPa .
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¢) w przypadku wiekszych strat cisnienia
przekaznik rozmontowac i dokonac¢ ogledzin
membrany, uszkodzong wymieni¢

W przypadku uszkodzenh
mechanicznych membrany
wymienic, wylacznie na
membrane z zaktadu
produkujacego przekazniki.
Przed zatozeniem membrane
nalezy odtlusci¢
rozpuszczalnikiem "Tri" lub jego
zamiennikiem (nie wolno
stosowac benzyny) i pokry¢
cienka warstwa talku.

d) stan stykow,

Max zuzycie 30% , min.
powierzchnia przylegania 75%.
Przerwa biegunowa
spoczynkowa min.10mm.
Przerwa stykowa przed
zwolnieniem zapadki min.6mm.
Przechyt stykbw min.0,8mm,
przesuniecie osiowe stykdw max
0,5mm.

Docisk zestykowy roboczy: przed
otwarciem 2,5°°N, przed
otwarciem min.1,6N.

e) przeprowadzi¢ kontrolng prébe dziatania,

f) po naprawie zamontowac na e.z.t.

61

Podczas poziomu P5 wszystkie urzadzenia WN
zdemontowac¢ z e.z.t. Urzgdzenia rozebraé

i oczysci¢. Uszkodzone bgdz zuzyte czesci
naprawic¢ lub wymienic.

62

Podczas poziomu P4 zdejmuje sie z podwozia
nastepujace urzadzenia:

aparaty elektropneumatyczne z zaworami, wat
kutakowy, bezpieczniki, oporniki. Pozostate
urzadzenia zdejmuje sie jedynie w przypadku
nadmiernego zuzycia, badz gdy naprawa jest
niemozliwa do wykonania. Z pudta wagonu
zdejmuje sie wszystkie urzgdzenia WN.

Urzadzenia zdjete rozebrac¢ i oczysci¢. Uszkodzone

badz zuzyte czesci naprawié lub wymienic.
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63

Odtaczniki nozowe OG-600 wymontowaé, oczyscic
z kurzu. Czesci przewodzace, stykowe, izolatory

i ptyty wsporcze zmy¢ benzyng. Naprawi¢ pokrycie
emalig ptyty wsporcze. Nastepnie sprawdzic:

a) zestyk noza ze stykiem ruchomym i jego
powierzchnie,

Musi zachodzi¢ na 0,8
powierzchni styku. Powierzchnia
zestyku musi by¢ metalicznie
czysta, bez wytopien.
Wyréwnywania powierzchni
mozna wykonac tylko pilnikiem
gtadzikiem.

b) sprezyny wewnatrz styk6w nieruchomych,

Sprezyny wewnatrz stykow
nieruchomych nie mogag byé
popekane.

c) stalowe tarcze dociskowe,

Nie moga mie¢ peknieé lub
odtamanych pidr.

d) izolatory porcelanowe,

Izolatory nie mogg mieé¢ pekniec,
uszkodzonej polewy i nie moga
by¢ pottuczone.

e) noze stykowe i szczeki oraz ich przyleganie,

Rozsuniecie sprezyste szczek
nie moze mniejsze niz 1mm.
Niedopuszczalne sg
przekoszenia nozy.

f)  stan przewoddw i lutowania kohcowek
w przewodach

Lutowac tylko przy uzyciu
kalafonii.

g) uszkodzone elementy naprawic¢ lub wymienic,

h)  po naprawie styki i powierzchnie
wspoipracujace nasmarowac¢ wazeling
techniczng

i) dokonac préby wytrzymatosci elektrycznej
izolacji i zamontowaé na e.z.t.

Obla¢ izolatory wodg i podda¢
probie napieciem probierczym
1500V mierzonym miedzy piyta,
a szczekami stykowymi.




Uzytkownik pojazdu szynowego Dokumentacja Systemu Utrzymania Oznaczenie pojazdu
—— —— EN57/EN71
PKP Szybka Kolej Miejska w  |Opracowat PKP SKM w Trojmiescie
Trojmiescie Sp. z o.0. SB+6B+5B/5B+6B+6B+5B
Data (2013 Nr [SKM/DSU/01/2013 |Strona 165
ARKUSZ NAPRAWCZY Arkusz [strona] N6[18/31]
Obwody, aparaty i urzadzenia elektryczne Zalacznik [strona]

Odgromnik zaworowy GZM4 obejrze¢ i sprawdzié
stan jego zaciskow gtdéwnych i uziemiajacych oraz

Zaciski gtéwne i uziemiajace
oraz izolatory muszg by¢ czyste,
nie moga mie¢ peknie¢

i odkruszen. Przekrdj przewodu
roboczego i uziemiajgcego nie
moze by¢ mniejszy niz 16mm?
Cu.

Parametry pracy:

- hajwyzsze napiecie robocze

64 izolatoréw. Sprawdzi¢ umocowanie jego do dachu | 0,9kV,
i pewnosé¢ podtgczenia przewodow. Uszkodzone - prad znamionowy wyladowania
badz zuzyte czesci naprawi¢ lub wymienic. 10KA,
- statyczne napiecie zaptonowe
2 1,8kV.
Max zuzycie stykéw 2mm
Przerwa stykowa 36+2mm
Min. docisk roboczy 90N
Przechyt min. 3mm
Stycznik uziemienia KN-7B oczysci¢, przedmuchaé
sprezonym powietrzem i sprawdzi¢. W przypadku
nadpalen, nieréwnosci powierzchnie stykow
65 PR g RN
oczyscic pilnikiem gtadzikiem lub wymieni¢. Po
naprawie lub wymianie dokona¢ sprawdzenia
parametréw.
Stycznik PK-316 lub SPG400L zdemontowa¢ wraz
Z podstawg z wagonu, cato$¢ oczysci¢, poddac
jego poszczegoblne podzespoty i detale
szczegobtowym ogledzinom-uszkodzone wymienié
na nowe. Sprawdzi¢ stan elementow:
W celu okreslenia
a) wszystkie tozyska mechanizméw ruchomych: gg/%srzucgﬁ(l;;jeggolL:]ZL:evzv;%zr)sku
tozysko pbrotowe .d2W|gn| stykéw unieruchomieniu zwory, recznie
pomocmczyp_h, lozysko styku gtéwnego- wymusié ruch styku Wra'12 Z jego
ruchomego i jego luzy, pozostate ruchome nosnikiem w kierunku osi fozyska
elementy; w celu usuniecia nadmiernych luzéw od korica leweao polozenia do
nalezy wymieni¢ sworzen tozyska lub zwore, rAWeqo Rucr?teg dia
66 wzglednie oba elementy jednoczesnie, b 9.

wierzchotka styku nie powinien
przekracza¢ 2mm.

b) wszystkie elementy tgcznika pomocniczego
i stykdw pomocniczych, stan stykow i jakos¢
sprezyn stykowych (ptaskich i Srubowych),

Dla PK-316 przerwa min.5mm,
docisk roboczy min. 1,15N,
przechyt stykéw min.3mm. Dla
SPG400L docisk stykéw 1,2*%°N,
przerwa biegunowa przy ugieciu
dzwigni 0 2mm: 8" mm.
Odpowiednie pary stykéw
powinny zdecydowanie zamykac¢
sie i otwiera¢ w obu odmiennych
potozeniach zwory stycznika
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66

c) ciegno stycznika z jego tacznikiem
pomocniczym,

d) prace fagcznika pomocniczego

e) stan rdzenia cewki napedowej oraz sama
cewke,

f)  stan stykéw i jakos¢ sprezyn styku gtéwnego
stalego i ruchomego

Do czyszczenia stykéw
zabrania sie uzywania papieru
Sciernego. Jakosé zestyku
sprawdza sie wkiladajac miedzy
styki kalke i papier. Na papierze
powinna pozosta¢ szeroka
ciggta linia o szerokosci styku.

Dla PK-316:
- docisk roboczy min.200N,

- docisk wstepny min 30 N.
przerwa zestykowa 26"mm,

- przechyt styk6w min. 2mm,

- przesuniecie stykow max
1,5mm.

Dla SPG400L:

- przerwa zestykowa bez
komory tukowej 33" mm,

- przerwa biegunowa z komorg
lukowa, jako odstep styk
ruchomy - rozek 30*'mm,

- max przechyt rozka (mierzony
w zdjetej komorze tukowej) jako
max ugiecie sprezyny

min. 8mm,

-docisk wstepny rozka
(mierzony w zdjetej komorze
tukowej) min. 5N,

- przesuniecie stykow

max 1,5mm.

Spadek napiecia w torze gt.
stycznikéw przy pradzie
Znamionowym - max 100mV;
spadek napiecia na cewce
wydmuchowej przy 100A - max
1000mV.

g) stanizamocowanie koncowek przewodow na
zaciskach gtéwnych, tgcznika pomocniczego,
cewce napedowej,

h)  pomierzy¢ opornosé cewki napedowej, cewki
trzymajacej oraz elementéw toru pragdowego,

Pomiar opornosci cewki
napedowej nalezy przeprowadzic¢
mostkiem technicznym
Wheatstone'a, za$ opornosci toru
pradowego mostkiem
technicznym Thomsona.
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i) wymieni¢ styki gtdwne i pomocnicze

) sprawdzi¢ stan i zamocowanie kominka na
obudowie blaszanej; kominek z popekanymi
ptytami wymienic,

k)  podczas poziomu P5 dokonaé préby

Prébe dokonac¢ napieciem
probierczym 8750V. Z uwagi na

66 dielektrycznej miedzy elementami obwodu impulsowy charakter pracy
gldwnego, a elementami obwodu cewki cewki napieciowej proba moze
napieciowej i stykow, trwac tylko kilka sekund (max

10s)
)] zamontowac styczniki wraz z podstawg na
e.z.ti potaczyc¢ elektrycznie.
Zespot stycznikéw TPK-315 lub XSG-4
zdemontowaé z wagonu, catos¢ oczysci¢, poddac
jego poszczegolne podzespoty i detale
szczego6towym ogledzinom uszkodzone wymieni¢ na
nowe. Sprawdzi¢ stan elementow:
W celu okreslenia
a) wszystkie tozyska mechanizmoéw ruchomych: dopuszczalnego luzu W tozysku
. Lo . . styku ruchomego nalezy przy
tozysko obrotowe dzwigni stykow pomocniczych, unieruchomieniu zworv. recznie
lozysko styku gtéwnego-ruchomego i jego luzy, . Y, Tec.
) S wymusic ruch styku wraz z jego
pozostate ruchome elementy; w celu usuniecia s ; .
. . . o . nosnikiem w kierunku osi
67 nadmiernych luzéw nalezy wymienié¢ sworzen

lozyska lub zwore, wzglednie oba elementy
jednoczesnie,

lozyska od konca lewego

potozenia do prawego. Ruch
ten dla wierzchotka styku nie
powinien przekracza¢ 2mm.

b) wszystkie elementy facznika pomocniczego
i stykbw pomocniczych, stan stykow i jakos¢
sprezyn stykowych,

c) ciegno stycznika z jego tacznikiem
pomocniczym,

d) prace fgcznika pomocniczego,
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e)

67 X | X

stan stykow, jego przechyt, jakos¢ sprezyn
styku gtdwnego statego i ruchomego oraz stan
zamocowania komory tukowej,

Dla TPK-315 przerwa

min.5mm , docisk roboczy min .
1,15N, przechyt stykéw
min.3mm.

Dla XSG-4 przerwa stykowa
min.3,2mm . Odpowiednie pary
stykéw powinny zdecydowanie
zamykac sie i otwiera¢ w obu
odmiennych potozeniach zwory
stycznika.

Do czyszczenia stykéw
zabrania sie uzywania papieru
sciernego. Jakosc¢ zestyku
sprawdza sie wkiladajac miedzy
styki kalke i papier. Na papierze
powinna pozosta¢ szeroka
ciggta linia o szerokosci styku.

Dla TPK-315:

- docisk roboczy min.200N,

- docisk wstepny min.30N,

- przerwa zestykowa 26**mm,
- przechyt styk6w min.2mm ,

- przesuniecie stykow max
1,5mm.

Dla XSG-4:

- docisk wstepny min.15N,

- przerwa zestykowa 34*°mm,
- przechyt stykéw 4™ mm.

f)

stan polaczenia podatnego miedzy zaciskiem,
a stykiem ruchomym,

Okoto 20% peknietych
w linkach drucikow warunkuje
wymiane potaczenia.

)

stan i zamocowanie koncowek przewodoéw na
zaciskach gtéwnych tacznika pomocniczego,
cewce napedowej,

h)

sprawdzi¢ stan uktadu wydmuchowego tj.
kominka, rozkéw, sprezyn i wyprasek oraz cewki
wydmuchowej; nadmiernie wytopione i wypalone
rozki wymienié; w przypadku przegrzania
i wypalenia lakieru caly zesp6t cewek wymienic;
komore z popekanymi lub przepalonymi ptytami
wymienic

sprawdzi¢ stan izolatoréw; uszkodzone
wymienig,
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) pomierzy¢ opornosé cewki napedowej oraz
elementow toru pragdowego,

Pomiar oporno$ci cewki
napedowej nalezy
przeprowadzi¢ mostkiem
technicznym Wheatstone'a, zas
opornosci toru pragdowego
mostkiem technicznym
Thomsona.

k)  wymieni¢ styki gldbwne i pomocnicze,

Napiecie nie powinno
przekracza¢ 0,6 UZN

67 sterowania stycznika.
Zespot wytgcznika gtéwnego
XSG-4 powinien spetniaé: -
) napiecie przyciggania stycznika czas otwierania 1-go stycznika
40+60ms,
ROznica czasu otwierania sie
dwéch wspétpracujacych
stycznikbw max 20ms, czas
otwarcia zespotu max 200ms.
m) zamontowa¢ styczniki na e.z.t. i potaczyé
elektrycznie.
Stycznik elektromagnetyczny MK-310 Podczas pqziomu P4,
zdemontowaé, doktadnie oczysci¢. Elementy sprawdzenie bez demontazu.
uszkodzone naprawi¢ lub wymieni¢. Poddac Max zuzycie stykow 50%
sprawdzeniu: wielkosci znamionowej
a) stan stykow; zanieczyszczone lub opalone Komora nie moze mie¢
oczyscic pilnikiem gtadzikiem i przemy¢ wypalonych lub przepalonych
benzyna, Scianek
b)  stan sprezyn dociskowych, Parametry stykow gtownych
; —— i Kich pot - i pomocniczych
68 c) potaczen podatnych i wszystkich potaczen Docisk roboczy - giéwne

Srubowych,

d) swobode ruchu zwory,

e) stan komory tukowej,

f) stan cewki napieciowe;j

g) parametry stycznika,

30N pomocnicze 1,1N

Przechyt stykow stycznika —
gtébwne23mm pomocnicze

23mm
Rozwarcie st3yk(’)w stycznika

- gtéwne 317°mm
pomocnicze 210mm

h)  po naprawie zamontowac stycznik na e.z.t.




Uzytkownik pojazdu szynowego Dokumentacja Systemu Utrzymania Oznaczenie pojazdu
—— —— EN57/EN71
PKP Szybka Kolej Miejska w  |Opracowat PKP SKM w Trojmiescie
Trojmiescie Sp. z o.0. SB+6B+5B/5B+6B+6B+5B
Data (2013 Nr [SKM/DSU/01/2013 |Strona 170
ARKUSZ NAPRAWCZY Arkusz [strona] N6[23/31]
Obwody, aparaty i urzadzenia elektryczne Zalacznik [strona]

Stycznik typu SU-2Tr zdemontowag, doktadnie

Podczas poziomu P4,
sprawdzenie bez demontazu

Parametry stycznikéw:
Nacisk koncowy 28N

69 oczysci¢. Elementy uszkodzone naprawi¢ lub ) )
wymienic. Przechyt stykow stycznika
21mm
Rozwarcie stykOw stycznika
10+11mm
Podczas poziomu P4
Wszystkie inne typy stycznikow zdemontowac, sprawdzenie bez demontazu
70 doktadnie oczysci¢. Elementy uszkodzone naprawi¢ | Parametry mechaniczne stykow
lub wymienic. powinny odpowiada¢ WTO
i dokumentac;ji
Nastawnik oporowy PGK-330/M zdemontowac
z wagonu, catos¢ oczyscic, poddac jego
poszczegodlne podzespoly i detale szczeg6towym
ogledzinom-uszkodzone wymieni¢ na nowe.
Sprawdzi¢ stan elementow:
Docisk wstepny — styki gtéwne
15™N, styki pomocnicze 3*°N
Docisk roboczy - styki gtéwne
40™N, styki pomocnicze 8N
Przesuniecie osiowe — styki
gldwne 7+10mm styki
pomocnicze 21mm
Rozwarcie stykéw — styki
a) parametry stykow, gl?wne 31*°N, styki pomocnicze
9"'N
Odlegto$c¢ rolek od krawedzi
71 krzywki — styki gtowne 24 s,

przechyt stykow — styki gtéwne
min 6mm, styki pomocnicze
min 2,5mm

Maksymalne zuzycie stykéw
30% wartosci nominalnej

b) stan polaczen podatnych; przelutowac
ostabione miejsca lutowania,

c) stanidzialanie napedu pneumatycznego,
szczelnos$¢ zawordw i cylindra; usunaé
ewentualne nieszczelnosci,

Dopuszczalny spadek cisnienia
po uptywie 4 min. Nie powinien
przekracza¢ 10% ci$nienia
poczatkowego. Zawory
elektropneumatyczne powinny
dziata¢ prawidtowo w zakresie:
- ci$nienia 0,35 do 0,7MPa,

- temperatury -25°C do +35°C,
- przy napieciu od 0,6 do 1,2U
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Krzywki nie mogag byc¢
d) luzy wtozyskach i gtadkos¢ powierzchni wykruszone; musza byé
posmarowane smarem
krzywek na wale krzywkowym oraz rolek o .
. . ' silikonowym. tozyska muszag
toczacych sie pokrzywkach, a takze czy jest ) .
by¢ czyste, napetnione smarem
zachowana swoboda ruchu, ! .
L T-4, wat musi obracac¢ sie bez
zaciec.
Krawedzie segmentéw od
e) stan segmentéw bebna; wytarte miejsca strony wspotpracy ze stykami
usuna¢ przez przeszlifowanie, zaokragli¢ promieniem okoto
3mm.
f) pokrycia lakierowane materiatdw izolacyjnych
emalig KWD; ubytki uzupetnié,
g) program tgczen stycznikéw nastawnika, Karta programu tgczen. DTR.
h)  opornoéc¢ izolacji nastawnika Opornosc na sucho i zimno nie
P ) ’ powinna byé nizsza od 10MQ.
71 X | X - .
Miedzy potgczonymi na czas
préby elementami obwodu
gtéwnego, a elementami
obwodow sterowania 8,75kV
Miedzy obwodem stykow
stycznikéw gtéwnych,
a Srubami mocujacymi 4,7kV
. i . - Miedzy otwartymi stykami
i) wytrzymatos¢ elektryczng izolaciji, stycznikéw obwodu glownego
5,7kV
Miedzy elementami obwoddw
pomocniczych, a elementami
uziemionymi 2kV
Miedzy otwartymi stykami
stycznikéw obwodow
pomocniczych 2kV
) po naprawie nastawnik zamontowac na e.z.t.
Nawrotnik PR-306 zdemontowac¢ z wagonu, catos$¢
oczysci¢, poddac jego poszczegodlne podzespoty
i detale szczeg6towym ogledzinom-uszkodzone
wymieni¢ na nowe. Sprawdzi¢ stan elementow:
a) tozyska walka stykowego oraz gtadz cylindra PO uprzednim usunieciu .
) ! . uszczelek z gumy przemyc¢
mechanizmu napedowego i ttoki, uszkodzone ! .
y - benzyng, uszczelki przemyé
naprawi¢ lub wymienic, .
72 x | x olejem.
b) stan izolacji cewek zaworéw
elektropneumatycznych oraz zmierzyé oporno$¢ | Opornosé powinna wynosic
tych cewek; w przypadku stwierdzenia 1040Q +8%.
uszkodzenia izolacji cewki wymienic,
c) stantasmy doprowadzajacej prad do stykow
gtéwnych, wykonanej z pakietu folii miedzianej;
uszkodzong wymienic,
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d) stan stykéw gtéwnych,

Styki gtéwne nie moga mie¢
zuzytych nakfadek.

e) stan zatrzaskow,

Zatrzask musi sie dobrze
zazebia¢ ze wspornikiem.

f) szczelno$¢ na stanowisku préb,

Po dotaczeniu do otworu
wlotowego nawrotnika zbiornika
0 pojemnosci 1l i napetnieniu
cisnieniem 0,5MPa spadek
cisnienia po 10min. nie moze
by¢ wiekszy niz 0,01 MPa.

g) dziatanie napedu pneumatycznego,

Przy zasilaniu napedu
cisnieniem O,33MPa oraz przy
zasilaniu zaworéw
elektropneumatycznych
napieciem 66V nawrotnik nie
moze zatrzymywac sie w
potozeniach posrednich

h)  stan segmentow miedzianych stykéw
walcowych na walku stykowym,

W przypadku wytar¢ powyzej
1mm nalezy obtoczyé
segmenty.

72 X | X

i) wytrzymatos¢ elektryczna izolaciji,

Przyktada¢ na czas 1 min.
zZmienne napiecie probiercze
0 wartosci 50Hz:

- Szes¢ gornych zespotéw
stykéw gtownych wzg.
konstrukcji wsporczej

i obwodow NN 3,6kV

- Dwa dolne zespoty stykow
gtéwnych wzg. konstrukcji
wsporczej i obwodéw NN 2,6kV

- Grupa czterech gérnych
zespotow stykéw gtéwnych
wzg. czterech dolnych
zespotow stykow gtéwnych
2,6kV

- Zespoly stykéw gtéwnych
ruchomych danej grupy

w potozeniach odtgczenia
2,6kV

- Obwody NN wzg .konstrukcji
wsporczej 2,0kV

- Styki walcowe danej grupy
wzg. siebie 0,5kV

Wynik nalezy uwazac¢ za
popzytywny, jezeli nigdzie nie
nastapito przebicie izolaciji.
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)

po zmontowaniu nawrotnika sprawdzi¢ jego
potaczenia,

Nalezy dokrecic i zabezpieczyé
przed odkreceniem
podktadkami sprezynowymi
sruby i nakretki mocujace
nawrotnik oraz przewody
elektryczne

Docisk roboczy — styki gtowne
40™N, styki pomocnicze 8N

72 - Przesuniecie osiowe stykéw —
styki gtowne 1mm, styki
. . pomocnicze 1mm
k)  parametry nawrotnika i wystawic R _ K6 i
zaswiadczenie o wtasciwym dziataniu nawrotnika |~ ,ozwar(.:|e Stykow — Styki
gtébwne 7+-10mm, styki
pomochnicze 9*'mm
- Przechyt — styki gtéwne min.
6mm, styki pomocnicze min.
2,5mm
) zamontowa¢ nawrotnik na e.z.t.
Oporniki rozruchowe KF-16A-2/2 i oporniki
ostabienia pola T-412 zdemontowac¢ z wagonu,
calos¢ oczysci¢, poddac jego poszczegllne Zdemontowac¢ tylko podczas
podzespoty i detale szczeg6towym ogledzinom- poziomu P5.
uszkodzone wymienic¢ na nowe. Sprawdzi¢ stan
elementow:
Elementy oporowe nie mogg
mie¢ przegrzan, wygie¢,
a)  oporowych, peknie¢, wykruszen lub oznak
zaawansowanej korozji.
Izolatory zawieszenia blokow
oporowych musza byc¢ czyste,
b) izolatoréw, bez rys i peknie¢, polewa musi
73 byé¢ gtadka bez wzer6w z27
i wytopien. IN
c)  zaciskow,
d) iacznikéw,
e) odlegtosé miedzy czesciami przewodzacymi,
f) zmierzy¢ opornos¢ omowa na poszczegodinych Protokét
zaciskach,
g) zmierzy¢ stan izolacji miedzy: pretem
sworznia, a elementem oporowym, sworzniem, a
konstrukcja skrzynki oporowej, konstrukcja,
skrzynki oporowej, a ziemiag,
h)  po sprawdzeniu i naprawie zamontowac

oporniki na e.z.t.
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ttumienia pradu stycznikéw liniowych

Oporniki rozruchowe silnika sprezarki i przetwornicy
oswietleniowej, ochronny przetwornicy gtéwnej,

oraz

Zdemontowac¢ tylko podczas

74 | x | x |stycznikbw harmoniczny zdemontowaé z wagonu, poziomu P5.
calos¢ oczysci¢, poddac jego poszczegllne Protokot
podzespoty i detale szczeg6towym ogledzinom-
uszkodzone wymieni¢ na nowe.
Wytaczniki dzwigienkowe Z zdemontowaé
z wagonu, oczyscié, przemy¢ styki benzynag i pokryé
cienkg warstwg wazeliny technicznej. Sprawdzi¢ Podczas poziomu P4
75 % | x swobode ruchu dzwigni oraz stan polaczen sprawdzenie bez demontazu.
$rubowych; w przypadku ubytku na powierzchniach | Trwato$é mechaniczna 10*
stykowych lub uszkodzen materiatu izolacyjnego cykli.
wytgcznik wymieni¢; Po sprawdzeniu i ewentualnej
naprawie zamontowaé wytgczniki na e.z.t.
Podczas poziomu P4
sprawdzenie przekaznikéw bez
. L s demontazu. Demontowac tylko
Zdemontowac¢ przekazniki, oczysci¢ z kurzu L
: . . . ; .. | przekazniki uszkodzone lub
i zanieczyszczen sprezonym powietrzem, sprawdzic¢ . .
‘ . P X ) wymagajgce sprawdzenia na
stan powierzchni stykéw i ich dziatanie. Obluzowane . :
) ) . . L o stanowisku préb. Izolatory
Sruby i nakretki nalezy dokreci¢. Sprawdzi¢ stan b brudzer
tyty izolacyjnej w przypadku widocznych odpryskéw czyste bez zabrudzen.
PIyty 1z¢ - o Rezystancja cewek +8%
nalezy je uzupetnié. Uszkodzone oporniki . . .
bocznikujgce i zuzyte styki wymienic: wa_rtosc_| ZNamionowe;. .
‘ Dziatanie sprawne bez zacie¢
przy napieciu zasilania 0,6+1,1
UZN-
Docisk roboczy 1,6N
Przechyt stykow 2mm
76 X | x

a) przekaznik impulsowy JP-1

Przesuw stykéw 3*°
Przerwa zestykowa 3mm

Rezystancja uzwojenia
sterowniczego 185+150 (temp.
20°C), prad rozruchowy 0,33A.

b) przekaznik prgdu zwrotnego baterii R-15F

Docisk roboczy — styki gtéwne
4+6N, styki pomocnicze
0,5+1,5N

Przechyt stykow — styki gtowne
2+3mm, styki pomocnicze
21lmm

Rozwarcie stykow — styki
gtéwne 7+-8mm, styki
pomocnicze 4+-6mm
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c) przekaznik r6znicowy PRW300

1+2,5N,

22mm

Rezystancja uzwojenia
napieciowego 51,06+59,94Q.
Rezystancja uzwojenia
pradowego 3,39+4mQ.
Docisk roboczy — styki gtéwne

Przechyt stykéw — styki gtéwne

Przerwa zestykowa — styki
gldwne 23,5mm

Ro6znicowy prad zadziatania
30+78A.

76 X | X

d) przekaznik zanikowo-napieciowy PPZ-242
wraz z przekaznikiem pomocniczym PSL-278.

242:

278:

Parametry przekaznika PZP-

Docisk roboczy 1+2,5N
Przechyt stykéw 2" mm
Przerwa stykowa 24,5mm
Przesuniecie osiowe stykow
max 2mm

Napiecie przyciggania
2200V oraz napiecie
odpadania 1800**°V.
Nastawienie wartosci napiecia
przyciagania uzyskuje sie przez
Zmiane naciggu sprezyny.
Nastawienie wartosci napiecia
odpadania uzyskuje sie przez
zmiane polozenia zaczepu na
oporniku bocznikujgcym.
Parametry przekaznika PSL-

Docisk roboczy 21,1N
Przechyt stykow 21mm
Przerwa biegunowa 210mm

Przesuniecie osiowe stykéw
max 1,5mm

e) przekaznik samoczynnego rozruchu PSR-2

1,5mm

Przerwa zestykowa 2+2,5mm
Przesuniecie osi zestyku max

Prad odpadania 175*°A przy
normalnym przyspieszeniu (bez
udzialu cewki pomocniczej)

i 138" ;A przy zmniejszonym
przyspieszeniu (z udziatem
cewki pomocniczej).
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f) przekaznik nadmiarowo-pragdowy przetwornicy
PEN30S, przekaznik nadmiarowo-pradowy
obwodoéw ogrzewania jednostki PEN-25,
przekaznik nadmiarowoprgdowy obwodow
ogrzewania kabin PEN4

76 X | x

Docisk roboczy 20,5N
Przechylt stykow 22mm
Przerwa zestyk owa 27mm
Przesuniecie stykéw max 3mm

PEI;I7§OS nastawa pragdowa
757 A,

PEN-25 nastawa pradowa
30"°A.

PEN-4 nastawa pradowa 4*°?A.

g) przekaznik nadmiarowo pradowy silnikéw
trakcyjnych PN-2 lub PN-3

Prad zadziatania 280°%A.
tacznik pomocniczy £ PD-403:
Docisk roboczy 21,1N
Przechyt stykéw 21,1N
Przerwa biegunowa 210mm

Przesuniecie osiowe stykow
max 1,5mm

Po naprawie zamontowac¢ urzadzenia i aparature
77 | x | x |elektryczng nae.z.t.

Dokona¢ smarowania jej elementéw.

Rezystancja izolacji aparatow
NN 210MQ, WN 215MW, jezel
w wymaganiach szczegotowych
nie podano inaczej.

Luzy w przegubach aparatury:
Srednica przegubu [mm] —

Do 5mm luz dla P4 0,01+0,25,
dla P5 0,01+0,15

5+10 luz dla P4 0,015+0,4, dla
P5 0,015-0,2

10+18 luz dla P4 0,02+0,5, dla
P5 0,2+0,25

18+30 luz dla R 0,025+0,6, dla
P5 0,025+0,3

30+50 luz dla P4 0,03+0,75, dla
P5 0,03+0,45

Rezystancja cewek +8%
wartosci znamionowe;j.

Dziatanie aparatéw sprawne
bez zacie¢ przy napieciu
zasilania 0,6+1,1 Uy oraz przy
wartosciach cisnienia powietrza
sterujgcego w granicach
0,7+1,2 wartosci cisnienia
znamionowego. Karta
smarowania.

Z1

Wypetni¢ protokoét badan i préb urzadzen

78 X | x T
wyposazenia.

Protokét wyposazenia
elektrycznego.

725
/N

Stateczniki zdemontowac. Sprawdzic¢ stan przytaczy

79 X | X ; ; .
elektrycznych i ponownie zamontowac na e.z.t.

Podczas poziomu P4
sprawdzenie bez demontazu.




Uzytkownik pojazdu szynowego Dokumentacja Systemu Utrzymania Oznaczenie pojazdu
—— —— EN57/ EN71
PKP Szybka Kolej Miejska w  |Opracowat PKP SKM w Trojmiescie
Trojmiescie Sp. z o.0. SB+6B+5B/5B+6B+6B+5B
Data (2013 SKM/DSU/01/2013  [Strona 177
ARKUSZ NAPRAWCZY Arkusz [strona] N6[30/31]
Obwody, aparaty i urzadzenia elektryczne Zalacznik [strona]

80 X | x |przylaczy elektrycznych i mocowanie

Przeksztattnik zdemontowac sprawdzi¢ stan

przeksztaltnika; zamontowaé na e.z.t.

Podczas poziomu P4
sprawdzenie bez demontazu.

zamontowac na e.z.t

Przetwornice statyczna gtdwng zdemontowac.
81 X | X | Sprawdzi¢ stan przytgczy elektrycznych i ponownie

Podczas poziomu P4
sprawdzenie bez demontazu.

zdemontowac z e.z.t ij.:
lampki ),

amperomierze, manometry),

Podczas poziomu P5 wszystkie przyrzady
a) sygnalizacyjno-optyczne (wskazniki swietlne,
b)  wskazujgco-pomiarowe(woltomierze,

c) wskazujaco-rejestrujace (predkosciomierze).

82

Podczas poziomu P4 zdemontowac tylko te
przyrzady ktére wymagajg naprawy badz legalizacji.

Przyrzady sprawdzi¢ na stanowiskach pomiarowych,
X | x |poréwnac¢ wskazania z przyrzagdem wzorcowym,
ewentualnie dokonac ich skalowanie lub naprawy.

Mierniki elektryczne powinny
wskazywaé z doktadnoscig
+2,5%. Manometry musza mie¢
na obudowie w widocznym
miejscu okreslong date
legalizaciji.

Podczas ogledzin sprawdzi¢:

predkosciomierza,
83 | x | x |b)

d) watek napedowy,

parametréw dodatkowych,

Podczas naprawy zdemontowac¢ predko$ciomierze,
przekazac je na stanowisko kontrolno-pomiarowe.

a) zgodno$¢ oznaczen typu i modelu

kompletnos¢ predkosciomierza,
¢) zamek obudowy i klucze zegarowe,

e) bledy wskazan i rejestracje przebytej dtugosci
drogi, predkosci jazdy, czasu oraz zapisu

Zamek i klucze powinny dziata¢
bez zacie¢. Walek powinien
obracac¢ sie bez zacie¢,
nadmiernych oporow i luzéw.
Dopuszczalne bledy graniczne
po naprawie okresowej:

- predkosci +4km/h,

- diugo$ci drogi (btad wzgledny)
2%,

- pomiaru czasu +2min. na 24
godziny (dobe).

723
/N
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f) oswietlenia predkosciomierza,

83 g) po zamontowaniu na EZT. wyznaczy¢ bigd
wskazan zespotu predkosciomierz - pojazd,

h)  dokumentowanie wynikow sprawdzenia.

Nalezy stosowaé wiasciwe
zarowki oswietleniowe
odwietlenia tarczy oraz wykresu
predkosciomierza.
Wyznaczenie btedu polega na
wyznaczeniu wartosci
wzglednego bledu wskazan
dtugosci przebytej drogi. W tym
celu nalezy poréwnac wartosé
drogi zarejestrowanej na tasmie
do przebytej (zadanej) przez
pojazd i obliczy¢ btad wzgledny
wskazania drogi b. Wyniki
sprawdzenia zespotu
predkosciomierz-pojazd nalezy
umiescic¢ w karcie sprawdzenia.
Karte sprawdzenia wraz z
tasma nalezy dotaczyc¢ do
dokumentaciji naprawy
okresowej.
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Napra Nr zat
wy '
5
CZYNNOSCI WYMAGANIA g
Lp. |P4|P5 8¢
€2 3
a5 &
© © =
55| £
2| a
1 2|3 4 5 6 7
E.z.t. przedstawiony do odbioru musi byé
1 % | x naprawiony zgodnie z dokumentacja naprawcza,
catkowicie zmontowany, pomalowany i kompletnie
wyposazony.
Naprawione zespoty, podzespoty i czesci
zamontowane na e.z.t. muszg byé odebrane przez
2 X | x | Zaktadowg Kontrole Jako$ci, a wydzielone
podzespoty odebrane przez przedstawiciela
uzytkownika.
Zespoty odebrane na stanowiskach prébnych
3 % | x podlegajg dodatkowemu sprawdzeniu pod
wzgledem ich prawidtowej wspélpracy i montazu na
pojezdzie.
Instalacja aparatéw, maszyn i obwodéw musi byé Cvpﬁ rritgé;rzsdézggga: ! Z:eC'Sk'
wykonana w sposéb uniemozliwiajacy dotkniecie : a by P
4 X | x . L o ) ce dopiero po opuszczeniu
urzadzen i czesci znajdujacych sie pod napieciem pantografu, odblokowaniu i
poprzez stosowanie uziemionych oston metalowych. otwareiu oéion
Sruby, nakretki, wkrety, nity,
sworznie, kotki, kliny, podktadki
. . . L . . |izawleczki powinny by¢ zgodne
Dokona¢ montazu zespotéw, podzespotow i czesci |, dokumentacja konstrukcyjng
na ostoi e.z.t. Zwréci¢ uwage na stan potaczen Srub Kretki. wkrety ni '
i zabezpieczen, przeciwdziatajgcym obluzowaniom ruby, n?( retit, w reky.nlfa
5 X | X |lub rozigczeniom. Zabezpieczy¢ za pomocg lr(noga&w,y azywac pekniec,
podktadek, przeciwnakretek, zawleczek, pierscieni SS lr)zyW|ekn atnkl' zeLwatn gwintu.
zaciskowych wszystkie potaczenia przewidziane bﬂé dyt;l?rac:)(%nel'og (r)?/v}i/e%(r)w\i,vn;ngg
w dokumentaciji konstrukcyjnej. ?/ch Wyn?iar(’)w m(EJmentem ub
momentem zgodnym z
dokumentacjg
6 X | X |Polaczy¢ nadwozie e.z.t. z wdézkami wkasnymi.
7 Potaczy¢ przewody silnikdw trakcyjnych, a mieszki
X | X | L X .
silnikow do kanatéw wentylacyjnych.
8 % | x Potaczy¢ w skrzynkach tgczeniowych przewody
wielokrotne NN i WN.
9 % | x Wype+n|c protokot oglegjzm zewnetrznych _ Protokét po montazu 724
i wewnetrznych montazu i stanu wyposazenia. /N
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Sprawdzi¢ dziatanie hamulca recznego, zmierzyé

llos¢ obrotéw korby potrzebna
do zacisku klockéw nie moze
przekraczac¢ 15.

Dilugos¢ wolnego gwintu
wrzeciona w stanie
zahamowanym musi wynosic
€O najmniej 75mm.

Obro6t korby powinien byc¢

10 diugos¢ wolnego gwintu wrzeciona w stanie ptynny, bez oporéw i zacieé. Do
zahamowanym. momentu rozpoczecia
zaciskania klockéw, swobodny
obrét korby powinien odbywac
sie przy uzyciu sity nie
przekraczajgcej 250N.
Calkowite zacisniecie hamulca
powinno nastapi¢ przy uzyciu
sity nie przekraczajgcej 500N.
Sprawdzi¢ prace hamulca pneumatycznego dla
11 kazdego rodzaju hamowania poprzez sterowanie
gldwnym zaworem maszynisty z obu kabin e.z.t.
Sprawdzi¢ luzowanie i odciecie.
Sita zerwania hamulca nie
Sprawdzi¢ dziatanie hamulca bezpieczenstwa moze przekracza¢ 300N. Sita
12 poprzez uruchamianie kolejno wszystkich rekojesci. | zerwania drutu do plombowania
Pomierzy¢ site zerwania hamulca i site zerwania rekojesci hamulca musi
drutu uzytego do plombowania rekojesci. zawiera¢ sie w granicach
40+50N.
Prety i ciegta hamulca nie mogg
mie¢ przesuwu jatowego.
13 Dokona¢ proby dziatania odluzniacza poprzez Pociggniecie musi powodowac
pocigganie raczek ciegiet odhamowanie wagonu
Z oprdznionym przewodem
gtéwnym.
14 Wypetni¢ protokot z prob statycznych urzadzen Protokét z prob statycznych Z14
hamulcowych e.z.t. hamulca. /N
Musi uniemozliwia¢ zdjecie
pokryw przy podniesionym
pantografie, a takze
podniesienie pantografu przy
15 Sprawdzi¢ dziatanie blokady skrzyn z aparaturg fgf(?;);cnr: ﬁ?\lkrgvgifywsyk;?g;x\/'\l

elektryczng WN i NN.

otwordw inspekcyjnych maszyn
elektrycznych oraz ostony
urzadzen WN i NN muszg byé
oznakowane z6ttym znakiem
ostrzegawczym.
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16

Sprawdzi¢ uziemienie tj. dobrze przewodzace prad,
potaczone galwanicznie, czesci metalowe pudta
i podwozia.

Zaciski oraz przewody
uziemiajgce muszg byc¢
zabezpieczone przed korozja.
Przewody uziemiajgce muszag
by¢ wykonane z miedzi

i posiada¢ odpowiednie
przekroje w mm?:

- obwody ogrzewania 6,0mm?
- oprawy oswietleniowe 2,5mm?
- grzejniki szyb 2,5mm?

- inne urzadzenia 6,0mm?

17

Dokona¢ pomiaru stanu izolacji instalacji WN i NN.
Napiecie probiercze 1000V

Rezystancja izolacji R;z
instalacji wynosi:

- dla obwodoéw WN >4MQ,

- dla obwodéw NN >0,5MQ,
jezeli w warunkach
technicznych danego
urzadzenia nie podano inacze;j.

18

Dokona¢ préb napieciowych izolacji instalacji
elektryczney:

a/ uktadu instalacji na dachu,

b/ obwodu instalacji WN,

¢/ obwodu instalacji NN.

Nalezy sprawdzi¢ na przebicie
napieciem probierczym Up
pradu przemiennego o
czestotliwosci f =50Hz w czasie
t =1min . Wynik préby jest
pozytywny, gdy nie nastgpi
przebicie izolacji, przeskok lub
wytadowanie iskrowe po
powierzchni izolacji. Przewody
obwodow WN i NN do préby
potaczyc¢ elektrycznie ze sobg
tak, aby wykonac tylko jedng
probe napieciowa WN i jedng
NN.

Warunki techniczne préb:

- uktad instalacji na dachu

Up =8750V, f =50Hz, t=1min .
- obwody instalacji WN

Up =7000V, f =50Hz, t=1 min.
- obwody instalacji NN

Up =1500V, f =50Hz, t=1 min .
- obwody SHP, CAi RTF

Up =1500V, f =50Hz, t=1min .
Podczas prob napieciowych
nalezy odtgczy¢ uziemienie
robocze oraz maszyny
elektryczne obwodu gtéwnego.
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19 Dokona¢ pomiarow. Protokot Z/2N7
Dokona¢ pomiardw rezystancji rezystoréw:
a) rozruchowych silnikéw trakcyjnych, 797
20 b) ostabienia wzbudzenia silnikéw trakcyjnych, Protokot N
¢) rozruchowych silnika sprezarki,
d) silnika przetwornicy gtéwnej.
Dokona¢ pomiardw regulacji resorowania w stanie . 228
21 i Karta pomiarowa a,b,
préznym.
c/N
Nalezy dokona¢ proby uktadu na zimno sterujac
jego praca z przedziatéw rozrzadczych.
Kolejnos¢ przeprowadzania proby rozrzadu:
1. klucz kierunkowy nastawnika jazdy ustawi¢ w Praca stycznikéw i aparatow
potozeniu Pl , nastepnie wat giowny nastawnika wspotpracujgcych musi by¢
ustawic kolejno na pozycje 0, P, S, R, B. zgodna z zatozonym
Nalezy sprawdzaé: programem.
a) zgodnos¢ stanu poszczeg6lnych stycznikow Proby dokonuije sig na torze
(zamkniety czy otwarty) poréwnujac z wylaczonym napieciem sieci
Z programem pracy nastawnika, trakcyjnej, zasilajac obwody
b) na kazdej pozycji nastawnika ustawienie sie watu | rozrzadcze napieciem
22 kutakowego oraz kolejno$¢ zamykania znamionowym 110V, a obwody
i otwierania stycznikéw poréwnujac ze sprezonego powietrza
schematem kolejnosci taczen watu kutakowego, | ci$nieniem znamionowym
c) dziatanie przekaznika samoczynnego rozruchu |0,49MPa.
PSR w trakcie obrotu watu kutakowego, Czynnosci punktéw 1, 2, 3
d) sygnalizowanie odpowiednig lampka na wykona¢ przy zanizonym
pulpitach maszynisty potozenia waltu kutakowego | napieciu zasilania U' = 66V
na pozycjach 2+18. oraz cisnieniu P’ = 0,34MPa
2. Klucz kierunkowy ustawi¢ w pozycje Pll. Wykonac¢ | z kabin A i B.
sprawdzenie jak w punkcie 1.
3. Klucz kierunkowy ustawi¢ w pozycje Tl. Wykonac¢
sprawdzenie jak w punkcie 1.
Sterowane z obu kabin
reflektory i czerwone $wiatta
sygnalizacyjne musza dziata¢
prawidtowo. Ustawienie
reflektoréw dolnych musi by¢
réwnolegte do osi toru,
23 Sprawdzi¢ obwody oswietleniowe NN. Préby ﬁ]ldi:%";f;ﬁ;;:}':'ggrgs??c:puego

przeprowadzi¢ kilkakrotnie.

w odlegtosci 400m od czota
e.z.t. Oswietlenie kabin Ai B
musi by¢ sprawne.

Do oswietlenia tablic
kierunkowych musza by¢
zastosowane zar6wki o rowne;j
mocy.
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Oswietlenie awaryjne musi
dziata¢ przy wylaczonej

24 przetwornicy oswietleniowej po
zafgczeniu wytacznikami
z pulpitu w kabinie maszynisty.
Przeprowadzi¢ probe prawidtowosci dziatania
rozrzadu drzwi wejsciowych tj.:
a) zamykanie i otwieranie drzwi po nacisnieciu
przyciskéw "otwieranie" i "zamykanie"
umieszczonych na pulpicie maszynisty, . .
b) dziatania sygnatéw dzwiekowych nad wszystkimi Mechamz_m éamykama '
drzwiami wejsciowymi, i otW|er?)n|g rzwi oraz syt(;:]na y
¢) dzialania ostrzegawczego sygnatu dzwiekowego muszg byc sprawne. Pro Yy
25 o . : sterowania pracg drzwi nalezy
wlgczanego przyciskiem w kabinie maszynisty . L ;
; . wykona¢ z kazdej kabiny
przed zamykaniem drzwi, réwniez przy sterowaniu
d) dziatania sygnatéw swietlnych i dzwiekowych .
S . ; . wielokrotnym
znajdujacych sie w kabinach maszynisty,
dziatajgcych w czasie zamykania i otwierania
drzwi,
e) dzialania awaryjnego, indywidualnego otwierania
poszczegolnych drzwi.
26 Wypeti¢ protokét dziatania urzadzen wyposazenia Protokét Z25
e.zt. /N
Po przeprowadzeniu wszystkich préb i badan
27 postojowych, po usunieciu wszystkich usterek,
nalezy e.z.t. poda¢ badaniom pod napieciem 3000V.
Przeprowadzi¢ prébe dziatania pantografu:
a) podnoszenia pantografu sprezarkg pomocnicza,
b) podnoszenia pantografu przy uzyciu sprezonego
powietrza, ze zbiornika gtbwnego e.z.t., Cisnienie w granicach 0,35 -
sprawdzajac jednoczesnie sposéb dojscia 0,5M Pa.
Slizgacza do sieci trakcyjnej,
Czas podnoszenia $lizgacza
6+12s.
C) czasOw podnoszenia i opuszczania pantografu, gffgsopadan|a slizgacza
28 W warunkach zimowych +30%
dla ponoszenia i opuszczania
d) docisku slizgacza pantografu do sieci trakcyjnej, | Sita docisku 70+90N
Pantograf musi odtgczy¢ sie od
sieci i opas¢ na podpory
Ponowne uruchomienie e.z.t.
e) awaryjnego opuszczania pantografu tj. przy moze nastgpi¢ dopiero po

zalgczonym pantografie nacisng¢ przycisk
"awaryjne opuszczanie pantografu” .

ustawieniu klucza nastawnika
kierunkowego na poz. "wyt' ,
a nastepnie przestawieniu na
pozycje "0" lub na jedng

Z pozycji jazdy.
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Przeprowadzi¢ préby rozrzadu i uruchomienia
przetwornicy gtéwne;j tj.
. o Probe rozruchu wykonac¢
a) rozruchu po wigczeniu wytgcznikiem . . s
A e ; sterujac kolejno z kazdej
29 dzwigienkowym na pulpicie maszynisty, kabi
abiny.
b) komutacji przy rozruchu i peinym obcigzeniu,
S oo o Napiecie musi wynosi¢
c) kontrole stabilizacji napiecia wyjsciowego 110V+2%
Wszystkie grzejniki i grzatki
Sprawdzi¢ po kilkunastu minutach dotykiem szyb musza by’c sprawne.
: : ) . Prébe wykonac kolejno z
ogrzewanie e.z.t. i kabiny rozrzadczej .5 : -
kazdej kabiny po ostygnieciu
grzejnikow i grzatek szyb.
30 Miernik wzorcowy klasy 0,5.
Nalezy wykonac¢ co najmniej
Sprawdzi¢ i wyregulowag¢, postugujac sie miernikiem | trzy pomiary dla kazdego
wzorcowym wskazania woltomierzy i amperomierzy. |przyrzadu pomiarowego.
Ro6znice wskazan nie moga,
przekraczac 5%.
Sprawdzi¢ sprezarke sterujac kolejno z kazdej
kabiny:
a) sprawdzi¢ komutacje silnika w czasie rozruchu
i pracy sprezarki,
31 o . o
b) sprawdzi¢ dziatanie regulatora cisnienia
kontrolujac cisnienia wigczania i wytgczania
sprezarki,
c) sprawdzi¢ dziatanie stycznika rozruchowego.
Probe przeprowadzi¢
kilkakrotnie, oddzielnie z kazdej
32 Dokona¢ proby dziatania obwodéw oswietlenia kabiny. Wszystkie punkty
fluorescencyjnego Swietlne muszg by¢ sprawne.
Jasnosc¢ swiecenia i barwa
Swiatta musza by¢ identyczne.
Dokonac¢ proby kierunku biegu silnikdw trakcyjnych:
a) zalaczyc tylko jedna pare silnikdw trakcyjnych,
b) uruchomic e.z.t nastawnikiem jazdy "do przodu",
¢) sprawdzi¢ zgodnos¢ kierunku jazdy e.z.t
z potozeniem nastawnika kierunkowego,
Pobér pradu przez
33 . ) iy . : .
d) zmierzy¢ ustalong warto$¢ pobieranego pradu, poszczegoblne pary musi by¢
jednakowy
e) zalaczyc¢ drugg pare silnikow trakcyjnych
i wykona¢ czynnosci jak wyzej,
f) czynnosci powyzszych punktéw wykonac
z kazdej kabiny, kolejno dla kazdego z kierunkow | .
jazdy,
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33

g) sprawdzi¢ zgodnosc¢ kierunku jazdy po wigczeniu
obu par silnikéw trakcyjnych, wykonujac
wszystkie powyzsze czynnosci

34

Wykonac prébe ruszania e.z.t.

Prébe wykonac kilkakrotnie
w obu kierunkach, z obu kabin.

35

Sprawdzi¢ samoczynno$¢ wigczania sie do pracy
urzadzenia czuwakowego po przekroczeniu
predkosci 8 km/h (wylacznik rozrzadu zataczony,
nastawnik kierunkowy przestawiony z pozycji "wyt.").

36

Sprawdzi¢ dziatanie czuwaka.

Czas opOznienia hamowania

liczony od poczatku sygnalizacji

dzwiekowej musi wynosi¢:

a) 5x0,5s dla U=Ugzy i temp.
T= 20°C,

b) 4+7s dla innych wartosci
UiT.

Czas opOznienia zadziatania

sygnatu dzwiekowego musi

wyniesc:

a) 3+0,5s dla U=Uzy i temp.
T=20°C,

b) 2+4s dla innych wartosci
UiT.

Cykl pracy czuwaka dla 8 km/h

wynosi:

a) 60™°ss dla U=Ugy i temp.
T= 20°C,

b) 60+20s dla innych wartosci
UiT.

Sprawdzenia czuwaka dokonaé

na postoju uzywajac wytacznika

"kontrola czuwaka" kolejno

w kazdej kabinie

37

Sprawdzi¢ stan butli gasniczych oraz ich
zamocowanie.

Butle gasnicze powinny byé
sprawne i muszg posiadaé
aktualne metryki wazno$ci.

38

Dokona¢ pomiaru drgan i hatasu w kabinach
rozrzadczych

39

Wypehi¢ protokét z préb e.z.t.

Protokét z préb rozruchowych
maszyn pomochiczych.

Z30
/N

Protok6t uruchomienia e.z.t.

Z31
IN
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Przed wykonaniem jazdy prébnej nalezy usung¢

Jazde prébna nalezy wykonac¢
jednostka nieobcigzong, ze
stopniowo wzrastajgcg

40 wszystkie usterki ujawnione podczas o .
. . L szybkoscig, w sterowaniu
poprzedzajacych jazde odbioréw. d T
pojedynczym na trasie min.
60km.
a1 Dokona¢ poréwnania wskazan przyrzadow Dopuszczalna réznica wskazan
pomiarowych i kontrolnych w kabinach A i B. nie moze przekraczac 5%.
Szybkosciomierz powinien
42 Skontrolowac wskazania szybkos$ciomierzy przez wskazywac i rejestrowac
poréwnanie z szybkoscig wyliczona. poprawnie wszystkie
parametry.
Droga hamowania po uzyciu
hamulca bezpieczenstwa,
Skontrolowa¢ dziatanie hamulca bezpieczenstwa a nastepnie hamulca
43 i hamulca pneumatycznego pneumatycznego przy
P Y go0- szybkosci 80 km/h nie moze
by¢ diuzsza niz 300m na torze
prostym i poziomym.
Prébe wykonac dla kazdej pary
Sprawdzi¢ dziatanie przekaznikéw nadmiarowych, 5|In|k_ovy trgkcyjnych (_)_calldz"|eln|e,
a4 oprzez stopniowe przyhamo anie e.z.t przy jezdzie w pozycji *B
Pop P przy Wyw o i zwartym przekazniku
cisnieniowym rozrzadu.
45 Sprawdzi¢ przyspieszenie mierzac osiggniecia max
predkosci tj. 110 km/h .
Wykonac¢ prébe hamowania nagtego:
46 a) uzywajac gtbwnego zaworu maszynisty,
b) po zadziataniu czuwaka bez jego kasowania.
47 Oceni¢ komutacje silnikéw trakcyjnych, obserwujac
komutatory maszyn w czasie pracy.
48 Oceni¢ spokojnos¢, rownos¢ biegu, szczelnosé
drzwi i okien
Po kilkakrotnym zatgczeniu
49 Sprawdzi¢ dziatanie zrédet swiatta. nalezy pozostawi¢ wiaczone
przez caty czas proby.
Sprawdzi¢ ogrzewanie przedziatow pasazerskich
50 ; .
i kabin rozrzgdczych.
Sprawdzi¢ dziatanie urzadzern pomocniczych tj.
wycieraczek, wentylatoréw, syren oraz oznakowania
51 przetacznikOw sterujacych praca tych urzadzen.

Sprawdzi¢ urzadzenia radiotgcznosci pociggowe;j
na postoju i w czasie jazdy.
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52

Sprawdzi¢ dziatanie czuwaka.

Hamowanie nagte e.z.t.
powinno nastgpi¢ po czasie
t=7+8s od momentu
zadziatania sygnalizaciji
dzwiekowej (potozenie
nastawnika kierunkowego poza
pozycjami "wyt" i "O").

53

Sprawdzi¢ nagrzewanie sie maznic, tozysk oraz
maszyn elektrycznych.

54

Wyniki préb i pomiaréw zanotowa¢ w protokéle.

- Ewentualne usterki zanotowa¢ w oddzielnym
protokéle.

- Po zakonczeniu jazdy probnej nalezy dokonaé
ogledzin e.z.t oraz jej zespotow i maszyn na kanale
rewizyjnym.

Protokét z jazdy prébnej.

732
/N

55

Przeprowadzi¢ probe wspétpracy dwéch e.z.t po

wykonaniu nastepujacych czynnosci:

a) potaczy¢ sprzegiem potgczenia wielokrotnego
dwa e.z.t

b) sprawdzi¢ ze wszystkich kabin potaczonych e.z.t
prawidtowos¢ dziatania wszystkich ocbwodow.

Z33
/N

56

Wymy¢ zbiorniki smaru i oleju i ponownie napetnié
do wyznaczonych granic, wzglednie do wysokosci
wskaznikéw napetnienia.

Karta smarowania.

Z1

57

Czesci zespotow, podzespotow i uktadow
lokomotywy wspotpracujace ruchowo nasmarowac.

Karta smarowania.

Z1

58

Oleje i smary zgodne z kartg smarowania.

Karta smarowania.

Z1

59

Podczas naprawy rewizyjnej wykona¢ malowanie
podwozia, wykona¢ zaprawki ubytkéw farby
nadwozia. W czasie naprawy rewizyjnej mozna nie
malowacé tych znakow i napiséw, ktére sg
kompletne, a ich stan nie budzi zastrzezen.

60

Przy naprawie gléwnej usuwana jest stara powtoka
malarska niezaleznie od jej stanu, nalezy
pomalowaé¢ podwozie, hadwozie, wyposazenie oraz
wykonaé napisy i oznaczenia zgodnie

z dokumentacja konstrukcyjna.

61

Dokona¢ malowania napiséw i znakéw oraz
naklejenia piktogramaéw.

Rozmieszczenie, wielkos¢
napisow i znakéw musza byc
zgodne z obowigzujacymi
normami w zakresie opiséw
taboru kolejowego.

734
/N
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Sprawdzi¢ stan butli, okres waznosci jej napetnienia.

Gasnice powinny by¢
zamocowane w obejmach
zabezpieczajacych je przed
przewréceniem. Umieszczone

62 W razie potrzeby ponownie napetnic musza by¢ w widocznych
' i tatwo dostepnych miejscach.
Przeglad i konserwacja gasnicy
powinien by¢ wykonywany
€0 12 miesiecy.
Naciski kot muszg byé
zrobwnowazone. Dopuszczalna
réznica odczytow dla lewej 299
63 Po jez’dz!e prébnej dokonaé wazenia e.z.t . na torze L?;gagcszggnié&eng]%? a/N,
prostym I poziomym. Roznica naciskdw zestawow 229
kotowych tego samego wozka b/N
+3%.
Karta pomiarowa wazenia.
Z23
/N
Po zakonczeniu badan i préb z wynikiem Zgodnie z protokotem 734
pozytywnym, usunieciu vyszystklch usterek, przekazania ezt do naprawy. /N
sprawdzeniu wyposazenia, skompletowaniu Protokét odbiorczy e.z.t oraz 735
64 wszystkich kart pomiarowych i protokétow pozostate protokoty. N
odbiorczych, nalezy przekaza¢ e.z.t uzytkownikowi | Przekazana e.z.t powinna byc¢
protokotem zdawczo - odbiorczym, wystawiajac w stanie zdolnym do 236
Swiadectwo kontroli jakosci oraz karte gwarancyjng. | natychmiastowej pracy. Z/3N7

IN




