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A. CZESC OPISOWA

1. Dane okre slajgce inwestycj e

1.1.

Nazwa obiektu

Przystanek SKM Rumia Janowo

Lokalizacja: Wojewddztwo Pomorskie, Powiat wejherowski, Gmina Rumia, Miasto

Rumia,

Peron przystanku SKM lezy na terenach kolejowych, z terenem miejskim
skomunikowany jest poprzez przejscie nad torami ktadkg tgczacg ulice Jana 11l
Sobieskiego, Kolejowg i Gdanska.

Peron, kltadka i dojscia oraz istniejgce tory 501 i 502 (w zakresie przebudowy)
zlokalizowane sg na dziatkach:
Obreb Rumia 17:  dziatki nr:420/1, 435/1, 436/1, 436/3, 439/2, 562/2, 564/1,
564/4,
Obreb Rumia 20: dziatki nr:1/3, 1/6, 17/1, 18, 19/1, 19/2, 20/1, 20/3, 20/4

1.2. Faza opracowania
Projekt wykonawczy.
1.3. Zamawiaj gcy

PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmie $cie Sp. z o.0.
81-002 Gdynia
ul. Morska 350A

2. Dane na temat opracowania

2.1. Podstawy opracowania

* Podstawg opracowania jest umowa SKM-168/14(0254) z dn. 28.11.2014
r. zawarta pomiedzy: Biurem Projektow Budownictwa Komunalnego S.A.
w Gdansku, ul Uphagena27, a PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie
Sp. z 0.0. z siedzibg w Gdyni ul. Morska 350a.

Ponadto:

0 wytyczne Inwestora zawarte w OPZ

0 numeryczna mapa do celow projektowych opracowana przez firme
.Bartgeo”

o Wizja lokalna w terenie wraz z uzupetniajgcymi pomiarami.

o Warunki techniczne gestoréw sieci

o Obowigzujgce przepisy i normy

o Projekt regulacji geometrycznej toréw nr 501 i nr 502 w obrebie peronu
SKM w km 30,0+68 26 —30,2+83,38 ,opracowanie z czerwca 2014r

0 Pismo nr 1ZDK n5-505- 35/14 z dnia 23.12. 2014 r okreslajgce warunki do
projektowania
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2.2. Zakres opracowania

Celem opracowania jest przebudowa istniejgcego przystanku SKM Rumia Janowo,
zlokalizowanego na linii kolejowej nr 250, przystanku osobowego kolei
aglomeracyjnej obstugujgcego dzielnice Janowo miasta Rumia.

Gtéwne cele przedmiotowego zadania to:
- poprawa bezpieczenstwa pasazerow korzystajgcych z transportu zbiorowego,
- poprawa dostepnosci i jakosci ustugi Swiadczonej przez transport zbiorowy,
- przystosowanie infrastruktury przystanku dla potrzeb oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie
- stworzenie przyjaznej przestrzeni dla podréznych korzystajgcych z przystanku

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy przebudowy istniejgcego
przystanku w zakresie:
— konstrukcji peronu.
poprawy dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych,
budowy nowych schodéw,
budowy muru oporowego,
budowy wiaty peronowej i zadaszenia schodéw.

Opracowanie obejmuje projekt peronu, schodéw z ktadki na peron wraz z podestem
z wydzielonymi miejscami na automaty do biletow i kasowniki, wiaty nad tymi
schodami, wiaty peronowej, wind z obu stron ktadki ( na kohcach) wraz z podestami i
windy na peron, muru oporowego z grodzic stalowych, nowych balustrad i
nawierzchni na istniejgcej kladce.

3. Stan istniej acy

Inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie pomorskim, w powiecie
wejherowskim, w miescie Rumia, dzielnicy Janowo, w obszarze pomiedzy
infrastrukturg komunikacyjng ulicy Jana Ill Sobieskiego (drogi krajowej nr 6, fragment
trasy europejskiej E28), a zabudowe miejskg w rejonie ulic Kolejowej i Gdanskiej.

3.1. Opis ogolny istniej gcego peronu wraz z uktadem komunikacji
pieszej

Przystanek osobowy SKM Rumia Janowo zlokalizowany jest w km 30+056 -
30+268, linii kolejowej nr 250 Gdansk — Rumia. Pod wzgledem organizacyjnym
przystanek jest zarzgdzany przez Szybkg Kolej Miejskg w Tréjmiescie Sp. z 0.0.

Istniejgcy peron wyspowy z dwoma biegami schodow, potgczony jest z kladka
(o$ ktadki w km 30+142),rozpietg ponad torami 502 (L 250), 501(L250), 2(L202) i
1(L228). Ktadka tg peron skomunikowany jest z terenem zewnetrznym: z ulicg Jana
[Il Sobieskiego od potudnia i z ulicg Kolejowg od pétnocy. Na obu koncach ktadki
znajdujg sie betonowe jednobiegowe schody.

Istniejgca kladka komunikuje peron z obszarami miejskimi po obu jej stronach,
ale ma réwniez charakter tranzytowy dla mieszkancow pobliskich dzielnic.

Ktadka o konstrukcji stalowej wraz z oswietleniem, zarzgdzana jest przez
SKM, natomiast jest potozona na gruntach nie tylko kolejowych, ale takze miejskich.
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3.2. Istniej gcy peron

Istniejgcy peron jest peronem wyspowym o dtugosci ~212,5m i szerokosci
5,7+3,96 m.

Konstrukcja peronu wykonana jest z prefabrykowanych $cianek betonowych z
oczepem o sredniej wysokosci ~76cm. Nawierzchnia z betonowych ptyt
chodnikowych o wymiarach 50x50cm.

Dwa biegi schodowe o konstrukcji stalowej zlokalizowane posrodku peronu,
prowadzg pasazerow na stalowg ktadke tgczgcg peron z ulicg Jana Il Sobieskiego i
Kolejowa.

Zaréwno konstrukcja jak i nawierzchnia peronu sg w ztym stanie technicznym.
Ponadto peron nie spetnia standardow w zakresie szerokosci (niewystarczajgca
szerokos¢ dla peronu dwukrawedziowego) i braku wiaty peronowej. Ani peron ani
ktadka wraz ze schodami nie sg dostosowane do obstugi oséb niepetnosprawnych
oraz niewidomych. Brak tez petnej zintegrowanej informacji pasazerskiej oraz
systemu monitoringu bezpieczenstwa, monitoringu krawedziowego i stupki
informacyjne - SOS.

3.3. Istniej gca ktadka ze schodami

Istniejgca kladka jest konstrukcjg stalowg, dwuprzestowg podparta na
podporach za posrednictwem tozysk. Na filarze usytuowane jest tozysko state, zas
na przyczotkach tozyska przesuwne. Przekroj poprzeczny ktadki stanowig dwa
dzwigary stalowe potgczone piytg stalowg usztywniong zebrami podtuznymi oraz
poprzecznymi (poprzecznicami). Na skraju kladki znajdujg sie stalowe belki
gzymsowe. Szerokosc¢ ktadki w swietle balustrad wynosi ~2,85m+~2,95m, szerokosc¢
catkowita ~3,34m. Do balustrad nad trakcjg zamontowane sg pionowe ostony
przeciwporazeniowe. Rozpietos¢ ktadki w osiach podparcia wynosi ~18,3m (przesto
od strony ul. Jana Ill Sobieskiego) i ~28,6m (od strony ul. Kolejowe)).

Wejscie na ktadke z obu stron mozliwe jest dzieki schodom zelbetowym o
szerokosci 2,85m (15szt. stopni o wymiarach 15x30cm) wykonstruowanym z
przyczétkdw. Na krawedziach schodow na zelbetowych belkach gzymsowych
znajdujg sie obustronne balustrady stalowe wysokosci 1,1m. Na peron prowadzg
schody stalowe — obustronne o szerokosci ~3,0m (wymiary stopni 15x30cm). Schody
stalowe posiadajg 3 biegi oraz 2 spoczniki. Pierwszy bieg ma 11, a 2 kolejne po 12
stopni. Spoczniki stalowe o wymiarach 150 x 300cm. Na skraju z obu stron wystepuje
balustrada stalowa h=1,1m. Ostony przeciwporazeniowe wystepujg na obydwu
ciggéw schodow zejsciowych, ale tylko od strony toru 501.

4. Warunki gruntowo - wodne

4.1. Charakterystyka podio za

W profilach geotechnicznych stwierdzono wystepowanie utworéw
czwartorzedowych holocenskich i plejstocenskich. Utwory holocenskie: gleba, nasypy
niekontrolowane, nasypy budowlane. Utwory plejstocenskie: piaski drobne, piaski
Srednie, piaski grube. Uktad w/w osadow i migzszosci poszczegolnych warstw
obrazuje zalgczony przekréj geotechniczny. Wartosci charakterystyczne i
wspotczynniki materiatowe gruntow ustalono na podstawie badan terenowych oraz
normy PN-81/B-03020 i podano w zestawieniu tabelarycznym.
Projektowane obiekty nalezy zaliczy¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej.

4.2. Charakterystyka wéd gruntowych.
Wody gruntowej nie nawiercono. Sgczen nie zaobserwowano.
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4.3. Podziat na warstwy.

Na podstawie przeprowadzonych badan terenowych oraz w oparciu 0 horme
PN-81/B-03020 dokonano oceny podtoza przez wydzielenie warstw
geotechnicznych.

Z podzialu na warstwy wytgczono glebe i nasypy niekontrolowane, ktore jako

niejednorodne nie mogg by¢ jednoznacznie okreslone pod wzgledem cech

fizykomechanicznych.

Uwzgledniajgc geneze, stan i rodzaj gruntdw wydzielono nastepujgce warstwy

geotechniczne:

- Warstwa | Piaski drobne, nasypy budowlane, wilgotne, Srednio zageszczone i
zageszczone o stopniu zageszczenia ID(n) = 0,64.

- Warstwa Il Piaski srednie, piaski grube, wilgotne, srednio zageszczone o stopniu
zageszczenia ID(n) = 0,60.

5. Opis projektowanych rozwi gzan

Koncepcja wielobranzowa i architektoniczna przewiduje przebudowe
istniejgcego przystanku w zakresie:

« Przebudowy ukfadu torowego wraz z konstrukcjg nawierzchni podtorza,
Przebudowe peronu z korektg jego lokalizacji z nowg konstrukcjg i
nawierzchniag,

Budowy nowych schoddéw, zgodnych z obowigzujgcymi normami i znacznie
wygodniejszych,
Budowy wind umozliwiajgcych dostepnosci peronu i ktadki dla os6b
niepetnosprawnych oraz stuzb medycznych i ratunkowych,
Budowy wiaty peronowej i zadaszenia schodéw,
Poprawy komfortu i estetyki poprzez wyposazenie peronu w nhowoczesne
elementy matej architektury,
Wyposazenie peronu w petni zintegrowany system informacji pasazerskiej oraz
systemu monitoringu bezpieczenstwa, monitoringu krawedziowego i sos,
Wycinki kolidujgcej zieleni i ewentualne nasadzenia estetyzujgce otoczenie,
Przebudowy kolidujgcej infrastruktury w branzy: - trakcyjnej,

- teletechniki,

- elektroenergetyki i zasilania,

- sanitarnej.

5.1. Branza konstrukcyjna

5.1.1. Peron

Zostat zaprojektowany peron wyspowy o diugosci 200,1m i szerokosci 7,8m
(krawedz czynna) oraz peron pod schodami diugosci 23,25m i szerokosci 6,3m
(krawedz bierna). Scianka peronowa krawedzi czynnej zostata zaprojektowana, jako
systemowy prefabrykat (wg branzy torowej) przykryta elementem okrywowym
oddalonym od osi torow o 1,67m. Pod schodami $ciana peronowa, zaprojektowana
zostata réwniez, jako systemowy prefabrykat zas w miejscu fundamentéw stupéw
schodéw lub wiaty, jako $ciana wylewana na mokro potgczona z tymi fundamentami.
Krawedz elementu okrywowego pod schodami oddalona jest od osi toru na odlegto$é
2,42m.
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Przestrzeh miedzy Scianami peronowymi krawedzi czynnej i pod schodami
nalezy wykonaé¢ z gruntu przepuszczalnego (piasek sredni lub gruby), o co najmniegj
nastepujgcych parametrach:

gestosé objetosciowa y< 19,0 kN/m?,
kat tarcia wewnetrznego ®=> 32°,
uziarnienie u=3,
przepuszczalnosc k> 6.

Zabudowa nawierzchni peronu wg projektu branzy architektoniczne,;.
5.1.2. Wiata

Zaprojektowano wiate otwartg peronowg o dtugosci 113,75m i wiate otwartg
nad schodami ~23,4 m. Szerokos¢ obu wiat wynosi 7,3m, a skrajnia pionowa min
2,5m. Elementem nosnym jest zesp6t ram stalowych z obustronnymi wspornikami z
jednym rzedem stupdw w rejonie peronu oraz dwoma rzedami w rejonie schodow.

Zaprojektowano dach ze spadkiem obustronnym ~3,5% w kierunku
wewnetrznym, przekrycie wiaty w postaci blachy trapezowej, ptatwie z dwuteownikdw
rownolegtosciennych (IPE 160), wsporniki ramy gtownej jako dwuteowe spawane o
zmiennej wysokosci. Dach wsparto na stalowych stupach (rura kwadratowa
300x300mm) utwierdzonych w zelbetowych stopach fundamentowych o wymiarach
180x260cm w czesci peronowej oraz 418x180cm i 640x253cm w rejonie schodow.
Zamocowanie stupow do stép za pomocg kotew stalowych osadzanych w stopach w
trakcie betonowania. W osi dachu zaprojektowano rynne na catej diugosci wiaty.
Rury spustowe ®100 zostalty umieszczone w rurze stupa, w rozstawie co 16m. W
stupach stalowych wiaty przewidziano otwory rewizyjne w celu przegladow i
ewentualnych czyszczen lub napraw rur spustowych.

Od spodu konstrukcja dachu bedzie pokryta blachg perforowang (wg projektu
architektonicznego).

Wszystkie elementy stalowe nalezy zabezpieczy¢ przez ocynkowane ogniowe
0 gr. min 120um z doszczelnieniem powlokg malarskg o gr. min 180um. tawy
fundamentowe zabezpieczy¢ izolacjg bitumiczng. Wiata od spodu i z boku obtozona
jest blache perforowang gr 1,5mm, ocynkowang ogniowo wg projektu
architektonicznego.

5.1.3 Schody

Schody wejsciowe na ktadke zaprojektowano, jako stalowe, prostopadle do
istniejgcej kladki. Przewidziano dwa biegi schodow szerokosci 1,8m kazdy,
rozdzielone windg. Konstrukcje stanowig stupy z rur kwadratowych (200x200mm,
150x150mm i 120x120mm) utwierdzone w zelbetowych tawach, poprzecznice oraz
podtuznice dwuteowe (IPE 160). Na podiuznicach zamocowano stopnie stalowe
wykonane w formie ramki z kgtownikow przykrytych blachg gtadkg, na ktérej zostanie
wykonana nawierzchnio-izolacjg na bazie zywi¢ poliuretanowo-epoksydowych.

Posadowienie schodbéw zaprojektowano jako bezposrednie w postaci stop
zelbetowych, o wymiarach 120x218cm.

Schody posiadajg cztery biegi i cztery spoczniki. Ostatni spocznik jest
poszerzony w celu lokalizacji automatéw biletowych oraz swobodnego wyjscia z
windy bez kolizji z pieszymi poruszajacymi sie po schodach. Szerokos$¢ stopni
przyjeto 35cm i wysokosc¢ ~14,3cm. Pochylenie spocznikéw i stopni wynosi 2%.

Po obu stronach schodow wystepujg balustrady stalowe ze stali nierdzewnej
wysokosci 1,1m (wypetnione blachg perforowang wg proj. architektonicznego),
natomiast w miejscu automatéw do biletow i kasownikow do pochwytu balustrady sg
zamocowane elementy zadaszenia, wypetnione szkiem hartowanym.
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Wszystkie elementy stalowe nalezy zabezpieczyé¢ przez ocynkowane ogniowe
0 gr. min 120pum z doszczelnieniem powtokg malarskg o gr. min 180um. tawy
fundamentowe zabezpieczyc¢ izolacjg bitumiczng.

Dla obstugi technicznej wykonac zejscie z peronu na poziom miedzytorza
schodkami stalowymi z poreczg, zlokalizowanymi na obu kohcach peronu.

5.1.4 Mur oporowy

Mur oporowy zaprojektowano w celu zabezpieczenia skarpy na potrzeby
obnizenia windy do poziomu ~27,8m n.p.m., ktory umozliwi w przysztosci dojscie dla
0sOb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie od strony ul Kolejowej. Geometria
muru jest zmienna i dostosowana do przylegtego terenu. Mur wykonano w formie
stalowych $écianek szczelnych o wskazniku wytrzymatoéci Wx>1800cm*/mb $ciany o
zmiennej diugosci. Ze wzgledu iz mur w najwyzszym miejscu stanowi sciane windy i
jest dodatkowo usztywniony fundamentem, i dwoma $cianami szybu windowego, z
ktorymi jest potgczony, scianke zaprojektowano jako wspornikowa, gérg zwienczong
zelbetowym oczepem. Na dtugosci dojscia do windy na poziomie ~32,53 z oczepu
wykonstruowano murek do zamocowania balustrady. W dalszej czesci
zaprojektowano murek Zzelbetowy tgczacy mur z grodzic z istniejgcym murkiem
schodow. Dodatkowo odkryte czesci muru nalezy obetonowac. Deskowanie nalezy
dobra¢ tak, aby po jego usunieciu w strukturze betonu pozostalty odcisniete
fragmenty desek. Sciane pionowg gzymsu od strony gruntu nalezy obetonowaé do
gtebokosci 0,5m ponizej terenu i zabezpieczyC izolacjg bitumiczng. Przednig czes¢
muru i oczep nalezy pokryé materiatami do powierzchniowego zabezpieczenia
betonu o zdolnosci pokrywania rys do 0,15mm i dodatkowo zestawem antygraffiti. Za
oczepem nalezy umocni¢ podnoze skarpy na szerokosci 0.5m kostkg kamienng
(drobnowymiarowa-5x5cm) na podsypce cementowo-piaskowe;.

Na gérnej powierzchni muru przewidziano balustrade stalowg wysokosci 1,1m,
mocowang do betonu za pomocg kotew wklejanych w wiercone otwory.

Pod blachami podstaw stupkow wszystkich balustrad ( po ich zamocowaniu)
nalezy wykonac¢ podlewke min. 10mm z materiatdw mineralnych niskokurczliwych.

5.1.5 Windy

Przewidziano trzy windy dla niepetnosprawnych w obrebie ktadki i peronu.
Jedna pomiedzy schodami prowadzgcymi z ktadki na peron i dwie windy na dosciach
z obu stron do kfadki (od strony ul. Jana 11l Sobieskiego i ul. Kolejowej).

Przyjete wymiary kabin dzwigbéw, 110x210 cm wynikajg z wytycznych
Projektowanie bez barier (ISBN 978-83-89681-88-1), sfinansowanych i
rekomendowanych przez PFRON. Mogg one obstugiwac¢ osoby niepetnosprawne nie
tylko samodzielne, ale takze te z opiekunem. Jednoczesnie umozliwiajg stuzbom
medycznym i ratowniczym transport poszkodowanych na noszach. Sg to kabiny 8-
osobowe o udzwigu 1000kg.

Gtebokos¢ podszybia wind mierzona od posadzki peronu lub kostki betonowej
wynosi 1,05 m, wysokos¢ nadszybia 3,40m. Dolne czesci szybow zaprojektowano,
jako monolityczne zelbetowe. Dla windy od strony ul. Kolejowej kontrukcje scian do
poziomu ~32,53m n.p.m. stanowi obetonowanie scianek stalowych oraz Sciany
zelbetowe.

Konstrukcje windy stanowi stalowa kratownica oraz szklane wypetnienie.
Winda wraz z szybem stanowi rozwigzanie systemowe. Przy windach na dojsciach
do ktadki zaprojektowano podesty stalowe, mocowane wspornikowo do konstrukcji
stalowej windy i przykrecane do belek policzkowych ktadki.
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Dla posadowienia windy wraz z zespotem napedowym, zaprojektowano
fundament Zelbetowy o wymiarach zewnetrznych 321x220cm.
Wszystkie fundamenty zabezpieczy¢ nalezy izolacyjng bitumiczng.

5.1.6 Istniej gca ktadka dla pieszych

Na dojsciach do ktadki i samej ktadce przewidziano nowe balustrady stalowe
identyczne jak na schodach zejscowych na peron, ale wysokoéci h=1,3m, mocowane
do zewnetrznej ptaszczyzny belek gzymsowych kiadki za pomoca srub, w celu
osiggniecia poziomej skrajni min. 3,0m. Na dlugosci min 2,0m od osi trakcji (w kazda
strone) przewidziano ostony przeciwporazeniowe poziome, stalowe z wypetnieniem z
poliweglanu. Na ktadce zaprojektowano nowg nawierzchnio-izolacje na bazie zywic
poliuretanowo-epoksydowych grubosci min.3mm oraz wymiane rusztéw (kratek
odwodnieniowych) na krancach kfadki.

6. Kolejno $¢ robot

Po zamknieciu toru 502 nastepuje jego przesuniecie (korekta w planie) w
kierunku ul. J. lll Sobieskiego oraz budowa nowych stupow i bramek trakcyjnych. W
tym samym czasie nalezy wykonywac niezbedny zakres prac kontrukcyjnych od
strony tego toru. Powyzszy zakres prac umozliwi oddanie do eksploatacji toru 502 i
zamkniecie toru 501.

Z chwilg zamkniecie toru 501 nastepuje korekta toru w planie oraz wykonanie
nowych stupow i bramek trakcyjnych oraz roboty kontrukcyjne w rejonie tego toru.

Rownolegle bedg wykonywane prcae zwigzane z modernizacjg (remontem)
istniejgcej ktadki i dojs¢ do niej.

Ostateczng kolejnos¢ robot (etapowania), zapewniajgcg utrzymanie ciggtosci
ruchu pasazerskiego Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu do akceptacji.

7. Przepisy zwi gzane

Normy

PN-B-06050 Roboty ziemne budowlane. Wymagania ogolne.

PN-81/B-03020  Grunty budowlane. Posadowienia bezposrednie budowli.
Obliczenia statyczne i projektowanie.

PN-EN-1990 Podstawy projektowania konstrukcji.

PN-EN-1991 Oddziatywania na konstrukcje.

PN-EN-1993 Projektowanie konstrukcji stalowych.

EUROKODY:

PN - EN 1991-2 Eurokod 1: ,Oddziatywania na konstrukcje”,

PN - EN 1992-2 Eurokod 2: ,Projektowanie konstrukcji z betonu”,

PN - EN 1997-1 Eurokod 7: ,Projektowanie geotechniczne”.

Opracowanie:

mgr inz. Mirostaw Walega

Gdansk, styczen 2016 r.
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