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6. Uzgodnienie PKP PLK SA Oddział Gospodarowania Nieruchomościami  

w Gdańsku 
7. Uzgodnienie PKP PLK SA Zakład Linii Kolejowych w Gdyni 
8. Uzgodnienie PKP Szybka Kolej Miejska w Trójmieście Sp. z o.o. 
9. Uzgodnienie PKP Energetyka S.A. 
10. Uzgodnienie TK Telekom Sp. z o.o. 
11. Uzgodnienie PKP utrzymanie Sp. z o.o. 
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IV. CZĘŚĆ RYSUNKOWA. 
1. Projekt zagospodarowania terenu. 
2. Inwentaryzacja  
3. Rysunek zestawieniowy 
4. Schemat zabezpieczenia torów konstrukcjami odciążającymi z wiązek szyn 

 
V. INFORMACJA BIOZ. 



 
OŚWIADCZENIE 

 
 
Oświadczam, że projekt budowlany „Przebudowa wiaduktu kolejowego w Gdyni Orłowie  
w km 15,165 linii nr 250 SKM” został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami 
oraz zasadami wiedzy technicznej. 
(Ustawa Prawo Budowlane Dz.U. z 2013 r. poz. 1409 jednolity tekst ustawy – art. 20  

ust. 4) 
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remontu wiaduktu kolejowego w Gdvni Ortowie na dz. nr 48/17. 86/16, 93/3,
128/18 obreb Gdynia KM 83.

W odpowiedzi na pisemn^ prosb? PKP S.A. Oddziat Gospodarowania Nieruchomosciami
w Gdarisku wyraza zgod? na remontu wiaduktu kolejowego w Gdyni Orlowie na dz. nr 48/17,

86/16, 93/3, 128/18 obr?b Gdynia KM 83 ustalaj^x: nast?puj^ce warunki realizacji
przedmiotowej inwestycji:

1.Przed przyst^pieniem do robdt Inwestor przedstawi do zaopiniowania projekt
budowlany oraz wyst^pi do tut, Oddzialu z powolaniem si^ na numer niniejszego
pisma z 30-dniowym wyprzedzeniem w celu ustalenia zasad reguluj^cych
udost?pniania i korzystania z terenu PKP S.A. (Wydzial Zarz^dzania Mieniem. tel. 58

721 4976).
2.Dzialka nr 128/18 obr?b Gdynia KM 83 obj?ta jest umow^  D50 pozostaj^c w

zarz^dzaniu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - Zaklad Linii Kolejowych w Gdyni w
ktorym to Zaktadzie naleZy uzyskac pozytywn^ opini? odnosnie realizacji omawianej
inwestycji.

3.Ewentualne szkody powstale podczas prowadzonych robot inwestor usuwa wtasnym
staraniem i na wlasny koszt.

4.W przypadku wyst^pienia kolizji z sieciami podziemnymi nalez^cymi do PKP S.A.
OGN w Gdansku, Inwestor ma obowi^zek niezwlocznie powiadomic wlasciciela sieci
oraz usuni?cia kolizji we wlasnym zakresie, na wlasny koszt, bez mozliwosci zwrotu
poniesionych kosztow i pod nadzorem PKP S.A. OGN w Gdansku

5.Po zakonczeniu robot teren nalezy uporz^dkowac.
6.Zakoiiczenie zadania nalezy zglosic do tut.  Oddzialu celem dokonania odbioru

wykonanych robot.
7.Po zakonczeniu robot, przed odbiorem ostatecznym Inwestor zobowi^zany jest do

wykonania inwentaryzacji  powykonawczej  inwestycji  i naniesienia jej  na mapy
z  zasobu  Kolejowego  Osrodka Dokumentacji   Geodezyjno — Kartograficznej
w Gdansku, Wydzial Geodezji i Regulowania Stanow Prawnych Nieruchomosci, 80-
958 Gdansk, ul. Dyrekcyjna 2-4, tel 58 721 4994.

8.W celu zabezpieczenia interesow PKP S. A. przed rozpocz?ciem robdt. Inwestor
wplaci na rzecz tut. Oddzialu kaucj? w wysokosci 2 000 zl, stanowi^c^ gwarancj?
sporz^dzenia inwentaryzacji powykonawczej w/w inwestycji. Z chwil^ dostarczenia

81-002 Gdynia

<PKP> POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE
ul. Dyrekoyjna 2-4^l^^Kr Sp6*a AkcyjIU
60 - 852 Gdansk
Tel.: +48 58 721 49 05
Fax:+48 58 721 49 06
www.pkp.pl
e-mail: ngd.sekretarlat@pkp.pl

Gdansk, 16.09.2014 r.
NGdl3.6515.209.2014.JN/2
UNP: 2014-0485511
Spraw^ prmrad^i;
Jacek Neumann
tel. 782 997854
email: j.neumann@pkp.pl

PKP SKM w Trojmiescie Sp. z o.o.

ul. Morska 350A
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Andrzej

Przed rozpocz?ciem robot i zlo^eniem wniosku o wydanie decyzji pozwolenia na
budow? dokumentacj? nalezy uzgodni^ z:

•PKP PLK S. A. Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni
ul. Morska 24. 81-333 Gdynia

•PKP Energetyka S.A. Polnocny Rejon Dystrybucji
ul. Dworcowa 5, 14-200 Ilawa

•TK Telekom Sp. z o.o. Pion Operatorski
ul. Dyrekcyjna 2-4, 80 - 852 Gdansk

potwierdzonej przez KODGiK w Gdarisku mapy inwentaryzacji kaucja zostanie przez
Oddzial zwrocona na konto wskazane przez Inwestora.

9.Inwestor zobowi^zany jest dokonac oplat? za czasowe zaj?cie grunlu w wysokosci
ustalonej z PKP PLK S.A. Zakladem Linii Kolejowych w Gdyni.

10.Niniejsze uzgodnienie upowaznia Inwestora do dysponowania gruntem na cele
budowlane i zlozenia wniosku o wydanie pozwolenia na budow?.

11.Waznosc uzgodnienia wygasa z uplywem 2 lat od chwili jego wydania, jezeli w tym
okresie nie zostanie rozpocz?ta inwestycja na terenie PKP S.A.

12.Z tyt. w/w uzgodnienia pobiera si^ oplat? w wysokosci 101 zl + VAT.
W/w oplat? nalezy uregulowac na podstawie faktury, ktora zostanie wystawiona przez
tut. Oddzial





Opracowat/a:
Anna Satak
tel.+48 58 721 11 25

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni uzgadnia projekt remontu

wiaduktu kolejowego w km 15,165 linii kolejowej Nr 250 Gdarisk Gibwny - Rumia.

Inwestor/wykonawca rob6t zobowi^zany jest do przeprowadzenia rob6t w taki sposdb, aby nie

naruszony zostai zakres prac wykonanych w ramach modemizacji linii kolejowej E65 - obszar

LCS Gdynia, na s^siednim wiadukcie w km 15,165 linii kolejowej Nr 202 Gdansk - Stargard

Szczecihski.

Wykonawca robbt pisemnie z wyprzedzeniem siedmiodniowym poinformuje tut. Zakfad o

planowanym terminie rozpocz?cia robdt, powotuj^c si^ na numer niniejszego uzgodnienia.

Projekt opiecz?towano piecz?ci^ nagiowkow^ PKP Poiskie Linie Kolejowe SA - Zaktad Linii

Kolejowych w Gdyni.

UNIMOST Andrzej Mieszczuk
ul. Lesna Gora 23/24
80-281 Gdansk

Gdynia, 16.09.2014

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

NMZIW-505-219/2014
Dot.: uzgodnienia dokumentacjl

PKP Polskie Lin la Kole)owa S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni
Samodzielne Wieloosobowe Stanowlsko
ds. Inwestycji
ul. Morska 24, 81-333 Gdynia
tel. + 48 58 721 11 25
tel, kom, + 48 668 697 736
fax+ 48 58 721 11 20
anna.salak@plk-Ba.pl
www.plk-sa.pl





NIP: 958-11-70-512 | REGON. 192488478 |S1 Rejcmowy Gdansk-Pohmc
w Gdansku VIII Wyd/. ial Gospodaitzy KRS. nr KRS: 0000076705 [
Kapilai Zakladnwy 13ft 905 500,(8) zl
BGKOddzialGdansk 88 1110 1121 0080011695200008

Tel.+48 58 721 28 97
Fax+48 58 7212722
pbarzo wskit^ skm. pkp. pi

PKP Szybka Kolej Miejska

K/o:
- DI2c a/a

PKP Szybka Kolej Miejska w Trdjmie^cie Sp. z o.o. w nawi^zaniu do wystsjpienia
UNIMOST Andrzej Mieszczuk nr 14-45 z dnia 14.08.2014 r. informuje, ze uzgadnia przedtozony
projekt remontu wiaduktu kolejowego w Gdyni Orlowie w km 15.165 linii nr 250 z nast^puj^c^,
uwag^:

•  Prosimy zastosowad na planie sytuacyjnym aktualn^ map^ do ce!6w informacyjnych.

UNIMOST Andrzej Mieszczuk
ul. Lesna Gora 23/24
80-281 Gdansk

Gdynia, 12.09.2014SKMDI2c.515.20.14

SKIVJ
Bzytska kolej miejska



Sad Rejonowy dla m si Warszawy
XII Wydzial Gospodarczy
KrajQwego Rejestru Sadowego
numer KRS 0000322634
NIP 526-25-42-704
REGON 017301607
kapilal zakladowy 788 133 790,00 Zt
(Wplacony wdakiSd]

PKP Enargetyka S.A.
ill Ho;a 63/6T 00-681 Warszawa
Qddziat  w Warszawie • Dystrybuqa

ul Sla^nska 7/9 01-218 Warszawa
POtoocny Rejon Dyslrybucji
ul Dworcowa 5 14-200 hawa
lei *-48 83 67484 IDwew 16
fa*--46 SO 677 32 52

npenerge:y
nergeiyka pi

Do wiadomo^ci: EZ Sopot

W odpowiedzi na pismo nr 14-45 dot. uzgodnienia projektu remontu wiaduktu kolejowego w
Gdyni Ortowie w km 15.165 linii nr 250 SKM, Pdtnocny Rejon Dystrybucji uzgadnia przedmiotowy
projekt w zakresie energetyki PKP pod nast?pujqcymi warunkami:

1.Na mapie sytuacyjnej wrysowano ^rodki trwate Tut. Rejonu lini? kablowq SN-15kV LPN na
ktdrq nale2y zwrbcid szczegblnq uwag?, dodatkowo wykazano lini? kablowq nN-0,4kV
zasilajqcq nastawni? Gdynia Orlowo.

2.Cato^c prac budowlanych naleZy wykonad zgodnie z aktualnie obowiqzujqcymi normami,
przepisami oraz standardamt PKP uwzgi^dniajqc PN EN 50122 i PN EN 50122-1 w zakresie
brodkbw bezpieczebstwa elektrycznego i uziemieb.

3.Przy odkryciu podczas robbt ziemnych kablowej linii energetycznej, nalezy jq zabezpieczyd w
rurach  ostonowych odpowiednio oznakowanych zgodnie z normq N SEP-E-004, po

uprzednim uzgodnieniu kolizji z jej wtadcicielem, a w przypadku jego anonimowo^ci - z
wtabcicielem gruntu.

4.Przy wykonywaniu robbt napotkane urzqdzenia energetyczne traktowad jako czynne, pod
napi^ciem - mogqce grozic poraZeniem i zachowad warunki bezpiecze^stwa.

5.W przypadku uszkodzenia podczas robdt  ziemnych kablowej   linii energetycznej   PKP
Energetyka S.A. oraz nie naniesionej w uzgodnieniach z powodu braku jej inwentaryzacji w
zasobach dokumentacji PKP odpowiedzialnoSd prawnq i finansowq przywrbcenia jej do
eksploatacji ponosi wykonawca robdt.

5.  Koszty zwiqzane z przerwami w zasilaniu oraz ewentualnq koniecznoSd przebudowy iub

naprawy uszkodzert energetycznych, wywotanych w trakcie prowadzonych robbt,  pokryje
Wykonawca.

7.  Wykonawca robbt  ponosi petnq odpowiedzialno^d prawnq i finansowq za ewentualne
wypadki, szkody oraz przerwy w zasilaniu, jakie w zwiqzku z realizacjq inwestycji mogJyby
powstad na rzecz PKP Energetyka S.A.

8.Rozpocz^cie robdt nalezy zgtosid do PKP Energetyka S.A. Oddziat w Warszawie-Ustugi -
Zaktad Pdtnocny 81-859 Sopot ul. Jana z Kolna 29 na min. 21 dni przed planowym terminem
rozpocz^cia, celem ustanowienia harmonogramu robdt, ptatnego nadzoru oraz wytqczert
napi^cia w sieci PKP Energetyka S.A.

9.Dokumentacj^ powykonawczq przedmiotowego projektu naleZy dostarczyd do Tut. Rejonu i
zasobdw archiwainych przy Oddziale Gospodarowania Nieruchomo^ciami w Gdadsku.

10.WaznoSd uzgodnienia wygasa z uptywem dwdch lat od chwili jego wydania, je^li w tym
okresie nie zostanie rozpocz^ta realizacja zadania.

n. Z tytutu wykonania uzgodnienia pobiera si? opiat? na podstawie wystawionej faktury
ProForma.

12. Uzgodnionq dokumentacj?, podpisane uzgodnienie oraz faktur? VAT przedlemy po optaceniu
naleZno^ci.

Z powaZaniem

UNIMOST Andrzej Mieszczuk
ul. Lesna Gora 23/24
80-281 Gdansk

Itawa, 11 wrze^nia2014ERD11e-2203-184/14

PKP ENERGETYKA
irma

zyja/na
liti





W odpowiedzi na pismo nr 14-45 dnia 14.08.2014 TK Telekom Sp. z o.o.
uzgadnia przedstawiony projekt z zalecenia dot. wykonawstwa.

1.Na przedstawionym mapie sytuacyjnej naniesiono kolorem pomaraiiczowym

orientacyjn^ tras^ kabli optotelekomunikacyjnych OTK12J NSL nalez^cych do
naszej Spotki i do firmy TP SA/Orange w strefie planowanych robot.
2.Przed rozpocz^ciem robot remontowych w rejonie kolizyjnym nalezy dokonad
doktadnej lokalizacji potozenia uzbrojenia telekomunikacyjnego w gruncie.
3.W bezposrednim s^siedztwie istniej^cych tras kabli telekomunikacyjnych
spotki TK Telekom prace ziemne nalezy wykonywac wyt^cznie r^cznie, z zacho-
waniem maksymalnej ostroznosci, pod nadzorem i scisle wedtug wskazowek
pracownikow Spotki TK Telekom.
4.Odkryte podczas robot kable nalezy zabezpieczyc dwudzielnymi rurami ochro-
nnymi typu AROT 110 PS przed uszkodzeniem oraz dost^pem osob postron-
nych. Nowobudowane urz^dzenia nalezy utozyc ponizej istniej^cego uzbrojenia
TK Telekom.
5.Prace musz^ bye zaplanowane I zorganizowane w taki sposob, by zapewnid
bezprzerwow^ prac^ urz^dzeii telekomunikacyjnych w trakcie prowadzonych
robot.
6.W przypadku zmiany wysokosci przykrycia gruntowego na trasie przebiegu na
naszego kabla OTK nalezy w razie potrzeby pogt^bic ich posadowienie do warto-
sci normatywnej.

Dotyczy: Uzgodnienie projektu remontu wiaduktu kolejowego w Gdyni Orfc>-
wie w km 15,165 linii 250 SKM.

Nr ref.: LBPSe-508-0344/14

UNIMOST Andrzej Mieszczuk
ul. Lesna Gora 23/24

80-281 Gdansk

Waldemar Blas^ke
Stanowisko ds. dokumentacji technicznej
Pion Operatorski
e-mail: w blaszke^tktelekom.pl
tel.: + 48 58 7211356

Warszawa, 23/09/2014



Si

7. Przed przyst^pieniem do robot ziemnych nalezy z wyprzedzeniem 14 dni
(termin dotyczy potwierdzonej daty wptywu) wyst^pic na pismie do TK Telekom
Potnocny Zespot Utrzymania Sieci (fax. 058 7213560) w celu wyznaczenia
odptatnego nadzoru ze strony wtasciciela urz^dzen telekomunikacyjnych.
9. Za wszelkie ewentualne straty Spotki TK Telekom wynikte ze spowodowania
awarii linii telekomunikacyjnych podczas robot (zerwanie, uszkodzenie lub
kradziez) obci^zony finansowo bdzie wykonawca robot. Dotyczy to zarowno
kosztow usuni^cia awarii kabla, jak tez i kosztow odszkodowah na rzecz klientow
Spotki TK Telekom za przerwy w t^cznosci i w swiadczeniu innych ustug
telekomunikacyjnych.

Powyzsze uzgodnienie dotyczy wyt^cznie branzy telekomunikacyjnej nale^cej
do TK Telekom sp. z o.o. Waznosc uzgodnienia wygasa z uptywem dwoch lat od
chwili jego wydania, jesli w tym okresie nie zostanie rozpocz^ta realizacja
zadania.

Jednoczesnie informujemy o koniecznosci dokonania osobnych uzgodnien
w zakresie infrastruktury kabli miedzianych w spotce PKP Utrzymanie Sp. z o.o.,
ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa.





PKP Utravmanle sp. t o. o., ul. Targowa 74, 03-734 Warsiawa, NIP 113-28-75-351, REGON 147190587, Nr KRS 0000504917 -
5^d Rejunuwy dla miasta Warszawa, XIII Wydzial Gospodarczy Krajowego Rejestru Sgdowego, kapitat zaktadowy 85 811 000,00 PLN.

W odpowiedzi na pismo nr 14-45 z dnia 19.08.2014 PKP Utrzymanie Sp. z o.o. uzgadnia
przedstawiony projekt z zalecenia wykonawstwa.

1.Na przedstawionej mapie naniesiono kolorem pomaranczowym orientacyjn^ trasg
kabli doziemnych TKD 70x2 i TKM 50x2 nalezgcych do Naszej Spotki w zakresie
planowanych robot.

2.Przed rozpoczpciem robot remontowych w rejonie koiizyjnym naiezy dokonac
doktadnej lokalizacji potozenia uzbrojenia telekomunikacyjnego w gruncie.

3.W bezposrednim sgsiedztwie istniejgcych tras kabli telekomunikacyjnych prace
ziemne naiezy wykonywac wyt^cznie rfcznie, z zachowaniem maksymalnej
ostrozno^ci,  pod nadzorem i scisle wedtug wskazowek pracownikow PKP
Utrzymania.

4.Odkryte podczas robot kable naiezy zabezpieczyd dwudzielnymi rurami ochronnymi
typu AROT 110 PS przed uszkodzeniem oraz dostppem osob postronnych.
Nowobudowane urzgdzenia naiezy utozyc ponizej istniej^cego uzbrojenia.

5.Prace musz^ bye zaplanowane i zorganizowane w taki sposob, by zapewnic

bezprzerwowa prac^ urzadzen telekomunikacyjnych w trakcie prowadzonych robot.
6.W przypadku zmiany wysokosci przykrycia gruntowego na trasie przebiegu naszych

kabli, naiezy w razie potrzeby poglpbic ich posadowienie do wartosci normatywnej.
7.Przed przystapieniem do robot ziemnych naiezy z wyprzedzeniem 14 dni(termin

dotyczy potwierdzonej daty wptywu) wystapid na pismie do PKP Utrzymanie Region
Gdansk (tel. 058 7211499) w celu wyznaczenia odptatnego nadzoru ze strony
wtasciciela urzadzert telekomunikacyjnych.

8.Za wszelkie ewentualne straty Spotki PKP Utrzymanie wynikte ze spowodowania
awarii kabli podczas robot (zerwanie, uszkodzenie lub kradziez) obcia^ony finansowo
bpdzie Wykonawca robot. Dotyczy to zarowno kosztow usunipcia awarii kabli, jak tez

Warszawa, 2014-11-17
Marianna Ogiriska
Specjalista ds. Modernizacji Infrastruktury
e-mail: Marianna.Oginskafdjtelkol.eu

tel. (22) 39 22 162
UNIMOST Andrzej Mieszczuk
ul. Lesna Gora 23/24
80-281 Gdansk

Nrref: UTD-504-492/2014

Dotyczy: uzgodnienia projektu remontu wiaduktu kolejowego w Gdyni Ortowie w km
15,165 liniinr 250 SKM.

PKP UTRZYMANIE

Mkumu^r



i kosztow odszkodowari na rzecz klientow Sp6^ki PKP Utrzymanie za przerwy w
t^cznosci i swiadczeniu uslug telekomunikacyjnych.

9. Uzgodnienie jest wazne 2 lata od daty niniejszego pisma.





  

Zdj. nr 1 – widok od strony Alei Zwycięstwa Zdj. nr 2 – oznakowanie skrajni drogowej, na 
drugim planie obiekt pod torami dalekobieżnymi 
 

  

Zdj. nr 3 – nowa nawierzchnia chodnika od strony 
Gdańska 

Zdj. nr 4 – nowa nawierzchnia ul. Spółdzielców 
 

  

Zdj. nr 5 – skarpa przy torze nr 502 od strony 
Gdańska 

Zdj. nr 6 – dojazd do nastawni od strony Gdańska, 
z prawej strony widoczne umocnienie skarpy przy 
obiekcie pod torami dalekobieżnymi 
 



 
 

Zdj. nr 7 – skarpa i przyczółek od strony Gdyni Zdj. nr 8 – przyczółek od strony Gdyni 
 

  

Zdj. nr 9 – widok od strony toru nr 502 Zdj. nr 10 – skrzydło przy torze nr 502 od strony 
Gdańska 
 

  

Zdj. nr 11 – skrzydło przy torze nr 502 od strony 
Gdyni 

Zdj. nr 12 - Styk przęsła i przyczółka przy torze nr 
502 od strony Gdyni  



  

Zdj. nr 13 – dylatacja skrzydła i korpusu 
przyczółka od strony Gdyni – spękania marek 
świadczą o osiadaniu skrzydła 

Zdj. nr 14 – spękania marek założonych w 2004r. 

  

Zdj. nr 15 – odsłonięte zbrojenie gzymsu od strony 
Gdyni 

Zdj. nr 16 – ubytki betonu na gzymsie od strony 
Gdyni 

  

Zdj. nr 17 – ubytki betonu od spodu przęsła po 
stronie toru nr 502 

Zdj. nr 18 – ubytki betonu od spodu przęsła po 
stronie toru nr 501 

 



 

  

Zdj. nr 19 – przesunięcie skrzydła przy torze nr 501 
od strony Gdyni 

Zdj. nr 20 – skrzydło przy torze nr 501 od strony 
Gdańska 
 

  

Zdj. nr 21 – zakończenie skrzydła przy torze nr 502 
od strony Gdyni 
 

Zdj. nr 22 – gzyms i balustrada przy torze nr 502 

  

Zdj. nr 23 – osunięte skrzydło przy torze nr 502, 
balustrada powyginana, skorodowana 

Zdj. nr 24 – spękania i ubytki betonu gzymsu przy 
torze nr 502 
 



  

Zdj. nr 25 – gzyms i balustrada przy torze nr 502, 
wegetacja roślin na skarpie przy skrzydle od strony 
Gdańska 

Zdj. nr 26 – zakończenie skrzydła od strony 
Gdańska, wyprowadzenie rur osłonowych instalacji 

  

Zdj. nr 27 – balustrada przy torze nr 501 Zdj. nr 28 – liczne instalacje w rurach osłonowych 
na gzymsie przy torze nr 501 
 

  

Zdj. nr 29 – gzyms i balustrada od strony Gdańska Zdj. nr 30 – widok od strony Gdańska na torowisko 
 



  

Zdj. nr 31 – zniszczone powłoki antykorozyjne 
balustrad  
 

Zdj. nr 32 – uszkodzenia balustrad 

  

Zdj. nr 33 – kabel zasilający lampę pod obiektem, 
liczne spękania tynku, zacieki na spodzie przęsła 
 

Zdj. nr 34 – lampa pod obiektem, liczne zacieki 
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CZĘŚĆ OPISOWA 
 

DO INFORMACJI DOTYCZ ĄCEJ BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA 
 
„Przebudowa wiaduktu kolejowego w Gdyni Orłowie w km 15,165 linii nr 250 SKM” 
 
1. PODSTAWA OPRACOWANIA PROJEKTU. 
• Zlecenie Inwestora. 
• Projekt budowlany i wykonawczy. 
• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji 

dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia 
(Dz. U. Nr 120, poz. 1126). 

• Ustawa z dn. 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane. 
• Obowiązujące normy i przepisy. 
 
2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA. 
Przedmiotem opracowania jest przebudowa wiaduktu kolejowego pod torami nr 501 i 502 w km 
15,165 linii nr 250 SKM Gdańsk – Rumia. 
 
3. LOKALIZACJA INWESTYCJI. 
Przebudowywany wiadukt jest położony w Gdyni Orłowie, w miejscu skrzyżowania linii 
kolejowej z ul. Spółdzielczą. 
 
4. ZAKRES ROBÓT DLA CAŁEGO ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO ORAZ 
KOLEJNO ŚĆ REALIZACJI POSZCZEGÓLNYCH ROBÓT. 
Przed przystąpieniem do prac ziemnych należy wykonać przekopy kontrolne w celu inwentaryzacji 
nie ujętych na podkładzie geodezyjnym podziemnych instalacji. Wszystkie prace budowlane 
w obrębie istniejących instalacji podziemnych powinny być prowadzone pod stałym nadzorem ich 
właścicieli. 
 
ZAKRES WYKONYWANYCH ROBÓT 
Przebudowa wiaduktu obejmuje: 
• remont gzymsów przyczółków i skrzydeł 
• wymianę izolacji przęsła, 
• naprawę korpusów przyczółków 
• naprawę ścian skrzydeł,  
• wykonanie izolacji pionowej przyczółków i skrzydeł od strony gruntu 
• iniekcję rys i pęknięć, 
• naprawę powierzchni przęsła od spodu 
• zabezpieczenie powierzchni betonowych odsłoniętych, 
• montaż nowych balustrad, 
• uszynienie konstrukcji, 
• uszczelnienie dylatacji, 
• wykonanie drenażu za przęsłem, 
• wykonanie schodów służbowych, 
• umocnienie powierzchniowe stożków i skarp przy obiekcie, 
• oznakowanie zaniżonej skrajni pod wiaduktem, 
• odtworzenie chodnika pod obiektem. 
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5. WYKAZ ISTNIEJ ĄCYCH OBIEKTÓW BUDOWLANYCH. 
Istniejący wiadukt. 
Linia kolejowa SKM 
 
6. WSKAZANIE ELEMENTÓW ZAGOSPODAROWANIA DZIAŁKI LUB  TERENU, 
KTÓRE MOG Ą STWARZAĆ ZAGROŻENIE BEZPIECZE ŃSTWA I ZDROWIA LUDZI. 

• Czynna linia kolejowa 
• Trakcja kolejowa. 
• Istniejące uzbrojenie terenu. 
• Czynna ulica Spółdzielcza. 

 
7. WSKAZANIE DOTYCZ ĄCE PRZEWIDYWANYCH ZAGRO ŻEŃ WYSTĘPUJĄCYCH 
PODCZAS REALIZACJI ROBÓT BUDOWLANYCH, OKRE ŚLAJĄCE SKALE 
I RODZAJE ZAGRO ŻEŃ ORAZ MIEJSCA I CZAS ICH WYST ĘPOWANIA. 

• Roboty prowadzone w bezpośrednim sąsiedztwie czynnych torów, gdzie odbywa się ruch 
kolejowy. 

• Roboty, przy których wykonywaniu występuje ryzyko upadku, prowadzone  
z rusztowań podwieszonych i pomostów roboczych. 

• Montaż, demontaż i konserwacja rusztowań. 
 
8. WSKAZANIE SPOSOBU PROWADZENIA INSTRUKTA ŻU PRACOWNIKÓW PRZED 
PRZYSTĄPIENIEM DO REALIZACJI ROBÓT SZCZEGÓLNIE NIEBEZPIECZ NYCH. 

1. Przy robotach związanych z przebudową wiaduktu może być zatrudniony tylko pracownik,   
który: 
• Posiada kwalifikacje przewidziane odrębnymi przepisami dla danego stanowiska, 
• Uzyskał orzeczenie lekarskie o dopuszczeniu do określonej pracy. 

2. Nie wolno zatrudniać pracownika na danym stanowisku pracy w razie przeciwwskazań 
lekarskich oraz bez wstępnego przeszkolenia w zakresie bezpieczeństwa i higieny pracy. 
Wykonywanie funkcji operatorów maszyn i urządzeń o napędzie silnikowym wymaga 
posiadania uprawnień wydanych przez właściwą komisję kwalifikacyjną. 

3. Przed przystąpieniem do prac szczególnie niebezpiecznych należy przeszkolić 
pracowników w miejscu wykonywania robót z szczególnym uwzględnieniem: 
• Sposobu poprawnego ich wykonywania, 
• Informacji zawartych w instrukcjach stosowania materiałów szkodliwych (żywice, 

materiały do powierzchniowego zabezpieczenia stali i betonu, substancje gruntujące 
pod izolację), 

• Wykorzystania zabezpieczeń ochrony osobistej pracownika dla pracy na wysokościach 
(uprzęże, szelki), z materiałami szkodliwymi (maski, odzież ochronna) jak 
i kompleksowe (dla pracy na wysokościach - barierki, siatki), 

• Procedury postępowania w przypadku możliwych wypadków i sytuacji zagrożenia 
zdrowia (rodzaj i umiejscowienie środków ratowniczych - apteczki, neutralizatorów 
materiałów agresywnych), telefony alarmowe, drogi ewakuacyjne, 

• Wskazanie pracownikom czynników mogących stanowić zagrożenie, (ruch kolejowy, 
praca w pobliżu działającego dźwigu). 
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9. WSKAZANIA ŚRODKÓW TECHNICZNYCH I ORGANIZACYJNYCH, 
ZAPOBIEGAJ ĄCYCH NIEBEZPIECZE ŃSTWOM WYNIKAJ ĄCYM Z WYKONANIA 
ROBÓT BUDOWLANYCH W STREFACH SZCZEGÓLNEGO ZAGRO ŻENIA 
ZDROWIA LUB W ICH S ĄSIEDZTWIE, W TYM ZAPEWNIAJ ĄCYCH BEZPIECZN Ą 
I SPRAWNĄ KOMUNIKACJ Ę, UMOŻLIWIAJ ĄCĄ SZYBKĄ EWAKUACJ Ę NA 
WYPADEK POŻARU, AWARII I INNYCH ZAGRO ŻEŃ. 
 
Roboty ziemne 

• Roboty ziemne powinny być prowadzone na podstawie projektu. Wykonywanie robót 
ziemnych w bezpośrednim sąsiedztwie sieci powinno być poprzedzone określeniem przez 
kierownika budowy bezpiecznej odległości, w jakiej mogą być wykonywane od istniejącej 
sieci i sposobu wykonywania tych robót. Prowadzenie robót ziemnych w pobliżu instalacji 
podziemnych, a także głębienie wykopów poszukiwawczych powinno odbywać się ręcznie. 

• Skarpy wykopów należy zabezpieczyć barierkami i czytelnie oznakować. 
• Należy wskazać umiejscowienie materiałów opatrunkowych i środków leczniczych oraz 

sposobu wezwania służb ratunkowych. 
• W miarę postępu wykonywania wykopów należy sukcesywnie umacniać skarpy 

przeciwdziałając w ten sposób ich osypywaniu. 
• Należy mieć w pogotowiu sprzęt do awaryjnego wydobycia pracowników z wykopu. 
• Należy oznaczyć drogę ewakuacji. 

 
Roboty prowadzone w pobliżu czynnych linii komunikacyjnych zelektryfikowanych 

• Oznakowanie miejsca robót przygotuje Wykonawca i uzgodni z Inwestorem oraz z PKP 
• Roboty należy prowadzić w uwzględnieniu i pod nadzorem PKP. 

 
Roboty na wysokości 

• Pomosty i platformy robocze wyposażyć w barierki ochronne i siatki zapobiegające 
upadkowi z wysokości, na wypadek awarii należy mieć do dyspozycji dodatkowy pomost 
lub platformę umożliwiającą udzielenie pomocy ewentualnym poszkodowanym. 

• Poza zabezpieczeniem ogólnym poszczególni pracownicy powinni posiadać indywidualne 
zabezpieczenia w postaci elementów asekuracyjnych. 

 
Roboty prowadzone w pobliżu kabli energetycznych 

• Rozdzielnice prądu elektroenergetycznego znajdujące się na terenie budowy powinny być 
zabezpieczone przed dostępem nieupoważnionych osób. Połączenia przewodów 
z urządzeniami mechanicznymi wykonać w sposób zapewniający bezpieczeństwo pracy 
osób obsługujących urządzenia, przewody zabezpieczyć przed uszkodzeniami 
mechanicznymi. 

• W przypadku zastosowania urządzeń ochronnych różnicowo-prądowych w instalacji, 
należy sprawdzić ich działanie każdorazowo przed przystąpieniem do pracy. Dokonywane 
naprawy i przeglądy urządzeń elektrycznych powinny być odnotowane w książce 
konserwacji urządzeń. 

• Miejsca robót powinny być zabezpieczone i stosownie oznakowane. 
 

Opracował 
 

mgr inż. Andrzej Mieszczuk 


