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OPIS TECHNICZNY 

do projektu wykonawczego przebudowy wiaduktu kolejowego w Gdyni Orłowie  

w km 15,165 linii nr 250 SKM 

 

1. PODSTAWA OPRACOWANIA. 

• Zlecenie Inwestora – PKP Szybka Kolej Miejska w Trójmieście Sp. z o.o. 

• PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obciążenia. 

• PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone. 

Projektowanie. 

• PN-82/S-10052 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie. 

• PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezpośrednie budowli. Obciążenia 

statyczne i projektowanie. 

• Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadać budowle kolejowe i ich usytuowanie. 

Dz.U. Nr 151/1998 poz. 987. 

• Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie.  

Dz.U. Nr 43/1999 poz. 430. 

• Id2 (D2) Warunki techniczne dla kolejowych obiektów inżynieryjnych. 2005 r. 

 

2. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA. 

Przedmiotem opracowania jest przebudowa wiaduktu kolejowego pod torami nr 501 i 502 

w km 15,165 linii nr 250 SKM Gdańsk – Rumia. 

 

3. LOKALIZACJA I ZAGOSPODAROWANIE TERENU. 

Obiekt zlokalizowany jest na działkach nr 48/17, 86/16, 93/3, 128/18, obręb Nr 0002 Gdynia. 

Działki stanowią własność Skarbu Państwa i są w użytkowaniu wieczystym przez PKP S.A. 

Zarządcą obiektu jest PKP Szybka Kolej Miejska w Trójmieście Sp. z o.o. 

Wiadukt położony jest na terenie kolejowym niezabudowanym. Tory kolejowe po obu 

stronach wiaduktu są położone na nasypie. 

Pod wiaduktem znajduje się ulica Spółdzielcza. 

Projektowana przebudowa wiaduktu nie spowoduje zmiany zagospodarowania terenu. 
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4. ZAKRES PRZEBUDOWY WIADUKTU. 

Przebudowa wiaduktu obejmuje: 

• remont gzymsów przyczółków i skrzydeł 

• wymianę izolacji przęsła, 

• naprawę korpusów przyczółków 

• naprawę ścian skrzydeł,  

• wykonanie izolacji pionowej przyczółków i skrzydeł od strony gruntu 

• iniekcję rys i pęknięć, 

• naprawę powierzchni przęsła od spodu 

• zabezpieczenie powierzchni betonowych odsłoniętych, 

• montaż nowych balustrad, 

• uszynienie konstrukcji, 

• uszczelnienie dylatacji, 

• wykonanie drenażu za przęsłem, 

• wykonanie schodów służbowych, 

• umocnienie powierzchniowe stożków i skarp przy obiekcie, 

• oznakowanie zaniżonej skrajni pod wiaduktem, 

• odtworzenie chodnika pod obiektem. 

 

5. WIADUKT ISTNIEJ ĄCY. 

5.1. Opis konstrukcji. 

Konstrukcja żelbetowa, jednoprzęsłowa, o schemacie statycznym belki wolnopodpartej.  

Przęsło wiaduktu wykonane jako płytowe, żelbetowe. 

Przyczółki masywne, betonowe. Skrzydła betonowe równoległe do torów. 

Tory na przęśle na podsypce tłuczniowej, zelektryfikowane. Szyny S49, podkłady żelbetowe.  

Rok budowy obiektu 1951. 

 

5.2. Parametry geometryczne 

Rozpiętość przęsła w świetle przyczółków 9,10 m 

Długość całkowita przęsła 12,23 m 

Szerokość przęsła 10,36 m 
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Szerokość koryta balastowego na przęśle 7,82m, między skrzydłami 8,15 m  

Światło pionowe pod wiaduktem 3,60 m 

Jezdnia pod wiaduktem o szerokości 3,00 m, chodnik jednostronny 0,85 m 

 

5.3. Stan techniczny obiektu 

Wiadukt pochodzi z okresu budowy linii SKM, czyli lat pięćdziesiątych XX wieku. 

Przęsło wiaduktu jest w stosunkowo dobrym stanie, z wyjątkiem chodników i gzymsów, 

gdzie beton uległ degradacji. Od spodu przęsło jest uszkodzone powierzchniowo przez 

pojazdy. 

Nie stwierdzono uszkodzeń świadczących o przeciążeniu przęsła. 

Przyczółki betonowe wiaduktu są spękane w miejscach przerw w betonowaniu. Występują 

przecieki i wykwity. Stan przyczółków dostateczny. 

Skrzydła wiaduktu od strony Gdańska są w podobnym stanie jak przyczółki. 

Skrzydła wiaduktu od strony Gdyni osiadły i odchyliły się od pionu. Założone na dylatacji 

z korpusem marki od strony toru nr 502 są spękane. Stan tych skrzydeł jest niedostateczny. 

Balustrady na obiekcie są skorodowane powierzchniowo. 

 

6. URZĄDZENIA OBCE 

Na prawym gzymsie, od strony toru nr 501, są ułożone kable w osłonach stalowych. 

W lewym gzymsie, od strony toru nr 502, są zabetonowane rury, w których są kable. Na 

gzymsie przebiega dodatkowy kabel w rurze osłonowej. 

Tory są zelektryfikowane. 

Po przebudowie wiaduktu kable zostaną przełożone do kanałów kablowych wzdłuż krawędzi 

wiaduktu i skrzydeł. 

Na czas robót kable należy zabezpieczyć i ułożyć na tymczasowych konstrukcjach 

wsporczych. Sposób zabezpieczenia kabli należy ustalić z właścicielami kabli, roboty 

prowadzić pod nadzorem właścicieli kabli. 

Pod wiaduktem na ścianie przyczółka od strony Gdańska jest zamocowania lampa 

oświetleniowa i kabel zasilający. Na czas robót należy lampę i kabel zdemontować a po 

zakończeniu prac odtworzyć. 
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7. STAN PROJEKTOWANY. 

7.1. Remont gzymsów przyczółków i skrzydeł. 

Istniejące gzymsy z uwagi na zły stan techniczny zostaną rozebrane. 

Nowe gzymsy żelbetowe będą miały kanały kablowe przykryte od góry płytami betonowymi. 

Zakotwienie gzymsów w istniejącej konstrukcji kotwami wklejanymi na żywicę. 

 

7.2. Wymiana izolacji na przęśle 

Istniejącą izolację z papy oraz warstwę ochronną z betonu należy usunąć. Górną powierzchnię 

przęsła reprofilować w celu nadania spadku dwustronnego 2%. W tym celu, zależnie od stanu 

górnej powierzchni przęsła, ułożyć beton spadkowy zbrojony siatką stalową lub wykonać 

warstwę wyrównawczą z PCC pod izolację. Ostateczny sposób przygotowania górnej 

powierzchni przęsła uzgodnić z Nadzorem autorskim. 

Ułożyć nową izolację z warstwą ochronną stosowaną na zimno, systemu Servidek/Servipak 

lub równorzędnego.  

 

7.3. Naprawa korpusów przyczółków 

Ścianę czołową przyczółka od strony Gdańska skuć na głębokość 6cm, aby nie zmniejszyć 

szerokości użytkowej chodnika. 

Ścianę czołową od strony Gdyni oczyścić z tynku i zwietrzałej warstwy betonu. 

Zinwentaryzować widoczne rysy o rozwartości powyżej 0,5mm. Iniekcję wykonać przy 

użyciu żywicy iniekcyjnej do uszczelniającego wypełnienia pęknięć zawilgoconych. 

Na ścianie czołowej wykonać pancerz z torkretu o grubości nominalnej 6cm, zbrojony siatką 

stalową kotwioną do korpusu przyczółka. Powierzchnię torkretu zatrzeć na gładko. 

 

7.4. Naprawa ścian skrzydeł 

Ściany skrzydeł oczyścić z tynku i zwietrzałej warstwy betonu. 

Zinwentaryzować widoczne rysy o rozwartości powyżej 0,5mm. Iniekcję wykonać przy 

użyciu żywicy iniekcyjnej do uszczelniającego wypełnienia pęknięć zawilgoconych. 

Wykonać pancerz żelbetowy o grubości nominalnej 10cm, zbrojony siatką stalową kotwioną 

do ścian skrzydeł. 
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7.5. Izolacja pionowa przyczółków i skrzydeł od strony gruntu 

Odsłonięte w czasie robót powierzchnie betonu od strony gruntu należy po uprzednim 

przygotowaniu zabezpieczyć powłoką izolacyjną z żywic smołowo - epoksydowych. 

 

7.6. Naprawa powierzchni przęsła od spodu. 

Przęsło od spodu i na bocznych powierzchniach oczyścić przez piaskowanie. Ubytki betonu 

wyprofilować zaprawą typu PCC z dodatkiem inhibitora korozji. 

Odsłonięte lokalnie zbrojenie zabezpieczyć antykorozyjnie materiałem typu PCC z dodatkiem 

inhibitora korozji, stosowanym jako warstwa sczepna. 

 

7.7. Zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonowych odsłoniętych 

Naprawione, odsłonięte powierzchnie betonu należy pokryć powłoką na bazie żywicy 

akrylowej, zabezpieczającą przed wpływami atmosferycznymi. 

 

7.8. Balustrady. 

Istniejące balustrady zdemontować i wywieźć na złom. Wykonać nowe balustrady 

o wysokości 1,10m z kształtowników stalowych. Mocowanie do gzymsu na kotwy wklejane 

M10. 

Zabezpieczenie antykorozyjne balustrad wykonać zestawem malarskim dla kategorii 

korozyjności C4 wg PN-EN ISO 12944. Grubość całkowita powłoki malarskiej powinna 

wynosić 240 µm. 

 

7.9. Uszynienie konstrukcji 

Balustrady stalowe należy uszynić bezpośrednio kablem YAKY 1x120mm2 w izolacji na 

napięcie 1kV. 

 

7.10. Uszczelnienie dylatacji 

Dylatacje pionowe pomiędzy skrzydłem a korpusem przyczółka uszczelnić taśmą dylatacyjną 

mocowaną do starego betonu. Od zewnątrz wszystkie szczeliny zamknąć kitem fugowym 

trwale plastycznym. 

Szczelinę poziomą pomiędzy końcem przęsła a przyczółkiem uszczelnić systemową taśmą 

dylatacyjną klejoną do betonu. Od strony zewnętrznej taśmę osłonić blachą ze stali 
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nierdzewnej grubości 1mm. 

 

7.11. Drenaż za przęsłem 

Poniżej końców przęsła ułożyć drenaż PCV ø150mm na rygolce betonowej w osłonie 

z geowłókniny wypełnionej grysem kamiennym 8/16mm. Wyprowadzenie drenażu do dolnej 

krawędzi skarpy rurą PCV ø150mm. Na końcu rury wykonać drenaż francuski wypełniony 

tłuczniem w geowłókninie. 

 

7.12. Schody służbowe 

Z lewej strony toru nr 502 na skarpie od strony Gdyni wykonać typowe schody skarpowe 

18x27cm z balustradą z rur stalowych. Zabezpieczenie antykorozyjne balustrady wykonać 

zestawem malarskim dla kategorii korozyjności C4 wg PN-EN ISO 12944. Grubość 

całkowita powłoki malarskiej powinna wynosić 240 µm. 

 

7.13. Umocnienie powierzchniowe stożków i skarp przy obiekcie 

Istniejące krzaki i młode drzewka samosiejki rosnące na skarpach, w tym wchodzące 

w skrajnię budowli, należy usunąć.  

Skarpy i stożki wyprofilować zgodnie z projektem. Powierzchnie umocnić elementami 

betonowymi drobnowymiarowymi. 

 

7.14. Oznakowanie zaniżonej skrajni drogowej pod wiaduktem 

Obiekt jest obecnie prawidłowo oznakowany. 

Na czas przebudowy należy znak B-16 "Zakaz wjazdu pojazdów wyższych niż 3,0m" 

zdemontować, a następnie ponownie umieścić na balustradzie od strony toru nr 501. 

Pionowe krawędzie przęsła poniżej gzymsu należy pomalować w ostrzegawcze żółto-czarne 

pasy.  

 

7.15. Odtworzenie chodnika pod wiaduktem 

Istniejący chodnik zostanie częściowo rozebrany w czasie remontu przyczółka od strony 

Gdańska.  

Należy go odtworzyć i uzupełnić do szerokości poza obiektem. Nawierzchnia chodnika  

z polbruku grubości 6 cm na podbudowie cementowo-piaskowej. 
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8. ROBOTY TOROWE. 

Tory kolejowe w planie i profilu pozostają w stanie istniejącym. 

Podsypkę tłuczniową usuniętą w czasie robót na długości obiektu należy wymienić na nową. 

Tłuczeń kl. 1, gat.1.  

Po zakończeniu robót tory podbić na długości 50m 

 

9. WYTYCZNE PROWADZENIA RUCHU KOLEJOWEGO W CZASIE R OBÓT. 

Przewidziano realizację robót budowlanych przy minimalizacji utrudnień ruchowych oraz 

zapewnieniu nieprzerwanego ruchu taboru, przy ograniczeniu prędkości do 20km/h. 

Tory należy zabezpieczyć konstrukcjami odciążającymi z wiązek 5 szyn typu szwajcarskiego 

o długości 30m.  

Dla umożliwienia wykonania robót na przęśle wiązki szyn należy podeprzeć klatkami 

z podkładów. W etapie I wykonać trzy podpory co 5,0m, w etapie II wykonać dwie podpory 

co 5,0m wg rysunku nr 4.  

Wykonawca robót jest zobowiązany do opracowania tymczasowego regulaminu prowadzenia 

ruchu kolejowego na czas robót i uzgodnienia go z SKM. 

 

10. ORGANIZACJA RUCHU DROGOWEGO I PIESZEGO POD WIAD UKTEM. 

Przebudowa wiaduktu będzie prowadzona przy czynnym ruchu drogowym i pieszym pod 

wiaduktem. 

W czasie remontu ściany przyczółka od strony Gdańska ruch pieszy będzie odbywał się po 

jezdni. Miejsca robót należy osłonić.  

Wykonawca robót jest zobowiązany do opracowania projektu organizacji ruchu drogowego 

i pieszego w czasie robót, uwzględniającego przyjętą technologię prac, i uzgodnienia go  

z Zarządem Dróg i Zieleni w Gdyni.  

 

11. UWAGI KOŃCOWE. 

• Wprowadzenie zmian do projektu wymaga uzgodnienia z Inwestorem i Projektantem. 

• Wykonawca robót jest zobowiązany do opracowania planu BIOZ zgodnie z załączoną 

informacją dotyczącą planu BIOZ. 

Opracował 

mgr inż. Andrzej Mieszczuk 










