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I. Część opisowa

1. Podstawa opracowania 

· Umowa 

· Dokumentacja geodezyjna w skali 1:500 w wersji elektronicznej 

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 września 1998r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151 poz. 987) z późn. zm.

· Oględziny i pomiary własne w terenie;

2. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest wykonanie kompletnej dokumentacji projektowej obejmującej wymianę rozjazdów na stacji Gdańsk Oliwa SKM.

Zakres prac obejmować będzie:


-  demontaż odcinków istniejących rozjazdów nr 51, 52, 53, 54 typu RZ S-49-1:9-190; 

- demontaż wstawek międzyrozjazdowych oraz odcinków torów bezpośrednio  przyległych do rozjazdów;  

- wybranie istniejącej podsypki; 

- wykonanie robót ziemnych i  wyprofilowanie korony torowiska;

- ułożenie geowłókniny separacyjnej; 

- ułożenie warstwy ochronnej gr. 25 cm z klińca kamiennego pod nowobudowane tory i rozjazdy

- budowa nowych torów i rozjazdów

- balastowanie torów i rozjazdów na tłuczniu.

- zagęszczenie podsypki pod nowoułożonymi rozjazdami i torami stabilizatorem  dynamicznym,

3.  Istniejący układ torowy.

Linia nr 250 jest linią pierwszorzędną, dwutorową i zelektryfikowaną o charakterze aglomeracyjnym i jest przeznaczona wyłącznie dla realizacji przewozów pasażerskich. Jest położona na terenie województwa pomorskiego i obejmuje swoim zasięgiem miasta: Gdańsk, Sopot, Gdynia i Rumia.
W rejonie odcinka linii objętego niniejszym projektem znajdują się rozjazdy:

· nr 51 R 190 1:9 lewy;

· nr 52  R 190 1:9 lewy;

· nr 53  R 190 1:9 prawy;

· nr 54 R 190 1:9 prawy;

Wszystkie rozjazdy położone są na podrozjazdnicach drewnianych.

4. Projektowany układ torowy.

Wymianie podlegać będą wszystkie cztery rozjazdy :

· nr 51 R 500 1:12 lewy;

· nr 52  R 500 1:12 lewy;

· nr 53  R 500 1:12 prawy;

· nr 54 R 500  1:12 prawy;

(numery rozjazdów przyjęte na planie sytuacyjnym – rys nr 1)

Wszystkie rozjazdy położone są na podrozjazdnicach betonowych, odmiany spawanej z przytwierdzeniem typu Skl i rolkami podiglicowymi.

Rozjazdy mają być wyposażone w monolityczne , zintegrowane podrozjazdnice kanałowe – zintegrowane z kanałem  urządzeń nastawczych (suwakowym) lub wyposażone w kanał urządzeń nastawczych przymocowany do podrozjazdnic kanałowych.

Zamknięcia w nowych rozjazdach przewiduje się jako samoregulujące nie wrażliwe na pełzanie iglic. Urządzenia te od góry mają być osłonięte przykrywą, mają być wyposażone w sprzężenie mechaniczne zamknięć nastawczych. 

Łoża pod napędy rozjazdów mają być dostosowane do napędu – typu SIMENS-S-700, dostarcza i montuje je wykonawca robót. 

Podtorze  i nawierzchnia torowa

Zaprojektowano ułożenie :

- geowłókniny separacyjno-filtrującej na całej powierzchni o masie  ≥ 250 g/m2;

- pokrycie ochronne  klińca 4-31,5 mm grubości 25 cm;

- minimalna grubość warstwy tłucznia pod rozjazdami i torami wynosi 35 cm;

- na dojściach do rozjazdów należy ukształtować strefy przejściowe na długości 15 m;

- wszystkie dojścia do rozjazdów na długości 15 m oraz wstawki międzyrozjazdowe wykonane zostaną z nowych szyn typu 49E1 oraz nowych podkładów betonowych Ps-83;

- pozostałe odcinki torów na długości wskazanej na planie sytuacyjnym podlegają regulacji – zmianie położenia w płaszczyźnie poziomej i pionowej.  

4.2. Układ torowy w planie profilu.

Projektowana niweleta oraz układ łuków poziomych torów 501 i 502 na długości planowanych robót dostosowana została do wykonanego uprzednio projektu dosunięcia torów do peronów na stacji Gdańsk Oliwa i Gdańsk Przymorze.
4.3. Opis robót nawierzchniowych.

Na kompleksową wymianę nawierzchni składa się   następujący zakres robót:

- Rozbiórka starego toru 

- Wybranie starej podsypki z odwozem

- Wykonanie robót ziemnych pod warstwę ochronną

- Profilowanie korony torowiska z nadaniem pochylenia poprzecznego 3%,

- Ułożenie na torowisku geowłókniny separacyjnej,

- Ułożenie warstwy ochronnej gr. 25 cm z klińca.

- Ułożenie subwarstwy tłucznia o wymiarze 2/3 grubości warstwy podstawowej z jej  wyrównaniem,

- Budowę nowych torów na podkładach strunobetonowych Ps83,

- Balastowanie torów  z uzupełnieniem podsypki do 35cm

- Budowa nowych rozjazdów 

- Balastowanie rozjazdów z uzupełnieniem podsypki do 35cm

- Podbicie torów i rozjazdów  z regulacją jego położenia w płaszczyźnie poziomej i pionowej 

- Ostateczne podbicie torów i rozjazdów z oprofilowaniem podsypki,
- regulaja osi toru na odcinkach wskazanych na planie sytuacynym –crys nr 1 
-  Regulacja sieci trakcyjnej,

Szlifowanie wykonać jako prewencyjne przed odbiorem końcowym,  po przeniesieniu 0,6 Tg (minimum 2 tygodnie po odbiorze eksploatacyjnym). Jeśli warunki pozwolenia na budowę nie dopuszczą możliwości użytkowania torów przed odbiorem końcowym, należy tory wyszlifować niezwłocznie po przeniesieniu brutto (po odbiorze końcowym).

Pochylenia poprzeczne torowiska zostały zaprojektowane ze spadkiem 3% w kierunku istniejącego drenu na międzytorzu torów nr 502 i 1, co zapewni spływ poprzeczny wody z torowiska.

5. Kolizje.

· Z uwagi na przebiegi kabli teletechnicznych, energetycznych i srk na stacji roboty ziemne   należy poprzedzić przekopami kontrolnymi wykonanymi  ręcznie pod nadzorem zainteresowanych służb utrzymania PKP.

6. Uwagi końcowe

· Roboty torowe należy wykonywać w porozumieniu i pod nadzorem wyznaczonych pracowników PKP SKM w Trójmieście.

· Roboty torowe należy wykonywać zgodnie z obowiązującymi na PKP przepisami dotyczącymi bezpieczeństwa i higieny pracy.

· Wszelkie prace w obszarze kolejowym powinny być prowadzone przez firmę, której pracownicy posiadają uprawnienia do pracy w czynnych torach kolejowych, posiadający przeszkolenie bhp. 
· W razie odkrycia w czasie robót sieci uzbrojenia podziemnego nie zinwentaryzowanych na załączonej mapie, należy natychmiast skontaktować się z właścicielem sieci. 

· Opis techniczny należy rozpatrywać łącznie z rysunkami oraz dokumentacją techniczną pozostałych branż.

                                                                                                        Opracował:

                                                                                            inż. Radosław Bobkowski 

[image: image1.jpg]POMORLKA OKREGOWA
1ZBA 1.421...B0W BUBOWNICTWA
80 840 Cdaunsk, ul. Sw.etojunska 43/44

(h Tel. £8-224-89-77 : : -
B D O Gdansk, dnia 30 grudnia 2010 r.

syg. akt 207/POM/OKK/10

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow, inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw /Dz. U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, ze zm./, w zwiazku z art.
5 ustawy z dnia 28 lipca 2005 r. o zmianie ustawy-Prawo budowlane oraz o zmianie niektérych innych ustaw
/Dz. U. z 2005 r. Nr 163 poz. 1364/, art. 12 ust. 3, art.13 ust. 1 pkt 1, art. 14 ust. 1 pkt 2c ustawy z dnia 07
lipca 1994 r. Prawo budowlane /t.j. Dz. U. z 2003 r. Nr 207, poz. 2016 ze zm./, § 12 pkt 1, 3 ust. 1, § 20 ust. 1
pkt 1, § 29 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2005 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2005 r. Nr 96 poz. 817/ oraz art. 104 Kodeksu postgpowania
administracyjnego /t.j. Dz.U. z 2000 r. Nr 98, poz.1071 ze zm./

Okre¢gowa Komisja Kwalifikacyjna
Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
stwierdza, ze:

Pan RADOSEAW BOBKOWSKI
inzynier
urodzony dnia 07.04.1975 r. w Gdansku

uzyskal N
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny: POM/0191/POKL/10

do projektowania bez ograniczen w specjalnosci
kolejowej

UZASADNIENIE

W zwiazku z uwzglednieniem w calo$ci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje si¢
od uzasadnienia decyzji. Szczegélowy zakres prac projektowych objetych uprawnieniami
budowlanymi zostal okreslony na drugiej stronie decyzji i stanowi jej integralng czesc.
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I. Na podstawie art. 12 ust. 1 pkt 1, art. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane,
w specjalnosci kolejowej, bez ograniczen do:

a) projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych
i sprawowania nadzoru autorskiego,
b) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

II. Na podstawie § 28 ust. 1 powolanego na wstepie rozporzadzenia, w zwiazku z § 3 ust. 1
oraz § 20 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2005 r.
w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie /Dz.U. z 2005 r. Nr 96
poz. 817/, uprawnienia niniejsze uprawniajg do :

1) sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie specjalnosci
niniejszych uprawnien (§ 3 ust. 1),

2) projektowania obiektu budowlanego zwiazanego z obiektem budowlanym, takim jak:
linie, wezly 1 stacje kolejowe oraz urzadzenia zabezpieczenia 1 sterowania ruchem
kolejowym.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji stluzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Pomorskiej Okregowej Izby
Inzynieréw Budownictwa w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Sklad orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

PRZEWODNICZACY
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

r inz. Leszek Niedostatkiewicz

Otrzymuja:

1.Pan Radostaw Bobkowski

80-180 Gdansk, ul. Piotrkowska 32/8
2.0kr¢gowa Rada Izby

3.Gtéwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.a/a
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Branża torowa

