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T.00. WYMAGANIA OGÓLNE
1. 
Wstęp.

1.1. 
Przedmiot STWiORB.
Niniejsza Specyfikacja Techniczna Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych nr T.00. „Wymagania Ogólne” dotyczy wspólnych wymogów dla poszczególnych wymagań technicznych, dotyczących wykonania i odbioru robót związanych z branżą torową zadania pn. "Wymiana rozjazdów na stacji Gdańsk Oliwa SKM”
1.2.
 Zakres opracowania STWiORB.

Niniejszą Specyfikację Techniczną Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych należy traktować jako część Dokumentów Kontraktowych przy zlecaniu i wykonaniu robót opisanych w podpunkcie 1.1.
1.1. Zakres robót objętych STWiORB.

Niniejsze „Wymagania Ogólne” należy stosować w powiązaniu z pozostałymi branżowymi Specyfikacjami Technicznymi Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych.
1.2. Określenia podstawowe.

Użyte w STWiORB określenia należy rozumieć następująco:

a) Certyfikat zgodności- dokument wydany przez notyfikowaną jednostkę certyfikującą potwierdzający, że wyrób i proces jego wytwarzania są zgodne z zasadniczymi wymaganiami.
b) Dokumentacja projektowa- zgodnie z definicją, użytą w rozporządzeniu 10 [53].

c) Deklaracja zgodności- oświadczenie producenta lub jego upoważnionego przedstawiciela stwierdzające na jego wyłączną odpowiedzialność, że wyrób jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami.

d) Dokumentacja powykonawcza- projekt powykonawczy z naniesionymi w czasie realizacji zmianami potwierdzonymi przez kierownika budowy i inspektora nadzoru,

e) Droga kołowa- wyznaczony pas terenu dla ruchu lub postoju pojazdów jednośladowych i samochodowych oraz ruchu pieszych wraz z wszelkimi urządzeniami technicznymi związanymi z prowadzeniem i zabezpieczeniem ruchu.

f) Dziennik budowy- opatrzony pieczęcią Zamawiającego zeszyt z ponumerowanymi stronami,służący do notowania wydarzeń zaistniałych w czasie realizacji zadania budowlanego, rejestrowania dokonanych odbiorów robót, przekazywania poleceń i innej korespondencji technicznej.

g) Fazowanie robót- kolejność wykonywania robót umożliwiająca realizację i prowadzenie ruchu kolejowego w czasie robót.

h) Inspektor nadzoru- oznacza osobę wyznaczoną przez Zamawiającego do nadzoru nad realizacją projektu, posiadająca odpowiednie uprawnienia budowlane.

i) Laboratorium- laboratorium badawcze zorganizowane przez Wykonawcę, zaakceptowane przez Zamawiającego, niezbędne do prowadzenia wszelkich badań i prób związanych z oceną jakości robót i materiałów.

j) Linia kolejowa-  droga kolejowa mająca początek i koniec wraz z przyległym pasem gruntu, na którą składają się odcinki linii, a także budynki, budowle i urządzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego wraz z zajętymi pod nie gruntami
k) Nawierzchnia kolejowa- konstrukcja przystosowana do przenoszenia na grunt obciążeń stałych i ruchomych związanych z ruchem pojazdów kolejowych, składającą się z toru, po którym poruszają się pojazdy kolejowe, elementów podporowych, elementów przytwierdzających i łączących oraz podsypki.

l) Niweleta- wysokościowe i geometryczne rozwinięcie na płaszczyźnie pionowego przekroju w osi linii kolejowej .
m) Podłoże geologiczno- gruntowe- warstwa lub zespół warstw, które powstały w sposób naturalny lub pod wpływem różnych procesów geologicznych.

n) Podtorze kolejowe- kolejowa budowla geotechniczna wykonana jako nasyp lub przekop wraz z urządzeniami ją zabezpieczającymi, ochraniającymi i odwadniającymi podlegająca oddziaływaniom eksploatacyjnym, wpływom klimatycznym oraz wpływom podłoża gruntowego zalegającego bezpośrednio pod podtorzem i w najbliższym jego otoczeniu.
o) Projektant- uprawniona osoba prawna lub fizyczna będąca autorem Dokumentacji Projektowej i uprawniona do wprowadzania zmian w dokumentacji na wniosek wykonawcy po uzgodnieniu z użytkownikiem , Zamawiającym i Inspektorem Nadzoru.
p) Rekultywacja- roboty mające na celu uporządkowanie i przywrócenie pierwotnych funkcji terenom naruszonym w czasie realizacji zadania inwestycyjnego oraz po rozebranych torach i budynkach.

q) Skrajnia budowli- linia graniczna wyznaczająca najmniejsze dopuszczalne odległości budowli i urządzeń od osi toru i od górnej powierzchni główki szyny.

r) Skrajnia taboru- linia graniczna, której nie powinna przekraczać żadna część pojazdu stojącego w położeniu środkowym na torze prostym.

s) Skrajnia podziemna- obszar poniżej główki szyny, w którym nie dopuszcza się lokalizacji urządzeń podziemnych.

t) Stacja-  posterunek ruchu następczy zapowiadawczy, w obrębie którego, oprócz toru głównego zasadniczego, znajduje się co najmniej jeden tor główny dodatkowy, a pociągi mogą rozpoczynać i kończyć swój bieg, krzyżować się i wyprzedzać, jak również zmieniać skład lub kierunek jazdy.
u) Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych (STWiORB)- jest to zbiór wymagań technicznych związanych z realizacją obiektów, kontrolą i odbiorem poszczególnych elementów robót.

v) Torowisko- powierzchnia kontaktowa między nawierzchnią kolejową a podtorzem o odpowiednim profilu łącznie z ławami torowiska.

w) Warstwa ochronna- warstwa lub układ warstw gruntu o odpowiednim uziarnieniu, nośności, wodoprzepuszczalności i mrozoodporności zalegająca bezpośrednio pod nawierzchnią kolejową.
x) Operat kolaudacyjny- zbiór wszystkich dokumentów związanych z odnotowanymi zmianami zaistniałymi w czasie realizacji robót, wynikami wykonanych badań, pomiarów, przeprowadzonych prób stwierdzających jakość wykonanych robót.

y) Wykonawca- osoba(y) wyznaczona(e) jako Wykonawca w ofercie zaakceptowanej przez Zamawiającego oraz prawnych następców tej(ych) osoby(ób). Reprezentantem wykonawcy na budowie jest Kierownik budowy posiadający odpowiednie uprawnienia budowlane do kierowania robotami kolejowym bez ograniczeń.
z) Zamawiający- Spółka PKP Szybka Kolej Miejska w Trójmieście Sp. z o.o. 
1.5. 
Ogólne wymagania dotyczące robót.

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za ich zgodność z Dokumentacją Projektową, Specyfikacjami Technicznymi Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych (STWiORB), powszechnie obowiązującymi przepisami (normami, ustawami, rozporządzniami, instrukcjami) oraz poleceniami Inspektora Nadzoru.
1.5.1. Przekazanie terenu budowy.

Zamawiający w terminie określonym w umowie przekaże Wykonawcy teren budowy wraz ze wszystkimi wymaganymi uzgodnieniami prawnymi i administracyjnymi, lokalizację i współrzędne punktów głównych trasy oraz reperów. Na Wykonawcy spoczywa odpowiedzialność za ochronę przekazanych mu punktów pomiaro-wych do chwili odbioru końcowego. Uszkodzone lub zniszczone znaki geodezyjne Wykonawca odtworzyi utrwali na własny koszt.
1.5.2. Dokumentacja Projektowa.

Wykonawca sporządzi inwentaryzację powykonawczą po zakończeniu robót i przekaże ją Zamawiającemu.

1.5.3. Zgodność robót z Dokumentacją Projektową i STWiORB.

Dokumentacja Projektowa oraz STWiORB poszczególnych branży opracowane przez Zamawiającego stanowią integralną część kontraktu, a wymagania określone w choćby jednym z nich są obowiązujące dla Wykonawcy tak, jakby zawarte były w całej dokumentacji. W przypadku rozbieżności pomiędzy poszczególnymi dokumentami obowiązuje następująca kolejność ich ważności:
1) Opis przedmiotu zamówienia;

2) Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych  (STWiORB);

3) Dokumentacja Projektowa (DP).

W przypadku rozbieżności opisów wymiarów ważniejszy jest odczyt ze skali rysunku.

Wszystkie wykonane roboty i dostarczone materiały będą zgodne z DP i STWiORB. Dane określone w DP i STWiORB będą uważane za wartości docelowe, od których dopuszczalne będą odchylenia w ramach określonego przedziału tolerancji. Cechy materiałów i elementów budowli muszą być jednorodne i wykazywać bliską zgodność z określonymi wymogami, a odchylenia tych cech nie mogą przekraczać dopuszczalnego przedziału tolerancji. W przypadku gdy materiały lub roboty nie będą w pełni zgodne z Dokumentacją Projektową i wpłynie to na niezadowalającą jakość elementu budowli, to takie materiały będą niezwłocznie zastąpione innymi, a roboty rozbiórkowe i związane z zabudową torów i rozjazdów  będą wykonane na koszt Wykonawcy.

1.5.4. Zabezpieczenie terenu budowy.

Warunkiem przystąpienia do robót, których wykonanie może zagrażać bezpieczeństwu ruchu pociągów lub osób zatrudnionych na torze, jest osłonięcie miejsca robót zgodnie z „Instrukcją sygnalizacji SKM e-1” i w nawiązaniu do ustaleń §62 przepisów SKM d-1. W czasie wykonywania robót Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie obsługiwał wszystkie tymczasowe urządzenia zabezpieczające takie jak znaki drogowe i wskaźniki itp. zapewniając w ten sposób bezpieczeństwo pojazdów szynowych. Wykonawca zapewni warunki widoczności, w dzień i w nocy, tych znaków, dla których jest to nieodzowne ze względów bezpieczeństwa.

Koszt zabezpieczenia Terenu Budowy nie podlega odrębnej zapłacie i przyjmuje się, że jest ujęty w cenie umownej.
1.5.5. Ochrona środowiska i przyrody w czasie wykonywania robót.

Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy dotyczące ochrony środowiska naturalnego i przyrody.

W okresie trwania budowy i wykańczania robót Wykonawca będzie:

a) utrzymywać teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojącej;

b) podejmować wszelkie uzasadnione kroki mające na celu stosowanie się do przepisów i norm dotyczących ochrony środowiska i przyrody na terenie i wokół terenu budowy oraz będzie unikać uszkodzeń lub uciążliwości dla osób lub własności społecznej i innych, a wynikających ze skażenia, hałasu, lub innych przyczyn powstałych w następstwie jego sposobu działania.

Stosując się do tych wymagań Wykonawca będzie miał szczególny wzgląd na:

a) lokalizację baz, warsztatów, magazynów, składowisk, ukopów i dróg dojazdowych;

b) środki ostrożności i zabezpieczenia przed:
- zanieczyszczeniem zbiorników i cieków wodnych,

-zanieczyszczeniem  powietrza pyłami i gazami, 

- możliwością powstania pożaru.
1.5.6. Ochrona przeciwpożarowa.

Wykonawca będzie przestrzegać przepisów ochrony przeciwpożarowej. Wykonawca będzie utrzymywać sprawny sprzęt przeciwpożarowy, wymagany przez odpowiednie przepisy, na terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych, mieszkalnych i magazynach oraz w maszynach i w pojazdach. Materiały łatwopalne będą składowane w sposób zgodny z odpowiednimi przepisami i zabezpieczone
przed dostępem osób trzecich. Wykonawca będzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pożarem wywołanym jako rezultat realizacji robót albo przez personel Wykonawcy.

1.5.7. Materiały szkodliwe dla otoczenia.

Materiały, które w sposób trwały są szkodliwe dla otoczenia nie będą dopuszczone do użycia. Nie dopuszcza się użycia materiałów wywołujących szkodliwe promieniowanie o natężeniu większym od dopuszczalnego. Materiały użyte do robót będą posiadały świadectwa dopuszczenia wydane przez uprawnioną jednostkę, jednoznacznie określające brak szkodliwego oddziaływania na środowisko.

Materiały, które są szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie robót, a po zakończeniu robót ich szkodliwość zanika (np. materiały pylaste) mogą być użyte pod warunkiem przestrzegania wymagań technologicznych wbudowania. Jeżeli wymagają tego odpowiednie przepisy, Wykonawca powinien otrzymać zgodę na użycie tych materiałów od właściwych organów administracji państwowej.

Jeżeli Wykonawca użyje materiałów szkodliwych dla otoczenia zgodnie ze STWiORB i DP, a ich użycie spowoduje jakiekolwiek zagrożenie środowiska, to konsekwencje tego poniesie Zamawiający.

1.5.8. Ochrona własności publicznej I prywatnej.

Wykonawca odpowiada za ochronę instalacji na powierzchni ziemi i za uzbrojenie podziemne, takie jak rurociągi, kable itp., oraz uzyska od właścicieli tych urządzeń informacji (uzgodnienia DP) o ich lokalizacji. Wykonawca zapewni właściwe oznaczenie i zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji i urządzeń w czasie trwania budowy.

Wykonawca zobowiązany jest umieścić w swoim harmonogramie robót rezerwę czasową dla wszelkiego rodzaju robót, które będą konieczne do wykonania w ramach przełożenia instalacji i urządzeń podziemnych na Terenie Budowy.

O faktach przypadkowego uszkodzenia tych instalacji Wykonawca bezzwłocznie powiadomi Zamawiającego i zainteresowanych właścicieli oraz będzie z nimi współpracował dostarczając wszelkiej pomocy potrzebnej przy dokonywaniu napraw.

Wykonawca będzie odpowiadać za wszelkie spowodowane przez jego działania uszkodzenia instalacji na powierzchni ziemi i uzbrojenia podziemnego tylko wówczas, gdy zostaną one wykazane (naniesione) przez właścicieli w ramach uzgodnień DP.

Za uszkodzenia instalacji na powierzchni ziemi i uzbrojenia podziemnego nie wykazanego (nie naniesionego) w ramach uzgodnień DP przez właścicieli Wykonawca nie ponosi odpowiedzialności.

1.5.9. Bezpieczeństwo i higiena pracy.

Podczas realizacji robót Wykonawca będzie przestrzegać przepisów dotyczących bezpieczeństwa i higieny pracy. W szczególności Wykonawca ma obowiązek zadbać, aby jego personel nie wykonywał pracy w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spełniających odpowiednich wymagań sanitarnych. Wykonawca zapewni i będzie utrzymywał wszelkie urządzenia zabezpieczające, socjalne oraz sprzęt i odpowiednią odzież dla ochrony życia i zdrowia osób zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczeństwa publicznego. Wykonawca jest obowiązany sporządzić lub zapewnić sporządzenie, przed rozpoczęciem budowy, planu Bezpieczeństwa i Ochrony Zdrowia, uwzględniając specyfikę obiektu budowlanego i warunki prowadzenia robót budowlanych.

Uznaje się, że wszelkie koszty związane z wypełnieniem wymagań określonych powyżej nie podlegają odrębnej zapłacie i są uwzględnione w cenie umownej.

1.5.10.   Ochrona i utrzymanie robót.

Wykonawca będzie odpowiedzialny za ochronę robót i za wszelkie materiały i urządzenia używane do robót od daty rozpoczęcia do daty odbioru robót przez Zamawiającego.
1.5.11. Regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robót.

Wykonawca zobowiązany jest wystąpić do dyspozytury spółki PKP SKM o opracowanie z jego udziałem regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robót na obszarze kolejowym. Regulamin tymczasowy musi być opracowany zgodnie z obowiązującymi w tym zakresie wewnętrznymi przepisami PKP SKM.
2. Materiały. 
Ogólne wymagania techniczne dotyczące właściwości materiałów i urządzeń:

· Zgodnie z polskim prawem dla systemów lub urządzeń oraz budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego wydawane są świadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urządzeń zgodnie z Rozporządzeniem Ministerstwa Infrastruktury z dnia 30.04.2004 pkt.10[13].

· Wszystkie materiały i wyroby dotyczące podtorza kolejowego mogą być stosowane po uzyskaniu aprobaty technicznej lub świadectwa kwalifikacji.

· Wszystkie materiały i urządzenia muszą odpowiadać Polskim Normom lub europejskim i specyfikacjom UIC lub posiadać krajową deklarację zgodności użytkowych (oświadczenie producenta) z Polską Normą łub aprobatą techniczną.

· Materiały i wyroby, dla których nie ustanowiono normy muszą uzyskać aprobaty techniczne na koszt Wykonawcy , zgodnie z ustawą wymienioną w pkt. 10 [3], 

· Wszystkie materiały (z wyłączeniem materiałów z rozbiórki przeznaczonych do ponownej zabudowy), urządzenia i sprzęt dostarcza Wykonawca. Dobór sprzętu i materiału musi gwarantować jakość robót określoną w branżowych STWiORB.

· Zgodnie z Prawem Budowlanym materiały muszą posiadać certyfikaty na znak bezpieczeństwa wykazujący zgodność z polskimi normami, aprobatami technicznymi oraz właściwymi przepisami branżowymi. 
 2.1. Materiały i urządzenia muszą być zgodne z Dokumentacją Wykonawczą i wymaganiami określonymi w STWiORB.

Jeżeli Wykonawca zdecyduje się na użycie materiałów miejscowych to jest zobowiązany:
· zdobyć prawo eksploatacji źródła;

· określić ilość i jakość materiałów z tego źródła;

· określić ilość i typy sprzętu oraz technologię eksploatacji źródła i przeróbki surowców;

· spełnić wymogi ochrony środowiska podczas eksploatacji źródła i przeróbki surowców;

· zrekultywować teren eksploatacji źródła po zakończeniu poboru materiałów;

Inspektor Nadzoru ma prawo inspekcji eksploatacji źródła i kontroli materiałów pochodzących ze źródła. Odpady powstałe podczas realizacji robót, Wykonawca przekaże do odzysku, recyklingu lub utylizacji, a kopie dokumentów przekaże Zamawiającemu.
Jeżeli Wykonawca nie wykonuje, a podzleca prace Podwykonawcy, to materiały używane przez Podwykonawcę muszą odpowiadać wymaganiom STWiORB. Wykonawca przedkłada wyniki badań ,na podstawie, których Inspektor Nadzoru ocenia jakość. Inspektor Nadzoru musi mieć zagwarantowane prawo pobrania próbek do badań.

2.2. Inspektor Nadzoru może dopuścić do użycia materiały posiadające aprobatę lub certyfikat stwierdzający ich pełną zgodność ze Specyfikacją przed wykonaniem badań jakości. Materiały oparte o aprobatę lub certyfikat mogą być badane w dowolnym czasie.

2.3. Wykonawca jest zobowiązany do składowania i przechowania materiałów w sposób zapewniający ich jakość i przydatność do robót. Materiały powinny by składowane oddzielnie wg asortymentu, frakcji i źródeł dostaw, z zachowaniem wymogów bezpieczeństwa i możliwością pobrania reprezentatywnych próbek. Szczególne zasady obowiązują dla składowania i przechowania cementu, bitumów, materiałów chemicznych, paliw i innych materiałów łatwo ulegających zniszczeniu lub niebezpiecznych.

2.4. Materiały, których jakość nie została zaakceptowana lub do których zachodzi wątpliwość pod względem jakości, powinny być składowane oddzielnie. Dostawy tych materiałów należy przerwać, a już dostarczone Wykonawca musi wywieźć poza teren budowy.

2.5. Materiały po demontażu i rozbiórce.

Demontaż oraz gospodarka materiałami z odzysku należy realizować w oparciu o przepisy podane w pkt. 10. Materiały z rozbiórki po dokonaniu segregacji i kwalifikacji podlegają przekazaniu ich właścicielowi lub utylizacji na koszt Wykonawcy, łącznie z kosztami uzyskania, wymaganych prawem, zezwoleń na prowadzenie działalności w zakresie odpadów zgodnie z przepisami.
Niezbędne koszty oraz czynności załadunkowe i wyładunkowe oraz transport należą do Wykonawcy.
3. Sprzęt do wykonywania robót.
Dobór sprzętu do wykonania robót przewidzianych w umowie powinien gwarantować jakość robót określoną w Projekcie Wykonawczym i STWiORB oraz spełnienie wszystkich warunków BHP. Wykonawca zobowiązany jest do utrzymania sprzętu w dobrym stanie technicznym w trakcie wykonywania robót objętych umową.

Szczegółowy wykaz sprzętu dla konkretnych rodzajów robót określono w specyfikacjach branżowych. Wykonawca musi ująć całkowity koszt wszelkiego rodzaju wypożyczonego sprzętu i maszyn określonych w poszczególnych STWiORB w cenie umownej.
4. Transport materiałów.

Dobór środków transportu Wykonawca przedstawia do akceptacji Inspektorowi Nadzoru. Użyte środki transportu jak i umieszczenie na nich ładunków nie może zagrażać bezpieczeństwu innym użytkownikom tras komunikacyjnych, po których te środki będą się poruszać. Transport materiałów z rozbiórki i demontażu obciąża Wykonawcę. Wykonawca powinien dostosować się do obowiązujących ograniczeń obciążeń osi pojazdów podczas transportu materiałów na liniach kolejowych i po drogach publicznych poza granicami placu budowy. Jeżeli Wykonawca uzyska zezwolenie władz na użycie taboru lub pojazdów o ponadnormatywnym obciążeniu osi i takich pojazdów użyje, to poniesie koszty wzmocnienia nawierzchni torowej, obiektu mostowego lub drogi oraz koszty napraw szkód, jeśli takie powstaną.
5. Wykonanie robót.

Wszystkie roboty objęte Umową powinny być zgodne z Projektem budowlanym i wykonawczym, wymaganiami STWiORB dla poszczególnych rodzajów robót wyszczególnionych w Uproszczonym Przedmiarze Robót, według postanowień ustaw, rozporządzeń i instrukcji dotyczących budowy dróg szynowych, podtorza. Wykonawca ponosi pełną odpowiedzialność za jakość wykonania wszystkich elementów i rodzajów robót wchodzących w skład zadania budowlanego.
Wykonanie każdego rodzaju robót powinno być odnotowane w dokumentach budowy w postaci wpisu do dziennika budowy, sporządzenia dokumentów badań i pomiarów inwentaryzacji bieżącej urządzeń w postaci szkiców geodezyjnych oraz protokółu odbioru.

5.1. Dokumenty budowy.

W okresie realizacji Umowy Wykonawca jest zobowiązany do prowadzenia, przechowywania i zabezpieczania następujących dokumentów budowy:

· dokumentów związanych z gospodarką materiałami uznanymi za odpady
· dokumentów pomiarów cech geometrycznych,

· protokołów odbioru robót,

· korespondencję dotyczącą budowy- protokoły (notatki) ze spotkań na budowie.

6. Kontrola jakości robót.
Za jakość zastosowanych materiałów i wykonanych robót oraz ich zgodność z wymaganiami STWiORB odpowiedzialny jest Wykonawca robót . Wyniki weryfikuje Inspektor Nadzoru.
6.1. Badania laboratoryjne materiałów prowadzi Wykonawca. Wynikł zatwierdza Inspektor Nadzoru.

6.2. Badania w czasie prowadzenia robót polegają na sprawdzeniu przez Inspektora Nadzoru na bieżąco, w miarę postępu robót, jakości używanych przez Wykonawcę materiałów i zgodności wykonywanych robót z DP i wymaganiami STWiORB.

6.3. Wszystkie pomiary i wyniki badań muszą zostać opracowane na formularzach zgodnie z obowiązującymi przepisami i normami i podpisane przez przedstawicieli Wykonawcy, Kierownika Budowy i Inspektora Nadzoru. Dokumenty te stanowią integralną część Operatu Kolaudacyjnego Robót. Sporządza się je w dwóch egzemplarzach- kopia dla Zamawiającego i oryginał dla Wykonawcy.
6.4. Koszty badań kontrolnych jakości ponosi Wykonawca.
6.5. Jeżeli wyniki dostarczonych przez Wykonawcę badań zostaną uznane przez Zamawiającego za niewiarygodne, to może on zażądać powtórzenia badań w niezależnym laboratorium. Jeżeli wyniki się potwierdzą i spełnią wymagania STWiORB, to koszty tych badań ponosi Zamawiający. W przeciwnym wypadku koszty ponosi Wykonawca.

7. Obmiar robót.

Obmiar robót zgodny z warunkami Umowy (obmiar netto). Obmiar robót polega na wyliczeniu i zestawieniu rzeczywistej ilości wykonanych robót wykazanych w Uproszczonym Przedmiarze Robót. Obmiarów robót stałych i tymczasowych dokonuje Wykonawca i wyniki zamieszcza w zestawieniach częściowych, a Inspektor Nadzoru potwierdza prawidłowość obmiarów. W wypadku niezgodności obmiarów sposób postępowania określają warunki Umowy.


Jednostkami obmiaru są:

· 1 km  kompleksowej wymiany nawierzchni toru,

· 1 km  kompleksowej naprawy bieżącej toru,

· 1 km  kompleksowej naprawy bieżącej toru z ciągłą wymianą podkładów,
· 1 kpl. rozjazdu wbudowanego

· 1 km  profilowania ław torowiska

· 1 km  oczyszczenia i oprofilowania podsypki

· 1 m3  wbudowanej warstwy ochronnej

· 1 m2  wbudowanej geowłókniny

Koszt robót tymczasowych potrzebnych do wykonania o krótkotrwałym zastosowaniu powinien być uwzględnione w cenie robót podstawowych.

7.1. Obmiar robót zanikających przeprowadza się w czasie ich wykonywania.
7.2 Obmiar robót ulegających zakryciu przeprowadza się przed ich zakryciem.
8. Odbiór robót.
Odbiór robót jest to ocena robót wykonanych przez Wykonawcę. Odbioru robót należy dokonywać zgodnie z wymaganiami przepisów, ustaw, rozporządzeń, instrukcji, warunków technicznych i innych zasadnych dokumentów aktualnych na dzień uzyskania ostatecznego pozwolenia na budowę. 
8.1. Rodzaje odbiorów:
8.1.1. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu.

Jest to finalna ocena ilości i jakości wykonanych robót, które w dalszym procesie realizacji zanikają lub ulegają zakryciu.

8.1.2. Odbiór częściowy.

Jest to ocena ilości i jakości wykonanych robót, stanowiących zakończony, odrębny element konstrukcyjny lub technologiczny wymieniony w Umowie, wraz z ustaleniem należnego wynagrodzenia.
8.1.3. Odbiór eksploatacyjny.

Jest podstawą oddania toru do eksploatacji z określoną prędkością na podstawie pomiaru podstawowych parametrów toru i porównanie ich z dopuszczalnymi odchyłkami od wartości nominalnych przyjętych dla danego rodzaju remontu. zgodnie z obowiązującymi przepisami i instrukcjami obowiązującymi u Zamawiającego  . 
8.1.4. Odbiór końcowy.

Jest to ocena ilości i jakości całości wykonanych robót, wchodzących w zakres zadania budowlanego, wraz z dokonaniem końcowego rozliczenia finansowego.

8.1.5. Odbiór ostateczny (pogwarancyjny).

Określają warunki Umowy.
8.2. Dokumenty do odbioru robót.

8.2.1. Wykonawca przygotowuje do odbiorów częściowych, eksploatacyjnych i odbioru końcowego następujące dokumenty:

· dokumentację Projektowa (DP) i Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych (STWiORB);

· wyniki pomiarów kontrolnych oraz badań i oznaczeń laboratoryjnych,

· atesty jakościowe wbudowanych elementów konstrukcyjnych,

· wyniki badań i pomiarów załączonych do dokumentów odbioru,

· dokumentację powykonawczą,

· operat kolaudacyjny

· certyfikaty, aprobaty techniczne, świadectwa dopuszczenia.

· inne dokumenty wymagane w instrukcjach i warunkach technicznych obowiązujących u Zamawiającego,
8.3 Zamawiający po stwierdzeniu zakończenia robót i sprawdzeniu kompletności operatu kolaudacyjnego potwierdza ten fakt Wykonawcy.

8.4 Odbioru końcowego dokonuje komisja powołana przez Zamawiającego po zgłoszeniu przez Wykonawcę zakończenia robót. Jakość i ilość zakończonych robót komisja stwierdza na podstawie operatu kolaudacyjnego oraz badań i pomiarów wymienionych w pkt. 8.2. i na ocenie wizualnej. Komisja sprawdza zgodność wykonania robót z DP i STWiORB, ustawami, rozporządzeniami, warunkami technicznymi, instrukcjami oraz innymi dokumentami mającymi związek z zakresem robót .

9. Podstawa płatności
Zasady odbiorów robót i płatności za ich wykonanie określa umowa.

Wykonawca jest zobowiązany do sporządzenia przedmiarów robót i kosztorysów. 

Podstawą płatności jest cena jednostkowa skalkulowana przez Wykonawcę za jednostkę obmiarową ustaloną dla danej pozycji rozliczeniowej.

Dla pozycji wycenionych ryczałtowo podstawą płatności jest wartość (kwota) podana przez Wykonawcę w danej pozycji rozliczeniowej.

Płatności częściowe: za pozycje posiadające jednostkę obmiaru wg punktu 7.

Płatność końcowa: za wykonanie zadania.

Cena jednostkowa lub kwota ryczałtowa pozycji rozliczeniowej powinna uwzględniać wszystkie czynności, wymagania i badania składające się na jej wykonanie, określone dla tej roboty w ST i w programie funkcjonalno-użytkowym.

Kwoty ryczałtowe robót będą obejmować:

- robociznę bezpośrednią wraz z towarzyszącymi kosztami,

- wartość zużytych materiałów wraz z kosztami zakupu, magazynowania, ewentualnych ubytków i transportu na teren budowy,

- wartość pracy sprzętu wraz z kosztami jednorazowymi (sprowadzenia sprzętu na plac budowy i z powrotem, montaż i demontaż na stanowisku pracy),

· koszty pośrednie w skład których wchodzą: płace personelu i kierownictwa budowy, pracowników nadzoru i laboratorium, koszty urządzenia i eksploatacji zaplecza budowy (w tym doprowadzenie energii i wody, budowa dróg dojazdowych, stanowisk pracy dźwigów itp.) koszty dotyczące oznakowania robót, wydatki dotyczące bioz., usługi obce na rzecz budowy, koszty projektów uzupełniających, opłaty za dzierżawę placów i bocznic, 

- opłaty eksploatacyjne na rzecz administratora drogi związane z korzystaniem z terenów drogi, nadzorem służb drogowych nad prowadzonymi robotami, koszty uzgodnień z administratorem drogi, koszty ewentualnych zamknięć drogi. 

· koszty obsługi geodezyjnej oraz opracowania powykonawczej dokumentacji geodezyjno - kartograficznej

· opłaty eksploatacyjne na rzecz właścicieli związane z korzystaniem z terenów obcych,

· opłaty eksploatacyjne na rzecz właścicieli urządzeń obcych związane z korzystaniem z terenów i urządzeń, zakłóceniami w ciągłości pracy tych urządzeń, nadzorem odpowiednich służb nad prowadzonymi robotami, koszty uzgodnień z właścicielami urządzeń obcych wynikłe w trakcie budowy, koszty zabezpieczeń dla urządzeń obcych, koszty ewentualnej tymczasowej przebudowy lub zabezpieczenia urządzeń dla objazdów, obcych koszty dodatkowych rusztowań, koszty uporządkowania terenu, 

· koszty wykonania, oznakowania i utrzymania objazdów tymczasowych, przejść dla pieszych, koszty dozorowania objazdów, koszty przygotowanie terenu, koszty dzierżawy terenu

· koszty ekspertyz dotyczące wykonywanych robót, 

· koszty ubezpieczenia, koszty zarządu przedsiębiorstwa Wykonawcy

· zysk kalkulacyjny zawierający ewentualne ryzyko Wykonawcy z tytułu innych wydatków mogących w czasie realizacji robót i w okresie gwarancyjnym

· podatki obliczone zgodnie z obowiązującymi przepisami.

Do cen jednostkowych nie należy wliczać podatku VAT.
10. Przepisy związane.
[1]    Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku. Prawo budowlane. (tj. Dz.U. z 2013 r.  poz. 1409 z 
   późn. zm.).

[2] Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004r., o zmianie ustawy- Prawo budowlane  (Dz. U. Nr 93 poz. 888 z 2004r z późn. zm.)
[3] Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004r., o wyrobach budowlanych (Dz. U. Nr 92 poz. 881 z 2004r.)
[4] Ustawa z dnia 28 marca 2003r., o transporcie kolejowym. (Dz. U. Nr 86 poz. 789 z 2003r. z późniejszymi zmianami.)
[5] Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 września 1998r., w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budowle kolejowe i ich usytuowanie. Dz. Nr 151 poz.987 z dnia 1998r.

[6] SKM d1-Warunki Techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych 

[7] SKM d3 -Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego

[8] Decyzja Nr 42 Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 28 grudnia 2000 r., w sprawie usta-lenia terenów, przez które przebiegają linie kolejowe, jako terenów zamkniętych.

[9] Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 7 sierpnia 2012r., w sprawie świadectw dopuszczenia do eksploatacji typu  (Dz. U. Nr 2012 poz. 919.)
[10] Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (t.j. Dz. U. z 2013 Nr 0 poz. 21 ).

[11] Rozporządzenie Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 7 sierpnia 2012r., w sprawie wykazu typów budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typów pojazdów kolejowych, na które wydawane są świadectwa dopuszczenia do eksploatacji. (Dz. U. z 2012 r, poz. 911).
[12] Przepisy, normy i instrukcje obowiązujące na PKP SKM
[13] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 grudnia 2002r., w sprawie określenia polskich jednostek organizacyjnych upoważnionych do wydawania europejskich aprobat technicznych, zakresu i formy aprobat oraz trybu ich udzielania, uchylania lub zmiany (Dz. U. Nr 209 poz. 1780 z 2002r.)
[14] Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 1998r., w sprawie systemów oceny zgodności, wzoru deklaracji zgodności oraz sposobu znakowania wyrobów budowlanych dopuszczanych do obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie. (Dz. U. Nr 113 poz. 728 z 1998r.)
[15] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 grudnia 2002r., w sprawie systemów ocenyz godności wyrobów budowlanych oraz sposobu ich oznaczania znakowaniem CE. (Dz. U. Nr 209poz. 1779 z 2002 r).

[16] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 czerwca 2003r., w sprawie warunków i trybu postępowania dotyczącego rozbiórek oraz z zmiany sposobu użytkowania obiektu budowlanego. (Dz. U. Nr120 poz. 1131 z2003 r).

[17] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r., w sprawie rodzajów obiektów budowlanych, do użytkowania których można przystąpić po przeprowadzeniu przez właściwy organ obowiązkowej kontroli. (Dz. U. Nr 120 poz. 1128 z2003 r.)
[18] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 czerwca 2002r., w spawie dziennika budowy, montażu i rozbiórki, tablicy informacyjnej oraz ogłoszenia zawierającego dane dotyczące bezpieczeństwa pracy i ochrony zdrowia. (Dz. U. Nr 108 poz. 953 z 2002 r.)
[19] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r., w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia. (Dz. U. Nr 120poz. 1126 z 2003 r).

[20] Ustawa z dnia 12 września 2002 r., o normalizacji. (Dz. U. Nr 169 poz.1386 z 2002r)
[21] Rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 września 1997 r., w sprawie ogólnych przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy (Dz. U. Nr 169 poz. 1650 z 2003r.)
[22] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003r., w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych. (Dz. U. Nr 47 poz. 401 z 2003r.)
[23] Rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996r.,w sprawie szczegółowych zasad szkolenia w dziedzinie bezpieczeństwa i higieny pracy. (Dz. U. Nr 62 poz. 285 z1996 r).

[24] Rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 września 2001 r., w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urządzeń technicznych do robót ziemnych, budowlanych i drogowych. (Dz. U. Nr 118 poz. 1263 z2001r.)
[25] Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 29 listopada 2002r,, w sprawie warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzeniu ścieków do wód lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego. (Dz. U. Nr 212 poz. 1799 z2002 r.)
[26] Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska (t.j. Dz. U. z 2008 nr 25 
poz.150 z późn. zm.).
[27] Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. Nr  100 
poz. 1086 z 2000r.)
[28] Rozporządzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995r., w sprawie rodzaju i zakresu opracowań geodezyjno -kartograficznych oraz czynności geodezyjnych obowiązujących w budownictwie (Dz. U. Nr 25 poz. 133 z 1995r.)
[29] Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 24 marca 1999r., w sprawie standardów technicznych dotyczących geodezji, kartografii oraz krajowego systemu informacji o terenie (Dz. U. Nr 30 poz. 297z1999r.)
[30] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 lipca 2005r. w sprawie ogólnych warunków prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. Nr 172 po 1444 z 2005r. z późn. zmianami).

[31] Ustawa z dnia 4 lutego 1994r., o prawie autorskim i prawach pokrewnych  (Dz. U. Nr 80 poz. 904 z 2002r.)
[32] Rozporządzenie Ministra Gospodarki z 10 marca 2000r., w sprawie trybu certyfikacji wyrobów. (Dz. U. Nr 17 poz. 219 z 2000r.)
 [44] 
Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004r., w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego. (Dz. U. Nr 202 poz. 2072 z 2004r.)
[45]   
Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 08 grudnia 2010r. w sprawie wzorów dokumentów  stosowanych na potrzeby ewidencji odpadów (Dz. U. Nr 249, poz. 1673)
[46]
Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia7 sierpnia 2008r . w sprawie wymagań w zakresie odległości i warunków dopuszczających usytuowanie drzew i krzewów, elementów ochrony akustycznej i wykonywania robót ziemnych w sąsiedztwie linii kolejowej, a także sposobu urządzania i utrzymywania zasłon odśnieżnych oraz pasów przeciwpożarowych(Dz. U. Nr 153, poz. 955 z późn. zm.)
Przepisy i normy branżowe związane z projektowaniem i wykonaniem robót są wymienione w poszczególnych Specyfikacjach oraz w pkt. 10. niniejszej STWiORB.  Przepisy, instrukcje i inne dokumenty PKPSKM  będą dostępne na życzenie Wykonawcy u Przedstawiciela Zamawiającego. 
SPECYFIKACJA TECHNICZNA WYKONANIA
I ODBIORU ROBÓT BUDOWLANYCH
T.01. ROBOTY NAWIERZCHNIOWE
T.01.01. WYMIANA NAWIERZCHNI - TORÓW, ROZJAZDÓW

T.01.02. BUDOWA NAWIERZCHNI TOROWEJ, ROZJAZDOWEJ

T.01.01. WYMIANA NAWIERZCHNI - TORÓW, ROZJAZDÓW
1. Wstęp.
1.1. Przedmiot STWiORB. 
Przedmiotem niniejszej STWiORB są wymagania dotyczące wymiany rozbiórki nawierzchni kolejowej torów stacyjnych głównych, dodatkowych, w tym rozjazdów. 
1.2. Zakres stosowania STWIORB.
Niniejsza STWiORB jest stosowana jako dokument przetargowy przy zlecaniu i realizacji robót na równi stacyjnej stacji Gdańsk Oliwa SKM.

1.3. Zakres robót objętych STWiORB.
STWiORB określa metody oraz zasady wykonywania rozbiórek torów, rozjazdów wraz z zabudowanymi w nich urządzeniami. 

2. 
Materiały.
Wszelkie materiały i maszyny i urządzenia stosowane do wykonania robót muszą być zgodne z wymaganiami niniejszych STWiORB,  dokumentacji projektowej oraz 
powszechnie obowiązującymi przepisami (normami, ustawami, rozporządzeniami, 
instrukcjami). 

3 .
 Sprzęt do wykonywania robót.

Wykonawca odpowiedzialny jest za szczegółowy dobór sprzętu zapewniający 
prawidłowe wykonanie robót. 
Ze względu na zakres wykonywanego zadania (krótkie odcinki torowe na równi 
stacyjnej) oraz korzystniejszy rachunek ekonomiczny zaleca się wykonywać roboty sposobem tradycyjnym przy użyciu koparek, z odwozem materiałów w miejsce 
składowania lub załadunkiem na wagony (platformy, wózki motorowe, wagony 
samowyładowcze itp.)

Wymagany sprzęt podstawowy do zrywki nawierzchni i urządzeń torowych: 
- koparka dwudrogowa z zaczepem do zawiesi i łyżką chwytakową,
- wagony samowyładowcze 4-osiowy 

- lokomotywa,
- wózek motorowy (opcjonalnie),

- ładowarka,

- spycharka gąsiennicowa,

- zakrętarka spalinowa,
- agregat prądotwórczy,
- piła do cięcia szyn, 

- sprzęt ręczny,

- inny sprzęt.
4. Transport materiałów.
Transport materiałów z rozbiórki nawierzchni kolejowej i kozłów oporowych powinien odbywać się sposobem oraz przy użyciu maszyn w zależności od rodzaju rozbieranego elementu:

4.1. Szyny po demontażu należy wywieźć poza teren budowy, dokonując ich 
załadunku na platformy lub składować w miejscu odpowiednio do tego przygotowanym na terenie budowy (celem późniejszego wywiezienie w podobny 
sposób). Transportując szyny wagonami do miejsca  ustalonego w warunkach umowy i 
wskazanego przez Zamawiającego należy pamiętać o nieprzekraczaniu 
dopuszczalnych nacisków osi pojazdów kolejowych oraz skrajni taboru. Zaleca się 
układanie szyn 49 E1 (S49) na wagonach do 4 warstw ułożonych na sobie (przy 
pomocy przekładek 
drewnianych) i odpowiednio zabezpieczonymi 
bokami wagonów 
tzw. kłonicami.

4.2.  Podsypka tłuczniowa z wysiewkami.
Podsypkę tłuczniową z wysiewkami należy ładować  na samochody ciężarowe o maksymalnej ładowności 15 ton oraz wywozić w miejsce składowania określone przez Wykonawcę ze względu na założenie braku odzysku materiałów. Transportując 
materiał należy przestrzegać obowiązujących przepisów odnośnie nie 
przekraczania dopuszczalnego nacisku na oś pojazdu. Opcjonalnie można 
załadować materiał na wagony samowyładowcze 4-osiowe lub inne 
przeznaczone do tego celu i dokonać ich wywozu
4.3. Złączki.

Złączki, w tym łubki, elementy przytwierdzeń sprężystych, klasycznych, płytki żebrowe 
oraz inne niewymienione należy przewozić wózkiem motorowym lub 
ciężarówkami w miejsce wskazane przez Zamawiającego. 

4.4. Rozjazdy, skrzyżowania.

Części stalowe po wstępnej kwalifikacji należy podzielić na dwie grupy;

a) części do odzysku (staroużyteczne)- przewóz wykonany wagonami lub 
ciężarówkami w miejsce wskazane przez Zamawiającego,
b) części stalowe złomowe- wywożone z terenu budowy w miejsce wskazane przez 
Wykonawcę.

5. Wykonanie robót.
Dla niniejszego zadania określono technologię wykonywania robót jako tradycyjną przy użyciu powszechnie dostępnego sprzętu mechanicznego budowlanego (koparki, samochody, ciężarowe) oraz sprzętu kolejowego, w tym lokomotyw, wózków, 
wagonów towarowych i platform. 


Pierwszym etapem do rozbiórki nawierzchni jest sprawdzenie aktualnych temperatur neutralnych panujących w demontowanych szynach. oraz stanu przytwierdzeń szyn do podkładów w celu wyeliminowania nagłego wyzwolenia sił rozciągających w szynach podczas przecinania piłą mechaniczną toków (dotyczy okresu letniego z 
występowaniem wysokich temperatur powietrza i w szynach). Weryfikacja aktualnej 
temperatury neutralnej odbywa się na zasadach pomiarów różnicy temperatury przytwierdzenia (z metryki toru bezstykowego) i aktualnej temperatury w szynie zgodnie z postanowieniami Warunków technicznych [2] par. 45. W przypadku występowania korzystnych i bezpiecznych temperatur w szynach toru bezstykowego, należy:

a) wystawić przy pomocy koparki lub innego sprzętu szyny na bok,

b) posuwając się od przecięcia , ku końcowi demontowanego odcinka - rozkręcić szyny od podkładów przy pomocy mechanicznej zakrętarki lub w przypadku przytwierdzenia sprężystego- tzw. wypinaczkami i łomami ręcznie. W przypadku toru klasycznego- rozkręcić ręcznie lub mechanicznie śruby łubkowe. 

c) dociąć drugi koniec szyny.

Przed dokonaniem jakichkolwiek robót należy zdemontować urządzenia srk, kable, łączniki i inne elementy współpracujące z torem, upewniając się czy na danym 
torze zostało wyłączone napięcie 
Szyny staroużyteczne należy ciąć na odcinki nie mniejsze niż 12,60 m (maksymalnie 
25,2 m z odchyłką dopuszczalną +- 1 cm), uwzględniając warunek niewystępowania 
starej spoiny/zgrzeiny w odległości mniejszej jak 6 m od końca szyny. 
Przy wykonaniu ostatniego cięcia szyn na końcu planowanego zakresu robót należy zwrócić szczególną uwagę co do możliwości występowania starej spoiny/zgrzeiny toru 
istniejącego w odległości mniejszej niż 6 m od cięcia. Jeśli taki przypadek wystąpi, 
należy  dokonać cięcia na torze istniejącym i zaplanować wbudowanie wstawki. 
Wykonanie robót stwierdza Inspektor Nadzoru.

Szyny złomowe  należy przecinać na odcinki o długości wg uznania Wykonawcy.

Szyny należy załadować na środek transportu przy pomocy koparki   zgodnie z 
wymogami BHP rozporządzenia [3]. Należy w szczególności pamiętać, aby koparka 
pracowała na stabilnym podłożu, stosując wymagania odnośnie minimalnej skrajni od 
przewodów sieci energetycznych zabudowanych wg przepisów [3] lub skrajni kolejowej  
wg [2].
Ze względu na znaczne masy poszczególnym elementów 
rozjazdowych należy zwrócić szczególną uwagę na stabilność podłoża koparki. Należy 
przewidzieć dobór zawiesi lin odpowiednio do ciężaru danej części stalowej. W przypadku planowania pracy zespołowej dwóch koparek przy danym bloku rozjazdu (załadunku), należy opracować schematyczną technologię niniejszego wykonania i 
przedstawić do akceptacji Inspektorowi Nadzoru. 
Nie wolno znajdować się w odległości mniejszej niż 5 metrów od podniesionej szyny, stawać pod nią lub poprawiać jej ułożenie. Dobór lin oraz dopuszczalnego udźwigu koparki należy do obowiązków Kierownika budowy. 

Złączki należy składować w skrzyniach lub na pryzmie, a podczas załadunku na środki transportu stosować się do wymogów jak wyżej.

Po demontażu szyn, złączek i ich wywiezieniu (lub składowaniu) należy przystąpić do zrywki podkładów. 

Podkłady i podrozjazdnice należy wyrywać z pryzmy podsypki tłuczniowej, po uprzednim ich wstępnym, ręcznym oczyszczeniu (smary, wychlapy itp.) Do zrywki podkładów używa się szekli na końcu lin koparki lub specjalnie do tego przystosowanych zawiesi (trawersy). Ilość jednorazowo wyrywanych z tłucznia podkładów określa rodzaj zawiesia lub trawersy standardowo 4-8 szt. Podczas załadunku na środki transportu postępować zgodnie z wymogami BHP [3]. Nie należy rozbrajać podkładów z kotw i płytek żebrowych (PM, ZM).   
Warstwę tłucznia należy zebrać przy pomocy koparki lub zgarniarki. Należy ustawiać zestaw koparka-ciężarówka w następujący sposób: zbierana warstwa tłucznia->koparka->ciężarówka (wagony)-> wyjazd z budowy. Tłuczeń z zanieczyszczeniami (wysiewki) należy zbierać warstwami do momentu osiągnięcia warstwy podtorza (piasku, glin itp.). Nie należy wjeżdżać na odkrytą warstwę podtorza koparkami na kołach gumowanych w celu niedopuszczenia do powstania kolein na koronie torowiska.
6. Kontrola jakości robót.
Wymagany zakres robót demontażowych określa umowa, Projekt Budowlany, Projekt wykonawczy oraz Przedmiar Robót. 

7.
Odbiór robót.
Odbioru robót dokonuje Inspektor Nadzoru wraz z Wykonawcą przy udziale wyznaczonego pracownika PKP SKM w Trójmieście Sp. z o.o. Niniejszy odbiór odbywa się na zasadzie odbioru robót zanikających. W przypadku dokonania odbioru należy sporządzić protokół. W przypadku odmowy odbioru należy 
sporządzić notatkę służbową z podaniem przyczyny. 

8. 
Obmiar robót.
Obmiar robót dokonywany będzie przez Kierownika Budowy i Inspektora Nadzoru (lub osobę przez niego wyznaczoną) i na bieżąco rejestrowany. Roboty 
ulegające zakryciu będą obmiarowane bezpośrednio przed zakryciem przy udziale Inspektora Nadzoru i uprawnionego geodety.
9.      Jednostka obmiarowa.
Ilości robót w księdze obmiarów rejestrowane będą z dokładnością do 0,001 km toru i 1 kpl. rozjazdu.
10. 
Podstawa płatności.

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano STWiORB nr T.00. 
„Wymagania ogólne”.

11.
 Przepisy związane:
[1] SKM d-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych, Gdynia 2007  

[2]     Rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 września 1997 r. w sprawie ogólnych przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy ( Dz.U. z 2003 r. Nr 169,  poz. 1650).

oraz 


- Dz. U. Nr 151- Rozporządzenie nr 987 MT i GM z dnia 10 września 1998r. W sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budowle kolejowe i ich 
usytuowanie

-SKM d3 -Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego, Gdynia 2007
T.01.02. BUDOWA NAWIERZCHNI TOROWEJ, ROZJAZDOWEJ, SKRZYŻOWAŃ

TORÓW ORAZ KOZŁÓW OPOROWYCH
1. Wstęp.
1.1. Przedmiot STWiORB.
Przedmiotem niniejsze (STWiORB) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 
robót związanych z budową nawierzchni linii kolejowej nr 250 na stacji Gdańsk Oliwa SKM maszynami budowlanymi (kolejowo-drogowymi), ze swobodną lub 
wymuszoną regulacją naprężeń przy montażu toru, kompleksową wymianą 
rozjazdów, pojedynczą wymianą podkładów, pojedynczą wymianą szyn 
1.2. Zakres stosowania STWiORB.

Niniejsza STWiORB jest stosowana jako dokument przetargowy przy zlecaniu i realizacji robót na równi stacyjnej stacji Gdańsk Oliwa SKM. 

1.3. Zakres robót objętych STWiORB.

Niniejsza STWiORB określa prawidłowość, kolejność i zasady wykonywania robót budowlanych polegających na przebudowie torów określonych w zadaniu. 

2.
Materiały.

Wszelkie materiały i maszyny i urządzenia stosowane do wykonania robót muszą być  zgodne z wymaganiami niniejszych STWiORB,  dokumentacji projektowej oraz  powszechnie obowiązującymi przepisami w danym zakresie (normami, ustawami, rozporządzeniami,  instrukcjami).  

2.1. Podsypka kolejowa.

Należy stosować nowe kruszywo łamane z skał przeobrażonych frakcji 31,5 -50 mm, kl.1. gat.1, kategoria uziarnienia A, z jednego złoża geologicznego, wg normy PN-EN-13450:2004 [3] oraz WTWiO ILK3b-5100-10/7 [4]. 
Każda partia dostarczanego na budowę kruszywa powinna zawierać badania parametrów określonych w przepisach [3] i [4] oraz stosowne certyfikaty zgodności, deklaracje wartości użytkowych zgodnie z Ustawą o wyrobach budowlanych [5]. Wykonawca ma obowiązek ciągłej kontroli dostarczanych partii kruszyw i na uzasadnione żądanie Inspektora Nadzoru zgodnie z przepisami [4]. Dokumentacja laboratoryjna stanowi załącznik do operatu kolaudacyjnego. W razie pozytywnego wyniku badań zleconych na żądanie Inspektora, koszty wykonania badań ponosi Zamawiający. 
2.2. Podkłady i podrozjazdnice strunobetonowe.
Podkłady strunobetonowe nowe typu PS-83 l przystosowane do sprężystego zamocowania szyn do podkładów. Podkłady należy układać w rozstawie 60cm +-1 cm od osi podkładu. Podrozjazdnice strunobetonowe należy dobierać i układać zgodnie z rysunkiem technicznym dla danego typu rozjazdu. Otwory niewykorzystane na żadne elementy rozjazdu na podrozjazdnicach strunobetonowych należy zabezpieczyć plastikowymi korkami dostarczonymi przez producenta. Podkłady i podrozjazdnice strunobetonowe powinny posiadać świadectwa dopuszczenia do eksploatacji wydane przez UTK oraz inne dokumenty wynikające z Ustawy o wyrobach budowlanych [5]. Zakres obowiązujących norm podano w pkt.11.

2.3. Elementy przytwierdzenia.

Poniżej przedstawiono elementy przytwierdzenia sprężystego SB oraz Skl dla podkładów strunobetonowych (nowe):

-podkładki żebrowe Pm49,

- wkręty kolejowe P-49A M24x135,
- śruby stopowe z nakrętkami,

- pierścienie sprężyste podwójne i potrójne,

- łapki sprężyste Skl-12, SB-4 lub SB-7,

- wkładki dociskowe WKW49,

- podkładki Ps-49A,

-przekładki podszynowe typu PKW (rodzaj A lub K),

- ściskacze do szyn,

- kotwy.

Podrozjazdnice strunobetonowe uzbraja się w przytwierdzenia sprężyste typu Skl-12 i pozostałe elementy złączowe określone szczegółowo na rysunkach technicznych rozjazdów dostarczonych przez Producenta. 
Na komplet przytwierdzenia Skl i SB wymagane jest posiadanie świadectwa dopuszczenia do eksploatacji wydane przez UTK oraz inne dokumenty wynikające z Ustawy o wyrobach budowlanych [5]. Zakres obowiązujących norm podano w pkt.11.
2.4. Szyny kolejowe. 
Wbudowuje się nowe szyny kolejowe z gatunku stali R260 typu 49E1 w klasie profilu wykonania X i klasie prostości A, nieotworowane o długościach 30 m, 120 m  lub 210 m. Na wbudowanie szyn wymagane jest posiadanie świadectwa dopuszczenia do eksploatacji wydane przez UTK oraz inne dokumenty wynikające z Ustawy o wyrobach budowlanych [5]. W pkt.11. podano wymagane normy.
2.5. Nawierzchnia stalowa rozjazdów.
Należy stosować nową nawierzchnię stalową zgodną z dokumentacją projektową, normą      EN – 13674-1:2003 [6], aktualnie obowiązującymi WTWiO ILK3-5181-2/2004 [7], dokumentacją producenta oraz normami wyszczególnionymi w pkt.10. Na wbudowanie nawierzchni stalowej rozjazdowej jest wymagane posiadanie świadectwa dopuszczenia do eksploatacji wydane przez UTK (jako cały rozjazd) oraz inne dokumenty wynikające z Ustawy o wyrobach budowlanych [5].

2.6.  Rozjazdy
Niniejsze zadanie przewiduje zastosowanie 4 nowych rozjazdów (numeracja rozjazdów wg projektu oraz ich typ i wyposażenie według projektu)
3 . 
Sprzęt do wykonywania robót.
Wykonawca odpowiedzialny jest za szczegółowy dobór sprzętu zapewniający prawidłowe wykonanie robót. 

Ze względu na zakres wykonywanego zadania (krótkie odcinki torowe na równi  stacyjnej) oraz korzystniejszy rachunek ekonomiczny zaleca się wykonywanie robót  sposobem tradycyjnym przy użyciu koparek, z dowozem materiałów na miejsce wbudowania przy współpracy z pojazdami  kolejowymi. 

Wymagany sprzęt podstawowy i opcjonalny dla układki konstrukcji nawierzchni (szyn, podkładów/podrozjazdnic, złączek, podsypki) wraz z wykonaniem balastowania i stabilizacji dynamicznej nawierzchni:
-  oprzyrządowane wagony platformy,
- wagony samowyładowcze: 4-osiowe do zasadniczego balastowania torów, 2-osiowe do uzupełniania tłucznia w rozjazdach oraz dosypywania tłucznia na pryzmach tłuczniowych,

- wagony samowyładowcze (opcjonalnie) 4-osiowe do wyładunku i pryzmowania kruszyw na terenie budowy, 
- lokomotywy spalinowe normalnotorowe do manewrów,

- zgarniarka tłuczniowa  z nieinwazyjnymi (nieuszkadzającymi podkładów) szczotkami oraz pługami do oprofilowania w sposób normatywny pryzmy podsypki, 
- żuraw kolejowy z udźwigiem min.10 ton (opcjonalnie), 

- podbijarka torowa wysokowydajna  do rozjazdów na podrozjazdnicach strunobetonowych zapewniająca silne zagęszczenie tłucznia pod podrozjazdnicami (podbijarka zastosowana również do torów stacyjnych), 
- stabilizator dynamiczny torowy, zapewniający maksymalne zaklinowanie się ziaren kruszywa w torze,
- walec wibracyjny min. 10 ton

- płyta wibracyjna min.0,5 tony

- wkładarka do szyn,

- koparka dwudrogowa zaczepem do zawiesi i łyżką chwytakową
- żuraw drogowy (opcjonalnie)
- wózek motorowy (opcjonalnie)

- samochód ciężarowy samowyładowczy,

- zgrzewarka szyn dwudrogowa lub kolejowa z głowicą zapewniającą komputerową rejestrację procesu wykonywania zgrzein, 
- zakrętarki,

- piły do cięcia szyn,

- wiertarka szynowa,
- narzędzia ręczne (klucze, łomy, widły, podnośniki torowe,  itp.)

- zestaw do spawania termitowego szyn,

- szlifierki torowe i rozjazdowe do obróbki złącza spawanego/zgrzewanego, 

- naprężacze szynowe (opcjonalnie),
- szlifierka wysokowydajna do szyn i rozjazdów, 

- podbijak mechaniczny do lokalnego podbicia podkładu (opcjonalnie)

- zestaw geodezyjny- niwelatory, teodolit, taśma 30 m, łata 4 m pomiaru równości podtorza (przyrządy legalizowane).
4. 
Transport materiałów. 
Transport materiałów do budowy nawierzchni kolejowej i kozłów oporowych powinien  odbywać się sposobem oraz przy użyciu maszyn w zależności od rodzaju  wbudowywanego elementu:  
4.1. Szyny należy przywieźć na teren budowy wagonami platformami, bezpośrednio ze zgrzewalni szyn (tzw. wahadłem). Wstawki szynowe można dostarczyć transportem drogowym, nie przekraczając w nieprzepisowy sposób skrajni pojazdów oraz dopuszczalnych nacisków osi na jezdnię.

4.2.  Podsypkę tłuczniową należy ładować  na samochody ciężarowe samoładowne o  maksymalnej ładowności 15 ton oraz dowozić w miejsce wbudowania subwarstwy tłucznia (przestrzegając zakazu wjazdu na przygotowaną koronę torowiska kołami). Transportując  materiał  należy przestrzegać obowiązujących przepisów odnośnie nie  przekraczania dopuszczalnego nacisku na oś pojazdu. Po ułożeniu rusztu torowego balastowanie torów wykonać przy pomocy wagonów samowyładowczych 4-osiowych i 2-osiowych  z załadunkiem kruszywa na przeznaczonym do tego celu placu na stacji. 
4.3. Podkłady i podrozjazdnice przywozić na teren budowy samochodami ciężarowymi  lub transportem wagonowym i składować w dogodnym miejscu umożliwiającym swobodną i bezpieczną pracę maszyn torowych. Zaleca się układać podkłady na stabilnym podłożu, w warstwach nie przekraczających 2 m z zastosowaniem przekładek drewnianych. Dobór podrozjazdnic składować zgodnie  z zaleceniem, aby dobór dla danego typu rozjazdu był odpowiednio posegregowany i łatwo dostępny podczas układki rozjazdu.
4.4. Złączki, w tym łubki, elementy przytwierdzeń sprężystych, klasycznych, płytki żebrowe  oraz inne niewymienione należy przewozić wózkiem motorowym lub  innym transportem (kołowym) i składować w miejscu nie kolidującym z maszynami budowlanymi na terenie budowy. 
4.5. Rozjazdy, skrzyżowania dowozić samochodami ciężarowymi lub wagonami platformami. Części stalowe wyładowywać na równym i odwodnionym podłożu, zwracając szczególną uwagę na składowanie półzwrotnic, w celu uniknięcia ich deformacji. Do czasu montażu części stalowych nie rozczepiać obejm podtrzymujących iglicę z opornicą (uniknięcie deformacji  iglicy).
5. 
Wykonanie robót.  
Dla niniejszego zadania określono technologię wykonywania robót jako tradycyjną przy  użyciu powszechnie dostępnego sprzętu mechanicznego budowlanego (koparki,  samochody, ciężarowe) oraz sprzętu kolejowego, w tym lokomotyw, wózków,  wagonów towarowych i platform. Po przygotowaniu podtorza należy budować nawierzchnię w następującej kolejności:

5.1. Subwarstwa tłucznia (półwarstwa).

Tłuczeń należy sypać na przygotowaną warstwę ochronną z wagonów samowyładowczych 4 osiowych lub dowożąc materiał ciężarówkami. Należy pamiętać o zakazie wjazdu kołami ciężarówki na przygotowaną warstwę ochronną. Tłuczeń jednorodnie rozścieła spycharkami gąsiennicowymi lub koparkami, posuwając się w kierunku odkrytej warstwy ochronnej, osiągając minimalną wysokość 2/3 nominalnej grubości tłucznia pod podkładem. Warstwy tłucznia zagęszcza się walcami, a miejsca niedostępne- płytami wibracyjnymi tworząc jednolite i nie zanieczyszczone innymi gruntami, olejami itd. równe podłoże podkładów. Maksymalna (lecz niezalecana) grubość subwarstwy to 30 cm (należy założyć min. 5 cm podnoszenia toru). 

5.2 Układka podkładów.

Na przygotowaną subwarstwę tłucznia układa się podkłady koparkami na gąsienicach w możliwym rozstawie 60+-1 cm, nie uszkadzając przy tym subwarstwy (koleiny mogą spowodować pękanie podkładów strunobetonowych pod wagonami z tłuczniem).
Na połączeniu rozjazdów na podrozjazdnicach drewnianych z torem na podkładach strunobetonowych należy układać odcinki toru o długości 15 m na podkładach drewnianych za stykiem krzyżownicy i zwrotnicy wg dokumentacji projektowej. 


5.3 Montaż szyn.
Należy przewidzieć rozłożenie szyn na subwarstwie tłucznia przed układką podkładów. Szyny należy dociągnąć koparkami w miejsce, nie uszkadzając ich i nie rysując o podłoże.
Szyny należy wkładać na podkłady wkładarkami do szyn. Tak ułożone szyny należy połączyć ze sobą za pomocą zgrzewania, jeśli spełnione są wymagania w przepisach [2], [9] odnośnie reżimów spawania, zgrzewania i łączenia szyn w tor bezstykowy. Należy również pamiętać, alby nie zgrzewać wszystkich szyn,  w celu niedopuszczenia do wystąpienia wyboczenia szyn (brak tłucznia). W takim przypadku szyny łączy się na ściskacze lub 2 łubki i ściskacz szynowy. Następnie szyny się przytwierdza do podkładów, zakładając wcześniej wkładki dociskowe oraz odnotowuje temperatury szyny w momencie zgrzania i zapięcia toru (temperatura neutralna w szynie). W przypadku przytwierdzania szyn w temperaturach wychodzących za zakres +15ºC do +30 ºC należy to uzgodnić z Inspektorem Nadzoru i przewidzieć metody rozprężania toru do odbioru końcowego (ppkt.5.10.). W przypadku występowania temperatur znacznie przekraczających zakres temperatur neutralnych (całość zagadnienia omówiona jest w przepisach [2]), Inspektor Nadzoru może wstrzymać montaż toru  wpisem do dziennika budowy Na torze bezstykowym należy nabić punkty stałe na szynach zgodnie z wymogami [2]. Szyny po przeniesieniu obciążenia brutto min. 0,6 Tg poddać szlifowaniu maszyną wysokowydajną zgodnie z umową i projektem. 


5.4. Montaż rozjazdów.

Rozjazdy montować zgodnie z wymogami producenta, rysunkami technicznymi, wymogami Instrukcji SKM d-4 [10], dokumentacją techniczno-ruchową rozjazdu oraz dokumentacją projektową uwzględniając postanowienia Warunków technicznych SKM d-1 [2]. Na napędzie oznaczyć numer rozjazdu oraz wstawić tabliczkę informacyjną z numerem. 


5.5. Balastowanie i poodbijanie toru oraz rozjazdów.
Tłuczeń sypie się z wagonów 4-osiowych i 2-osiowych (na czoła podkładów i w rozjazdach). Należy zwrócić uwagę na wysokość sypania tłucznia w celu uniknięcia wykolejenia wagonów lub lokomotywy/ wózka. Następnie tory główne należy podbijać w sposób określony w przepisach [2], przestrzegając reżimów podnoszenia i przesuwania toru oraz traktować jako prace zakwalifikowane do II kategorii (naruszających stateczność toru bezstykowego). Balastowanie wykonywać tak długo, aż do osiągnięcia wymaganej niwelety toru określonej w projekcie budowlanym. Podbijanie prowadzić pod nadzorem uprawnionego geodety. Podbijać mechanicznie okienka podkładów co jedno pole, w celu zmaksymalizowania zagęszczenia podsypki tłuczniowej. Przed oddaniem toru do ruchu należy wyregulować sieć trakcyjną. 

5.6. Profilowanie podsypki.
Podsypkę tłuczniową należy oprofilować do wymiarów podanych w projekcie budowlanym oraz przepisach [2]. Szerokość pryzmy podsypki wynosi 45 cm (-0,+2cm), spadek skarpy tłuczniowej 1:1:5. Na łukach z przechyłką stosować poszerzenie zgodnie z dokumentacją projektową. Podsypka powinna sięgać do wysokości 2 cm poniżej górnej powierzchni podkładów w torach, a pod zwrotnicami w rozjazdach- poniżej 5 cm od stopki iglicy. Nie należy zanieczyszczać wolnej przestrzeni pomiędzy iglicą i opornicą, w kanale zwrotnicowym oraz urządzeń srk. Profilowanie dokonuje się mechanicznie zgarniarką, a prace wykończeniowe należy wykonać ręcznie przy użyciu wideł itp. Należy oczyścić z brudu i pyłu wszystkie elementy stalowe, złączki, podkłady i rozjazdy. 

5.7. Łączenie szyn.

Spawanie rozjazdów należy wykonać metodą dopuszczoną przez Instrukcję Id-5 [9] przy użyciu atestowanych form suchych. Pracownicy wykonujący roboty spawalnicze powinni posiadać ważne dokumenty stwierdzające posiadane uprawnienia, a zgrzewarka- dokumenty potwierdzające jej sprawność techniczną. Stosować reżimy spawania i zgrzewania podane są w przepisach [2],[9],[11], zwłaszcza dotyczące temperatur. 

5.8. Regulacja naprężeń.

W torach, dla których nie zachowano wymaganych temperatur neutralnych przytwierdzenia szyn do podkładów należy dokonać rozprężania. Technologię wykonywania rozprężania toru należy przedstawić Inspektorowi Nadzoru do akceptacji. Dopuszczalna różnica temperatur neutralnych w sąsiednich tokach nie może przekraczać 5ºC.  Poniżej przedstawiono metody wyrównywania naprężeń w torach bezstykowych. W zależności od warunków termicznych i technicznych regulację naprężeń w torze bezstykowym można przeprowadzić, stosując jedną z dwóch metod:


A) metodę swobodnej regulacji naprężeń,


B) metodę wymuszonej regulacji naprężeń poprzez :

  
- naciąg hydrauliczny (obustronny lub jednostronny),

 
- termiczne wyrównanie naprężeń.


Metodę swobodnej regulacji naprężeń można stosować wyłącznie w przypadku, gdy regulacja naprężeń odbywa się w granicach temperatur neutralnych (nie obowiązuje w przypadku wystąpienia zagrożenia wyboczenia toru).


Metody hydraulicznego oraz podgrzewania szyn można stosować zarówno w przedziale temperatur neutralnych, jak i w temperaturach różnych od neutralnych.


A)
METODA SWOBODNEJ REGULACJI NAPRĘŻEŃ:

        Metoda polega na umożliwieniu swobodnej zmiany długości szyny uniesionej nad podkładkami na rolkach i przytwierdzeniu jej do podkładów w temperaturze wymaganej. Metodę tę należy stosować w przypadku regulacji naprężeń w przedziale temperatur neutralnych, przy czym różnica temperatury szyny w trakcie przytwierdzenia nie może przekraczać +/-5ºC. Rolki powinny być rozmieszczone w takich odległościach, aby umożliwić swobodną zmianę długości szyny, tj. aby szyna uniesiona na rolkach w żadnym punkcie nie opierała się o podłoże.


- jeżeli tor był układany w wysokich temperaturach   (tukł>treg) długość odcinka regulacji nie może przekraczać L=1000 m.


Przecięcie toków szynowych należy wykonać w środku regulowanego odcinka. Po przecięciu toków szynowych przystępuje się do odkręcania przytwierdzeń (od miejsca przecięcia w kierunku końców odcinka regulacji) z jednoczesnym wystawieniem szyn na rolki . Po zakończeniu procesu skracania długości szyny i sprawdzeniu przemieszczeń na punktach kontrolnych, należy wyciąć odcinek szyny o długości:

                  d=w+2*ls-l [m]

           gdzie:

 
w - długość wstawki szynowej (min.6m)


 ls  - wielkość luzu spawalniczego [m] (w zależności od metody  spawania/zgrzewania)


l - długość pozostałej w torze nieciągłości po zakończeniu procesu skracania szyny [m]


Następnie należy zgrzać wstawkę o długości” w” i założyć przytwierdzenia  na regulowanym odcinku toru


- w przypadku regulacji naprężeń w torze bezstykowym ułożonym w niskich temperaturach (tukł < treg) długość odcinka regulacji nie może przekraczać L=500 m


Przecięcie toków szynowych jest wykonywane na końcu odcinka regulacji. Po przecięciu toków szynowych należy zdemontować przytwierdzenia, zaczynając od miejsca przecięcia, z jednoczesnym wystawieniem szyn na rolki i wysunięciem końca szyny w celu umożliwienia jej wydłużenia. Po zakończeniu procesu wydłużenia szyny i sprowadzeniu przemieszczeń rys kontrolnych, należy wyciąć odcinek szyny o długości:

                    d=ls+l [m]

          gdzie:


ls - wielkość luzu spawalniczego [m] (w zależności od metody spawania/zgrzania)


l - wartość swobodnego wydłużenia szyny, równa 


l=0,000012*L(treg-tukł) [m]

     
Następnie należy zgrzać końce szyn, usunąć rolki i zdemontować przytwierdzenia na regulowanym odcinku toru.


B) METODA WYMUSZONEJ REGULACJI NAPRĘŻEŃ:

      
Polega na zmianie stanu naprężeń w torze bezstykowym poprzez wprowadzenie do toków szynowych siły podłużnej. Siłę podłużną można wprowadzić przy pomocy naprężaczy hydraulicznych (naciąg obustronny lub jednostronny) lub poprzez podgrzewanie szyn.

          - metoda naciągu obustronnego :

   
  Metodę naciągu obustronnego stosuje się w przypadku, gdy treg > tukł i treg < twym (tor ułożony w niskich temperaturach) i gdy regulacja naprężeń jest przeprowadzona na prostej lub łukach o R>=1000 m.


Długość odcinka regulacji naprężeń metodą naciągu obustronnego nie może przekraczać 800 m. 


      
Na środku odcinka regulacji należy wyciąć odcinek szyny o długości: 


 d=0,000012*L(twym-tukł)+ls [m] (w zależności od metody łączenia)
     
Następnie należy zdemontować przytwierdzenia, zamontować naprężacze szynowe, dociągnąć końce szyn na odległość luzu spawalniczego (lub 0 w przypadku zgrzania) i zgrzać szyny przy działaniu siły naprężającej. Orientacyjna wartość siły naciągu będzie wynosiła:


N=15,87*(twym-treg) [kN] dla szyn typu 49E1
        W trakcie naciąganie szyn należy sprawdzić przemieszczenia rys kontrolnych. Po wykonaniu spoiny/zgrzeiny należy przystąpić do przytwierdzeń. Naprężacze można zdjąć po ostygnięciu spoiny/zgrzeiny do 250 ºC tj.

             - metoda naciągu jednostronnego

                  Naciąg jednostronny stosuje się w przypadku, gdy:

-
treg>tukł i treg<twym , gdy regulacja naprężeń jest przeprowadzona w łukach o R<1000 m

-
treg<tukł i treg<twym tor ułożony w wysokich temperaturach

   
  Długość odcinka regulacji naprężeń metodą naciągu jednostronnego  może wynosić maksymalnie L=500m.Przecięcia toków szynowych jest  wykonywane na końcu regulowanego odcinka.

-
jeżeli temperatura ułożenia toru bezstykowego jest większa od temperatury wymaganej tukł>twym, wówczas po przecięciu toków szynowych należy wyciąć odcinek szyny o długości

                                         d=w+2*ls-l [m]

        gdzie:

        w – długość wstawki prostej  (min.6m)

        ls - wielkość luzu spawalniczego ( 0 w przypadku zgrzania) [m]

                    l=0,000012*L(tukł-twym) [m]

      
Po wycięciu odcinka szyny należy zdjąć przytwierdzenia na regulowanym odcinku toru /zaczynając od miejsca przecięcia/, zespawać/ zgrzać jeden koniec wstawki o długości „w” z końcem odcinka regulowanego i po ostygnięciu spoiny/zgrzeiny, przy pomocy naprężaczy szynowych, odciąć końce szyn na odległość ls[mm]. Orientacyjna siła naciągu powinna wynosić:

                        N=15,87*(twym-treg) [kN] dla szyn typu 49E1
      
 W czasie działania siły rozciągającej należy sprawdzić przemieszczenia na punktach kontrolnych. Po dociągnięciu szyn na właściwą odległość należy wspawać wstawkę o długości „w”.


 Naprężacze można zdjąć po ostygnięciu spoiny/zgrzeiny do 250ºC . W tym czasie wykonuje się montaż przytwierdzeń na regulowanym odcinku toru. Jeżeli w danym dniu wykonuje się regulację naprężeń więcej niż na jednym odcinku, przechodząc na kolejny odcinek regulacji, należy pozostawić niezałożone przytwierdzenia na około 10 podkładach przed wykonaną spoiną ( w kierunku postępu robót).

-
jeżeli temperatura ułożenia toru bezstykowego jest mniejsza od temperatury wymaganej (tukł<twym), wówczas po przecięciu toków szynowych należy wyciąć odcinek szyny o długości

            d=0,000012*L(twym-tukł)+ls [m]


następnie dociąć szyny na odległość luzu spawalniczego (lub 0 w przypadku zgrzania)  i zespawać/zgrzać końce szyn. Pozostałe zasady wykonywania regulacji naprężeń są takie same jak w punkcie poprzednim.


C)
 TERMICZNE WYRÓWNANIE NAPRĘŻEŃ

Metodę tę stosuje się w przypadku, gdy temperatura regulacji jest niższa od temperatury wymaganej (treg<twym). Metoda ta polega na wywołaniu wydłużenia szyny poprzez jej podgrzewanie przy pomocy podgrzewarek szynowych. Szyny uniesione na rolkach są podgrzewane do temperatury wymaganej i w tej temperaturze ponownie przytwierdzane do podkładów.  


6. Kontrola jakości robót.
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w STWiORB T.00. „Wymagania ogólne”.

Kontrola rozjazdów zgodnie z kartą odbioru technicznego  i Warunkami Technicznymi 

- po montażu rozjazdu oraz ostatecznym połączeniu toków szynowych odchyłki dopuszczalne nie mogą przekraczać wartości dopuszczalnych,

-punkty główne rozjazdu (początek, koniec, koniec kierunku zwrotnego) nie mogą przekraczać tolerancji wyznaczenia wynoszącej ±5 mm)
Przy mechanicznym profilowaniu podsypki tłuczniowej w torach i rozjazdach kontroli podlega szerokość pryzmy podsypki od czoła podkładów (podrozjazdnic), która 
powinna wynosić:

 -min.45cm z tolerancją -0cm, +2cm;

-na całej długości linii  górna powierzchnia podsypki powinna znajdować się  2 cm poniżej górnej powierzchni podkładów/podrozjazdnic  z tolerancją + 0cm, -2cm; dla podkładów betonowych w strefie podszynowej (-50cm, +50cm od osi szyny) nie może przekraczać wysokości o 0,05m poniżej stopki iglicy -0cm, +2cm. 
Kontrola jakości przeznaczonej do wbudowania podsypki tłuczniowej będzie się odbywała zgodnie z zasadami opisanymi w PN-EN 13450 oraz WTWiO nr 
ILK3b-5100/10/07. 
Jakość parametryczna torów po podbiciu i ostatecznej regulacji położenia torów w planie i w profilu odcinków na których wykonano całkowitą wymianę nawierzchni, 
wymianę rozjazdów musi spełniać wymagania określone w instrukcji SKM d-1” - 
załącznik 15, tablica 2 - wymagania dla prędkości 100km/h tj.:
-szerokość toru +/-4mm co 1 mb toru (w rozjazdach zgodnie z kartą odbioru technicznego);

-gradient szerokości toru 1 mm/1 mb toru (w rozjazdach zgodnie z kartą odbioru technicznego);

-różnica wysokości toków szynowych 7mm; 

-wichrowatość na bazie 5m  6mm;

-nierówności poziome 7mm; 

-nierówności pionowe 6mm; 

-różnica sąsiednich strzałek 8mm (przy strzałkach mierzonych na cięciwie 10m);

-wskaźnik J [mm] <2,0

-rozstaw podkładów +/-1cm (w rozjazdach zgodnie z kartą odbioru technicznego);

-położenie torów w stosunku do znaków regulacji w płaszczyźnie pionowej i poziomej     ± 15mm.

Geometrię torów bada się toromierzem elektronicznym lub drezyną pomiarową. Położenie toru w planie i profilu odnieść do protokołów regulacji osi toru (wykonuje uprawniony geodeta).

Subwarstwa tłucznia odbierana jest geodezyjnie.

Roboty spawalnicze odbiera uprawniony pracownik PKP SKM. 

W zależności od potrzeb kkontrolę stanu naprężeń toru bezstykowego wykonuje się przez wykonanie 
przecięcia obu toków szynowych w jednym przekroju. Przecięcia kontrolne wykonuje się 1 raz na każde 5 km zmontowanego, podbitego i wyregulowanego do stanu projektowanego toru bezstykowego - w temperaturze szyn, w której dokonano montażu ramy toru. Po przecięciu toków szynowych stan naprężeń toru uznaje się za 
zgodny z deklarowaną przez Wykonawcę temperaturą neutralną jeżeli w ciągu 
godziny nie wystąpią żadne przemieszczenia podłużne toków szynowych. W 
przypadku wykonania przecięcia w temperaturze innej niż deklarowana temperatura 
neutralna Wykonawca określi wartość podłużnych przemieszczeń toków szynowych. 

Jeżeli po wykonaniu przecięć toków szynowych wystąpią przemieszczenia niezgodne z tymi, które wynikają z deklarowanej temperatury neutralnej tor na odcinku kontrolnym uznany zostaje nie spełniający wymagań odbioru końcowego.
7. Odbiór robót.

Ogólne zasady odbioru robót podano w STWiORB nr T.00. „Wymagania ogólne”.

Odbioru robót związanych z ułożeniem rozjazdu dokonuje się na podstawie „Karty odbioru technicznego”.
Odbioru dokonuje się trzykrotnie:

•
po jego całkowitym zmontowaniu na bazie (ODB-1), lub obok miejsca ułożenia(ODB-1),

•
po całkowitym ukończeni robót w torze przed przekazaniem rozjazdu do ruchu(ODB-2,)

•
po przejściu określonego obciążenia (600tys. Ton brutto), lub po upływie ½ miesiąca od wbudowania w przypadku dodatkowej stabilizacji(ODB-3),.

Każdy z odbiorów winien być udokumentowany technicznie poprzez zapis w karcie odbioru i metryce rozjazdowej (ODB 2 i 3).
Odbioru torów dokonuje komisja powołana przez Zamawiającego. Roboty odbiera się zgodnie z obowiązującymi przepisami, instrukcjami i wiedzą techniczną. 


8. Obmiar robót.

Ogólne zasady obmiaru robót podano w STWiORB nr T.00. „Wymagania ogólne”.

9. Jednostka obmiarowa.

- „km toru” wykonanej wymiany nawierzchni torów. 
- „1 kpl” rozjazdu wbudowanego.

10. Podstawa płatności.

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano STWiORB T.00. "Wymagania
ogólne".

11 . Przepisy związane.
[1] Ustawa  z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. 1994 Nr 89 poz. 414),
[2] SKM d-1 Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych,

[3] PN-EN-13450 Kruszywa na podsypkę kolejową,

[4] WTWiO ILK3b/5100/10/07 Tymczasowe warunki techniczne wykonania i odbioru 
podsypki naturalnej i z recyklingu stosowanej w nawierzchni kolejowej,  

[5] Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz.U. 2004 nr 92      
poz.
881),

[6] PN-EN 13674-1+A1:2008 Kolejnictwo - Tor - Szyna - Część 1: Szyny kolejowe 
Vignole'a o masie 46 kg/m i większej,

[7] WTWiO- ILK3-5181 - 2/2004 Warunki techniczne Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru szyn kolejowych,
[8] Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 września 1998 
r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budowle kolejowe i 
ich usytuowanie ( Dz.U. 1998 nr 151 poz. 987),
[9] Id-5 (D-7) Instrukcja spawania szyn termitem,
[10]SKM d-4 (D-6) Instrukcja o oględzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdów,
[11] CION2-513-9/99 Wytyczne zgrzewania szyn w torze.
pozostałe normy i przepisy (stosować aktualne na dzień wydania pozwolenia na    budowę): 
1. Ustawa z dn. 28 marca 2003 r., o transporcie kolejowym (tekst jednolity) Dz. U. z 2007r. Nr 116 poz. 94 z późniejszymi zmianami 

2. Ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodności (Dz. U. z 2002 r. Nr 166, poz. 1360, z późniejszymi zmianami).

3. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2004 r., w sprawie aprobat technicznych oraz jednostek organizacyjnych upoważnionych do ich wydawania. Dz. U. z 2004 Nr 116 poz. 94.

4. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 września 2003 r., w sprawie wykazu typów budowli i urządzeń przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typów pojazdów kolejowych, na które wydawane są świadectwa dopuszczenia do eksploatacji. Dz. U. Nr 175 poz.1706 z 2003 r.

5. Rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 września 2001 r., w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urządzeń technicznych do robót ziemnych, budowlanych i drogowych Dz. U. Nr 118, poz. 1263 z 2001 r.

6. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r., w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia. Dz. U. Nr 120 poz. 1126 z 2003 r.

7. Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 16 czerwca 2003 r., w sprawie ochrony przeciwpożarowej budynków, innych obiektów budowlanych i terenów. Dz. U. Nr 121 poz. 1138 z 2003 r.

8. Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 16 czerwca 2003 r., w sprawie przeciwpożarowego zaopatrzenia w wodę oraz dróg pożarowych. Dz. U. Nr 121 poz. 1139 z 2003 r.

9. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z 6 lutego 2003 r., w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych.
Dz. U. Nr 47, poz. 401 z 2003 r.

10.Ustawa z dnia 03 października 2008 o udostępnienie informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko – Dz. z 2008r nr 199 poz. 1227.

10. Instrukcja D19 - „O organizacji i wykonywaniu pomiarów w geodezji kolejowej". Załącznik do Zarządzenia nr 144 Zarządu PKP z dnia 23 października 2000 r.

11. Instrukcja techniczna G-3 GUGiK - Geodezyjna obsługa inwestycji.

12. Instrukcja SKM d-14 O dokonywaniu pomiarów, badań i oceny stanu torów zarządzanych przez PKP SKM w Trójmieście,

13. Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru Robót Nawierzchniowo - Podtorzowych - warunki uzupełniające z dnia 20.05.2003 r. znowelizowane dnia 16.05.2006 r.

14. Obwieszczenie Prezesa Polskiego Komitetu Normalizacyjnego z dnia 29 lipca 2003 r. w sprawie wykazu norm zharmonizowanych M. P. Nr 46, poz. 693 z 2003 r.

15. Złącza szynowe izolowane klejono-sprężone: Wymagania PKP PLK S.A. na złącza typu „P” lub „S” wg WT-97/01/DG „Nawierzchnia kolei normalnotorowej. Złącza szynowe izolowane klejono-sprężone typu „S”. Wymagania i badania.(zatwierdzone pismem KD4-518-55/97/KK z dnia 11.06.1997 lub WT-98/02/TOR-KARSSON „Nawierzchnia kolei normalnotorowej. Złącza szynowe izolowane klejono-sprężone typu „P”. Wymagania i badania (zatwierdzone pismem WT-98/02/TOR-KARSSON z dnia 01.03.1999)  lub 
WT-98/02/APEX „Nawierzchnia kolei normalnotorowej. Złącza szynowe izolowane klejono-sprężone typu „S”. Wymagania i badania.(zatwierdzone pismem 116/97 z dnia 12.06.1997).

16. Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru podkładów i podrozjazdnic strunobetonowych Nr WTWiO-ILK3a-5187/01/05 przyjęte do stosowania przez PKP PLK S.A. z dniem 1 kwietnia 2005 r.

17. WT Podrozjazdnice strunobetonowe. Wykonanie, odbiór, dostawa. ​Zatwierdzone decyzją Nr KD4W-72122/27/95 z dnia 30 września 1995 r.

18. WTWiO kształtowników oraz podkładek żebrowych Pm60, Pm49, Pża16, Pżb16 Nr WTWiO-96/ST-PŻ-01, opracowane przez Trinecke Źelezarny Czechy, zatwierdzone decyzją Nr KD4-518-6/3/96/JW z dnia 18 września1996 r.

19. WTWiO elementów z tworzyw sztucznych stosowanych w nawierzchni kolejowej. Wymagania i badania. Nr ILK2-5185/14/2000, opracowane przez CNTK, zatwierdzone decyzją Dyrektora Wydziału Linii Kolejowych z dnia 1 września 2000 r.

20. WTWiO sprężyn Df-2 Nr WT-01/93 opracowane przez FEZ Siemianowice Śląskie, zatwierdzone decyzją Nr KD4K/518/20/93 z dnia 22 grudnia 1993 r.

21. WTW i O nr ILK3-5183-4/2003E.P. Warunki Techniczne dla łapek sprężystych przytwierdzających szyny do podkładów i podrozjazdnic z dnia 11 marca 2003 r. 

22. WTWiO nakrętek samo zabezpieczających sześciokątnych zwykłych i kołnierzowych do nawierzchni kolejowej Nr WTWiO-93/KW-01 opracowane przez Zakład Ślusarski Krzysztof Wołek Mikołów, zatwierdzone w dniu 14 czerwca 1993 r.

23. WTWiO nakrętek samo zabezpieczających do nawierzchni kolejowej Nr WTWiO 1/97 opracowane przez FEZ Siemianowice Śląskie, zatwierdzone decyzją Nr KD4-518-8/1/97/JW z dnia 23 października 1997 r.

24. WTWiO nakrętek samo zabezpieczających zwykłych i kołnierzowych do nawierzchni kolejowej Nr WTWiO-3/IF/47K/98 opracowane przez InterFrez Tarnów - Mościce, zatwierdzone decyzją Nr CILK2-518-5/1/98/JW z dnia 6 sierpnia 1998 r. 

25. Tymczasowe warunki techniczne wykonania i odbioru - kształtowniki walcowane na gorąco do produkcji łubków wzmocnionych oraz łubki wzmocnione Nr TWTWiO-3/94, opracowane przez Hutę Kościuszko, zatwierdzone decyzją Nr KD4W-518/21/6/95 z dnia 7 marca 1995 r.

26. WTWiO spiral MK-1, MK-2-A, MK-2-B, MK-3-A, MK-3-B Przedsiębiorstwo Wielobranżowe KARYA Lublin, zatwierdzone decyzją Nr KD4-518-6/2/96/JW z dnia 12 lipca 1996 r.

27. WTWiO szyn uzyskanych przez regenerację i zgrzewanie w zakładach stacjonarnych szyn starych użytecznych nr KD4-518/08/98/KK z dnia 24.06.1998 r.

28. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008r., w sprawie wymagań w zakresie odległości i warunków dopuszczających usytuowanie drzew i krzewów, elementów ochrony akustycznej i wykonywania robót ziemnych w sąsiedztwie linii kolejowej, a także sposobu urządzania i utrzymywania zasłon odśnieżnych oraz pasów przeciwpożarowych. Dz. U. Nr 153 poz. 955 z 2008r.



NORMY.


1. BN-77/8934-08
Złącza szynowe izolowane klejono-sprężone.

2. PN-EN/50122-1:2003
Zastosowania kolejowe. Urządzenia stacjonarne. Część 1. Środki ochrony dotyczące bezpieczeństwa elektrycznego i uziemień

3. PN-EN/50122-2:2003
Zastosowania kolejowe. Urządzenia stacjonarne. Część 2. Środki ochrony przed oddziaływaniem prądów błądzących wywołanych przez trakcję elektryczna prądu stałego.

4. PN-EN 13450:2004
Kruszywa na podsypkę kolejową.

5. PN-EN 1097-6:2002
Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. Część 6: Oznaczanie gęstości ziarn i nasiąkliwości.

6. PN-EN 1367-1:2001
Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie czynników atmosferycznych. Część 1: Oznaczanie mrozoodporności.

7. PN-EN 13674-1:2006
Kolejnictwo ​– Tor – Szyna – Szyny kolejowe Vignole’a o masie 46kg/m i większej.

8. PN-84/H-93421
Szyny normalnotorowe

9. PN-73/D-95006
Materiały drzewne nawierzchni kolejowej normalnotorowej.

10. PN-D-95014:1997
Nawierzchnia kolejowa. Sosnowe, dębowe i bukowe materiały drzewne nawierzchni kolejowej nasycane olejem impregnacyjnym.

11. PN-EN 13145:2003
Kolejnictwo. Tor. Podkłady i podrozjazdnice drewniane.

12. PN-K-02101:1998
Nawierzchnia kolejowa. Podkłady betonowe. Wymagania i metody badań.

13. PN-EN-13230-1:2006(U)
Kolejnictwo – Tor - Podkłady i podrozjazdnice betonowe. Część 1: Wymagania ogólne.

14. PN-EN-13230-2:2006(U)
Kolejnictwo – Tor - Podkłady i podrozjazdnice betonowe. Część 2: podkłady monoblokowe z betonu sprężonego.

15. PN-EN-13230-4:2003(U)
Kolejnictwo – Tor - Podkłady i podrozjazdnice betonowe. Część 4: Podrozjazdnice z betonu sprężonego do rozjazdów i skrzyżowań.

16. PN-88/H-93427/01
Stal. Kształtowniki żebrowe oraz podkładki żebrowe dla nawierzchni kolejowej.

17. PN-88/H-93427/02
Stal. Kształtowniki żebrowe oraz podkładki żebrowe dla nawierzchni kolejowych. Wymiary kształtownika KPZ2.

18. PN-88/H-93427/03
Stal. Kształtowniki żebrowe oraz podkładki żebrowe dla nawierzchni kolejowej. Wymiary kształtownika KPZ3.

19. PN-88/H-93427/04
Stal. Kształtowniki żebrowe oraz podkładki żebrowe dla nawierzchni kolejowej. Wymiary kształtownika KPZ4.

20. PN-88/H-93427/05
Stal. Kształtowniki żebrowe oraz podkładki żebrowe dla nawierzchni kolejowej. Wymiary kształtownika KPZS.

21. PN-88/H-93427/06
Stal. Kształtowniki żebrowe oraz podkładki żebrowe dla nawierzchni kolejowej. Wymiary kształtownika KPZ6.

22. PN-88/H-93427/51
Stal. Kształtowniki żebrowe oraz podkładki żebrowe dla nawierzchni kolejowej. Wymiary podkładek żebrowych Pm60.

23. PN-88/H-93427/52
Stal. Kształtowniki żebrowe oraz podkładki żebrowe dla nawierzchni kolejowej. Wymiary podkładek żebrowych Pz60.

24. PN-88/H-93427/53
Stal. Kształtowniki żebrowe oraz podkładki żebrowe dla nawierzchni kolejowej. Wymiary podkładek żebrowych Ps60.

25. PN-88/H-93427/54
Stal. Kształtowniki żebrowe oraz podkładki żebrowe dla nawierzchni kolejowej. Wymiary podkładek żebrowych asymetrycznych Ps49.

26. PN-88/H-93427/55
Stal. Kształtowniki żebrowe oraz podkładki żebrowe dla nawierzchni kolejowej. Wymiary podkładek żebrowych Pm49.

27. PN-88/H-93427/56
Stal. Kształtowniki żebrowe oraz podkładki żebrowe dla nawierzchni kolejowej. Wymiary podkładek żebrowych Pz49.

28. PN-88/H-93427/57
Stal. Kształtowniki żebrowe oraz podkładki żebrowe dla nawierzchni kolejowej. Wymiary podkładek żebrowych BL3.

29. PN-83/H-93426/00
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji podkładek płaskich oraz podkładki płaskie dla nawierzchni kolejowej.

30. PN-83/H-93426/02
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji podkładek płaskich oraz podkładki płaskie dla nawierzchni kolejowej. Kształtownik KP42. Wymiary.

31. PN-83/H-93426/55
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji podkładek płaskich oraz podkładki płaskie dla nawierzchni kolejowej. Podkładka płaska P1S. Wymiary.

32. PN-83/H-93426/56
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji podkładek płaskich oraz podkładki płaskie dla nawierzchni kolejowej. Podkładka płaska P3S. Wymiary.

33. ZN-96/H05/0646-20
Podkładki żebrowe dla rozjazdów kolejowych normalnotorowych.

34. PN-89/K-80021
Nawierzchnia kolejowa. Wkręty ze łbem prostokątnym.

35. PN-89/K-80030
Nawierzchnia kolejowa. Śruby i wkręty. Wymagania i badania.

36. PN-88/K-80017
Nawierzchnia kolejowa. Pierścienie sprężyste.

37. PN-80/H-93443/00
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji łapek oraz łapki dla nawierzchni kolejowej normalnotorowej.

38. PN-80/H-93443/01
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji łapek oraz łapki dla nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Kształtownik KŁp1. Wymiary.

39. PN-80/H-93443/02
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji łapek oraz łapki dla nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Kształtownik KŁp2. Wymiary.

40. PN-80/H-93443/03
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji łapek oraz łapki dla nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Kształtownik KŁp3. Wymiary.

41. PN-80/H-93443/05
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji łapek oraz łapki dla nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Kształtownik KŁp5. Wymiary.

42. PN-80/H-93443/06
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji łapek oraz łapki dla nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Kształtownik KŁpa1. Wymiary.

43. PN-80/H-93443/07
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji łapek oraz łapki dla nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Kształtownik KŁpa2. Wymiary.

44. PN-80/H-93443/08
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji łapek oraz łapki dla nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Kształtownik KŁpa3. Wymiary.

45. PN-80/H-93443/09
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji łapek oraz łapki dla nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Kształtownik KŁpw1. Wymiary.

46. PN-80/H-93443/10
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji łapek oraz łapki dla nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Kształtownik KŁpz1. Wymiary.

47. PN-80/H-93443/51
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji łapek oraz łapki dla nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Łapka Łp1. Wymiary.

48. PN-80/H-93443/52 
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji łapek oraz łapki dla nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Łapka Łp2. Wymiary.

49. PN-80/H-93443/53 
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji łapek oraz łapki dla nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Łapka Łp3. Wymiary.

50. PN-80/H-93443/55 
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji łapek oraz łapki dla nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Łapka Łp5. Wymiary.

51. PN-80/H-93443/56 
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji łapek oraz łapki dla nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Łapka Łpa1. Wymiary.

52. PN-80/H-93443/57 
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji łapek oraz łapki dla nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Łapka Łpa2. Wymiary.

53. PN-80/H-93443/58 
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji łapek oraz łapki dla nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Łapka Łpa3. Wymiary.

54. PN-80/H-93443/59 
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji łapek oraz łapki dla nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Łapka Łpw1. Wymiary.

55. PN-80/H-93443/60 
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji łapek oraz łapki dla nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Łapka Łpz1. Wymiary.

56. PN-84/K-80001 
Nawierzchnia kolejowa. Śruba stopowa

57. PN-89/K-80004 
Nawierzchnia kolejowa. Śruba sprężająca do złącz szynowych.

58. PN-89/K-80005 
Nawierzchnia kolejowa. Śruby ze łbem kwadratowym do złącz szynowych.

59. PN-86/K-80011 
Nawierzchnia kolejowa. Śruby ze łbem kwadratowym do rozjazdów kolejowych.

60. PN-86/K-80013 
Nawierzchnia kolejowa. Podkładka kwadratowa. 

61. PN-86/K-80014 
Nawierzchnia kolejowa. Nakrętki sześciokątne. 

62. PN-86/K-80015 
Nawierzchnia kolejowa. Nakrętki sześciokątne kołnierzowe

63. PN-86/K-80016 
Nawierzchnia kolejowa. Podkładki okrągłe.

64. PN-80/H-93424/00 
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji łubków oraz łubki dla nawierzchni kolejowej normalnotorowej.

65. PN-80/H-93424/01 
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji łubków oraz łubki dla nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Kształtownik KŁ60. Wymiary.

66. PN-80/H-93424/02 
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji łubków oraz łubki dla nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Kształtownik KŁS60. Wymiary.

67. PN-80/H-93424/03 
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji łubków oraz łubki dla nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Kształtownik KŁ49. Wymiary.

68. PN-80/H-93424/51
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji łubków oraz łubki dla nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Łubek Ł60. Wymiary.

69. PN-80/H-93424/52
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji łubków oraz łubki dla nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Łubek ŁS60. Wymiary.

70. PN-80/H-93424/53
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji łubków oraz łubki dla nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Łubek Ł49. Wymiary.

71. PN-H-93411:1997
Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji łubków wzmocnionych oraz łubki wzmocnione.

72. PN-69/K-02057
Koleje normalnotorowe. Skrajnia budowli.

73. PN-EN-13231-1:2005(U)
Kolejnictwo – Tor – Odbiór prac. Część 1: Prace na torach na podsypce - Szlak.

SPECYFIKACJA TECHNICZNA WYKONANIA
I ODBIORU ROBÓT BUDOWLANYCH
T.02. POSADOWIENIE BUDOWLI KOLEJOWEJ

T.02.01. ROBOTY PODTORZOWE 
T.02.01. ROBOTY PODTORZOWE
 1. Wstęp.

 1.1. 
Przedmiot STWiORB.
Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robót budowlanych (STWiORB) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót 
związanych 

z wbudowaniem warstwy ochronnej, geowłókniny  realizowanych w ramach inwestycji określonej w zadaniu.

1.2.  
Zakres stosowania STWiORB.
Szczegółowa Specyfikacja Techniczna Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych jest stosowana jako dokument przy realizacji umowy na wykonanie robót budowlanych związanych z realizacją zadania wymienionego w punkcie 1.1. w 
miejscach wskazanych w dokumentacji projektowej.
1.3. 
 Zakres robót objętych STWiORB.
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad wykonywania robót związanych ze wzmocnieniem  podtorza poprzez ułożenie geowłókniny separacyjnej na podtorzu oraz wbudowaniu warstwy ochronnej z klińca o grubości 0,30 m.
2.  
Materiały.
Rodzaj materiału zastosowanego do wzmocnienia toru dobrano w oparciu o przeprowadzone  badania geotechniczne. Miejsca zabudowy oraz grubość warstwy określa dokumentacja projektowa. Kruszywo do budowy warstwy ochronnej powinno spełniać warunek Terzaghiego oraz następujące wymagania:

2.1. 
Kliniec.
Wg normy PN-EN-13450 o uziarnieniu 4/31,5 oraz PN – S 06102 z 1997 r. (kruszywa stabilizowane mechanicznie):
· wytrzymałość na ściskanie w stanie powietrzno-suchym nie mniej niż 160 MPa

· ścieralność w bębnie Devala nie większa niż 5,6 %

· nasiąkliwość w stosunku do suchej masy kruszywa nie więcej niż 1.5 %

· ubytki masy w wyniku działania mrozu nie więcej niż 1,5 %

· skład ziarnowy :

· zawartość frakcji nominalnej, nie mniejsza niż 85 %

· zawartość nadziarna, nie większa niż 10 %

· zawartość podziarna, nie większa niż 10 %

· zawartość ziaren mniejszych od 2 mm, nie większa niż 2 %

· zawartość cząstek mniejszych od 0,063 mm, nie więcej niż 0,3 %

· zawartość ziaren nieforemnych, nie więcej niż 30 %

· zawartość zanieczyszczeń obcych, nie więcej niż 0,1 %

2.2.
Geowłóknina.
Jako materiał należy użyć geowłókniny posiadające atesty, deklaracje zgodności. Charakterystyka zastosowanej geowłókniny: z włókien ciągłych ze 100% polipropylenu stabilizowanego przeciw promieniowaniu UV odznaczające się wysoką 
odpornością na uszkodzenia podczas wbudowywania oraz podwyższoną 
odpornością na promieniowanie UV. - odporne chemicznie (na działanie słabych 
kwasów, zasad, soli oraz benzyny i oleju napędowego) i biologicznie (odporność na 
biodegradację, działanie czynników środowiskowych takich jak wilgoć, wpływy 
biologiczne, zmienne warunki klimatyczne). Nie powinny być palne (możliwe jest 
jedynie jego topienie lub palenie słabym płomieniem który łatwo gaśnie i nie wydziela 
gazów). Wytwarzane zgodnie z PN-EN 13250:2002 – Geotekstylia i wyroby pokrewne. Właściwości wymagane w odniesieniu do wyrobów stosowanych w  budowie dróg kolejowych. 
Wymagania dla geowłókniny separacyjno-filtracyjnej:
[image: image1.emf]Zastosowana geowłóknina powinna spełniać wymagania podane w przepisach SKM 
d-3.
3.  

Sprzęt do wykonywania robót.
Wykonawca robót winien dostosować sprzęt służący do zagęszczania gruntów 
mineralnych uwzględniający miejscowe warunki zabudowy w celu zapobieżenia 
naruszenia ich stateczności:
-sprzęt mechaniczny taki jak spycharki lub równiarki do rozścielenia kruszywa,
-walce statyczne i wibracyjne do mechanicznego zagęszczania warstwy oraz w miarę, potrzeb ubijaki mechaniczne, wibratory płytowe w miejscach trudno dostępnych,

-inny sprzęt niezbędny do realizacji zadania.
- Geowłókniny należy rozwijać i układać na podłożu ręcznie. Do cięcia należy stosować ostre noże, nożyce lub inne podobne narzędzia. 

4. 
Transport materiałów.

Transport materiałów przy wykonywaniu warstwy ochronnej maszynami do robót ziemnych. 

-samochód samowyładowczy 

-wagon samowyładowczy i lokomotywa spalinowa. 

Transport kruszywa winien odbywać się w sposób przeciwdziałający jego  
rozsegregowaniu .

Geowłókniny przeznaczone do wykonania warstwy separacyjno-filtracyjnej mogą być transportowane dowolnymi środkami transportu pod warunkiem: - fabrycznego 
opakowania rolek wodoszczelną folią, zabezpieczoną przed rozwinięciem, - 
zabezpieczenia opakowanych rolek przed przemieszczaniem się w czasie przewozu, 
ochrony rolek przed zawilgoceniem, działaniem promieni słonecznych, działaniem 
ognia lub promieniowania cieplnego powodującego nagrzanie powierzchni powyżej 
165˚C, - niedopuszczenia do kontaktu rolek z chemikaliami, tłuszczami oraz 
przedmiotami mogącymi przebić lub rozciąć geowłókniny. Geowłókniny opakowane 
fabrycznie należy składować poziomo na wyrównanym podłożu, maksymalnie w 5 
warstwach. Poszczególne typy geowłóknin, jak również rolki o różnych wymiarach 
powinny być składowane oddzielnie. Jeżeli istnieje konieczność składowania rolek 
przez okres dłuższy niż 2 tygodnie, rolki powinny zostać całkowicie przykryte w celu 
ochrony przed bezpośrednim działaniem promieni słonecznych. 

5.
 
Kontrola jakości robót .
5.1.       Kliniec.
Przy budowie warstw ochronnych kontroli podlega: 

- zagęszczenie warstwy, dopuszcza się zmniejszenie wskaźnika zagęszczenia o 0,04 w 20% losowo wybranych próbkach, 

- grubość warstwy, dopuszczalne odchyłki do 10%, 

- szerokość i długość warstwy, dopuszczalne odchyłki dla szerokości +20 i –5 cm, dla długości + 50 i – 20 cm

- położenie osi, dopuszczalne odchyłki w odniesieniu do projektu ± 10 cm, 

- profil podłużny, dopuszczalne odchyłki w odniesieniu do projektu ± 1 cm, 

- spadki poprzeczne, dopuszczalne odchyłki w odniesieniu do projektu 0,5% pochylenia. 
6.       Geowłóknina.

Wykonawca powinien sprawdzić świadectwo dopuszczenia geowłókniny do stosowania w budownictwie dróg kolejowych na podstawie posiadania znaku CE dla geowłókniny. Wygląd geowłókniny należy ocenić wizualnie, pasma powinny być bez uszkodzeń, o równomiernej strukturze układu włókien. Odchyłki szerokości nie powinny przekraczać ±2% wymiaru nominalnego. Szerokość pasma należy określić przez pomiar bezpośredni z dokładnością do 1 cm, wykonany co 10 mb rolki geowłókniny. 

 Badania w czasie robót:

 W czasie układania warstwy geowłókniny należy kontrolować:
 - zgodność oznaczenia poszczególnych pasm z określonymi w dokumentacji projektowej, 
- równość warstwy,
 - wielkość zakładu przyległych warstw i sposób ich łączenia,
 - zamocowanie warstwy do podłoża gruntowego, o ile przewidziano to w dokumentacji projektowej. Ponadto należy stwierdzić, czy nie nastąpiło mechaniczne uszkodzenie geowłókniny (rozerwanie, przebicie). Pasma geowłókniny użyte do wykonania warstwy separacyjno-filtracyjnej nie powinny mieć takich uszkodzeń.
Wyniki pomiarów warstwy ochronnej i koryta torowiska rejestrować zgodnie z załącznikami i wymogami Instrukcji SKM d-3. 

7. 
Odbiór robót.

Zgodnie z „Warunkami  technicznymi  utrzymania podtorza kolejowego- SKM d-3 ”

Odbioru robót dokonuje się po sprawdzeniu zgodności ich wykonania z projektem i warunkami technicznymi. Podczas odbioru określa się wartość techniczną wykonanych prac. Roboty podlegają zasadom odbioru częściowego, końcowego i pogwarancyjnego.

Roboty przy wbudowaniu warstwy ochronnej uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacja projektową, ST i wymaganiami Zamawiającego jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg punktu 6 dały wyniki pozytywne .

Korytowanie torowiska, warstwa ochronna i  geowłóknina podlegają odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu. 
Wszelkie roboty pomiarowe, geodezyjne i geologiczne wykonują osoby z odpowiednimi uprawnieniami. 

8. 
Obmiar robót.
Obmiar robót dokonywany będzie przez Kierownika Budowy (lub osobę przez niego   wyznaczoną) i na bieżąco przez Inspektora Nadzoru. Roboty  ulegające zakryciu będą obmiarowane bezpośrednio przed zakryciem przy udziale  Inspektora Nadzoru, Wykonawcy, wyznaczonej osoby zatrudnionej w PKP SKM, geologa i uprawnionego geodety.

9. 
Jednostka obmiarowa.
Jednostką obmiaru dla warstwy ochronnej  jest 
 – „ m3” 

Jednostką obmiaru dla ułożenia geowłókniny – „ m2” 


10.
Podstawa płatności.
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano STWiORB  T.00.  „Wymagania ogólne”.

11.
Przepisy związane.
1. Dz. U. Nr 151 – poz. nr 987 Rozporządzenie MT i GM z dnia 10 września 1998 r. W sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budowle kolejowe i ich usytuowanie,
2. PN-B-11112 – Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych,

3. PN-S-06102 – Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie,

4. Rozporządzenie MGP i B z dnia 5.08.1998 r. (Dz. U. nr 107 poz. 679) w sprawie aprobat i kryteriów technicznych oraz jednostkowego stosowania.

5. SKM d-1 – Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych
6. SKM d-3 „Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego 

7. PN-EN-13450 :2002- Kruszywo do nawierzchni kolejowych.

8. PN-B-11111  – Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych; Żwir i mieszanka z dnia 16 luty 1996 r. (Uchwała 4/96-o) – niesort kamienny.

9. Norma BN-77/8931-12: Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia gruntu.
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