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CZĘŚĆ RYSUNKOWA

Rys. 1.  -  Plan sytuacyjny w rejonie przebudowy sieci trakcyjnej .
.
1. INWESTOR
PKP SZYBKA KOLEJ MIEJSKA W TRÓJMIEŚCIE Sp.o.o. 

ul. Morska 350 A, 81-002 Gdynia
2. PODSTAWA  OPRACOWANIA

1.1. Projekt budowlany układu torowego 
1.2. Mapa sytuacyjno-wysokościowa z uzbrojeniem terenu do celów projektowych;

1.3. Pomiary i obserwacje w terenie, dokonane przez projektanta w kwietniu 2017r.

3. CEL  OPRACOWANIA

Celem opracowania jest projekt przebudowy kolejowej sieci trakcyjnej 3 kV, w zakresie przystosowania do przeprojektowanych przejść rozjazdowych R1/R2 i R3/R4 oraz zmiany przebiegu toru nr 501.
4. STAN  ISTNIEJĄCY

Istniejąca sieć trakcyjna : 

a) C95-2C (uelastyczniona sieć typu 4) wraz z przewodem wzmacniającym C120 nad torami szlakowymi,
b) C95-C nad przejściami rozjazdowymi
Konstrukcje wsporcze stalowe posadowione na fundamentach prefabrykowanych lub wylewanych na mokro. Ochrona od porażeń zapewniona poprzez połączenie konstrukcji wsporczej prętem stalowym.

Oznaczenia symboli graficznych ujęte na planie sytuacyjnym przebudowy sieci trakcyjnej, zostały zmodyfikowane stosownie do możliwości jakie dają współczesne techniki projektowania, a które umożliwiają precyzyjne zobrazowanie wielkości projektowanych elementów kolejowej sieci trakcyjnej.
5.  KONSTRUCKJE WSPORCZE , FUNDAMENTY I GŁOWICE FUNDAMENTOWE
Do zelektryfikowania sieci trakcyjnej zaprojektowano fundamenty palowe wg kart katalogowych  1492, 1493 , 1495 , 1497 

Jako konstrukcje wsporcze zaprojektowano słupy wg kart katalogowych 1611,słupy krańcowe bramek , słupy przestrzenne 1901 , 1905 oraz 1906, wysięgi przez dwa tory 1910-1 oraz 1910-2,  konstrukcje bramkowe stalowe posadowione na fundamentach palowych oraz odciągi sieci trakcyjnej 1550, 1560.

Z uwagi na uzbrojenie podziemne przy wykonywaniu robót fundamentowych należy zachować szczególną ostrożność i wykonywać je pod nadzorem zainteresowanych służb spośród spółek PKP. Przed przystąpieniem do prac fundamentowych wykonać przekopy próbne a kolidujące uzbrojenie podziemne (linie kablowe) należy osunąć i zabezpieczyć w trakcie wbijania fundamentu palowego.
W ramach prac należy wykonać również regulację sieci trakcyjnej oraz przewieszenie liny wzmacniającej C120  na nowe konstrukcje wsporcze. Dobór fundamentów , konstrukcji wsporczych oraz podwieszeń załączone zostały w odpowiednich kartach montażowych. Zaprojektowane konstrukcje wsporcze powinny być cynkowane ogniowo i dwukrotnie malowane u wytwórcy, zewnętrzna farba w kolorze „RAL 7047”.

Minimalna skrajnia w jakiej należy ustawiać słupy projektowane to 2,7 m dla prostej i 4,0 m (od najbliższego toru) przy rozjazdach

Szczegóły dotyczące projektowanych fundamentów i konstrukcji wsporczych zestawiono w tablicy " DOBÓR FUNDAMENTÓW I KONSTRUKCJI WSPORCZYCH".

6.  MONTAŻ SIECI
W ramach wykonania przebudowy sieci trakcyjnej należy dokonać przewieszenie istniejącej sieci trakcyjnej w torach szlakowych oraz budowy nowej sieci trakcyjnej nad przejściami rozjazdowymi typu C95-C o poniższych parametrach:
- naciąg w linie nośnej – 1167 daN

- naciągi w przewodzie jezdnym – 956 daN

- wysokość konstrukcyjna – 1,3 m 

- wysokość zawieszenia przewodów jezdnych – 5,6 m

- odsuw przewodów jezdnych na prostej – 0,3 m

- odsuw przewodów jezdnych na łuku – 0,4 m

- minimalna odległość wysięgnika od przewodów jezdnych – 250 mm

- długość przęsła przelotowego – 62 m 

Istniejące słupy trakcyjne na odcinku będącym przedmiotem opracowania, należy zdemontować. Fundamenty słupów trakcyjnych należy rozkuć do głębokości 1,5 m poniżej powierzchni tocznej główki szyny. 

Doły po zdemontowanych słupach i fundamentach trakcyjnych należy zasypać gruntem warstwami, z zagęszczeniem w stopniu zapewniającym właściwe parametry torowiska.

Wszystkie projektowane elementy przebudowywanej sieci trakcyjnej projektuje się w zgodności z „Katalogiem elektryfikacji kolei. Podwieszenia rurowe” – opracowanie KOLPROJEKT z 2004 r. z późniejszymi uzupełnieniami

Lokaty konstrukcji wsporczych – litery i cyfry w kolorze czarnym RAL9005 , na tle w kolorze kadmowo-żółtym RAL 1021 , grubość linii pisma – 10 mm , wysokość liter , cyfr – 60 mm, szerokość liter cyfr, znaków – 40 mm, odstęp pomiędzy cyframi i znakami – 20 mm, marginesy (górny , dolny, prawy, lewy) – 20 mm , odstęp pomiędzy wierszami – 30 mm.

Dla przebudowy systemu sterowania lokalnego odłączników sieci trakcyjnej na szlaku Gdańsk Oliwa – Gdańsk Przymorze, projektuje się wybudowanie kabli z żyłami Cu (YKSY) o przekroju 1,5 mm2. Uwzględniając układ odłączników i odległości, projektuje się wydłużenie kabli indywidualnych kabli dla sterowania odłączników zaznaczonych na planach sytuacyjnych

Kable powinny być ułożone na głębokości min. 0,80 m (górna powierzchnia). Kable układać w wykopie linią falistą z zapasem 3%. Na całej długości kabli, co 10 m oraz na kablu mocować oznaczniki kablowe Oki, które będą służyć do zidentyfikowania linii kablowej w trakcie eksploatacji. Na oznacznikach należy zapisać typ kabla, rok budowy i właściciela przedmiotowej linii kablowej.

Jako ochronę od porażeń zastosowano indywidualne uszynienie konstrukcji wsporczych, które powinno być wykonane w sposób określony w kartach montażowych oraz na planie sytuacyjnym.

Lokalizację projektowanych elementów związanych z przebudowa sieci trakcyjnej przedstawiono na rys. nr 1.

Szczegółowe dane dotyczące projektowanej  sieci trakcyjnej zestawiono w KARTACH MONTAŻOWYCH 
7. UWAGI  KOŃCOWE

Montaż i demontaż sieci trakcyjnej oraz linii 15 kV zasilania potrzeb nietrakcyjnych przeprowadzony w pobliżu czynnej sieci powinien być wykonany z zachowaniem specjalnych środków bezpieczeństwa podanych w „Instrukcji bezpieczeństwa i higieny pracy przy urządzeniach elektroenergetyki kolejowej. Prace przy i w pobliżu sieci trakcyjnej oraz linii potrzeb nietrakcyjnych zbudowanych na konstrukcjach sieci trakcyjnej – EBH-1a”.

W przypadku konieczności wykonywania prac w pobliżu linii elektroenergetycznych SN i WN należy przestrzegać przepisów zawartych w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 roku (Dziennik Ustaw Nr 47 poz. 401 ( 55 ust.1).

Wszelkie roboty należy prowadzić w oparciu o regulamin spisany w ZLK Gdynia , PKP Szybka Kolej Miejska w Trójmieście sp z o.o. i pod nadzorem przedstawicieli PKP Energetyka S.A. Zakład Północny w Sopocie.

             Montaż jakichkolwiek elementów do kładki dla pieszych (roboczych lub stałych) znajdujących się w odległości mniejszej niż  1,5 m od elementów sieci trakcyjnej będących pod napięciem, powinien być wykonywany przy wyłączonym napięciu z sieci trakcyjnej.

8. NORMY  I  PRZEPISY OBOWIĄZUJĄCE

Normy i dokumenty związane z projektowaniem i budową sieci trakcyjnej

W projektowaniu i budowie sieci trakcyjnej oraz linii kablowych elektroenergetycznych, obowiązują m.in. następujące normy i dokumenty:

Normy

PN-81/B-03020
–
Grunty budowlane. Posadowienie bezpośrednie budowli. 
Obliczenia statyczne i projektowanie.

PN-92/E-05024
–
Ochrona przed korozją. Ograniczanie upływu prądów błądzących trakcyjnych sieci powrotnych prądu stałego.

PN-75/E-05100
–
Elektroenergetyczne linie napowietrzne. Projektowanie i budowa.

PN-69/K-02057
–
Koleje normalnotorowe. Skrajnia budowli.

BN-76/3500-12
–
Sieć trakcyjna kolejowa. Symbole graficzne i oznaczenia.

BN-X/8939-05
–
Sieć trakcyjna kolejowa. Fundamenty konstrukcji wsporczych. Obliczenia statyczne i projektowanie - projekt.

BN-75/8939-08
–
Sieć trakcyjna kolejowa. Podział, nazwy i określenia.

PN-K-91002:1997
–
Sieć trakcyjna kolejowa. Osprzęt. Ogólne wymagania i badania.

BN-71/9317-90
–
Sieć trakcyjna kolejowa. Roboty fundamentowo - słupowe. Wymagania i badania przy odbiorze.

BN-71/9317-92
–
Sieć trakcyjna kolejowa. Wymagania i badania przy odbiorze 
sieci jezdnej i powrotnej.

ZN-88/MTZiŁ-CBP-10
–
Sieć trakcyjna kolejowa. Stalowe konstrukcje wsporcze. Obliczenia statyczne i projektowanie.

N-EN 50122-1 
Zastosowania kolejowe. Urządzenia stacjonarne. Część 1: Środki ochrony dotyczące bezpieczeństwa elektrycznego i uziemień. Luty 2002.

PN-EN 50122-2:2003 

Zastosowania kolejowe - Urządzenia stacjonarne - Część 2: Środki ochrony przed oddziaływaniem prądów błądzących wywołanych przez trakcję elektryczną prądu stałego.
N SEP-E-004
Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa.

Dokumenty

· Warunki techniczne jakim powinny odpowiadać urządzenia stałe zasilania trakcji elektrycznej PKP

Część 1. Ogólna.

Część 4. Sieć trakcyjna 3kV prądu stałego

· Warunki techniczne jakim powinny odpowiadać urządzenia drogowe kolei normalnotorowych użytku publicznego - WTK rok 1992. 

· Instrukcja utrzymania sieci trakcyjnej SKM et-2 
· Instrukcja bezpieczeństwa i higieny pracy przy urządzeniach elektroenergetyki kolejowej. Postanowienia wspólne.- EBH-1 wprowadzona Uchwałą Zarządu PKP Energetyka nr 170 z dn. 16 czerwca 2004 r.

· Instrukcja bezpieczeństwa i higieny pracy przy urządzeniach elektroenergetyki kolejowej. Prace przy i w pobliżu urządzeń sieci trakcyjnej oraz linii potrzeb nieatrakcyjnych zbudowanych na konstrukcjach sieci jezdnej. - EBH-1a wprowadzona Uchwałą Zarządu PKP Energetyka nr 170 z dn. 16 czerwca 2004 r.

· Przepisy o sygnalizacji na PKP zatwierdzone Zarządzeniem Nr 157 Zarządu PKP z dnia 20 lipca 1998 r. wraz ze zmianami zatwierdzonymi zarządzeniem nr 152 Zarządu PKP z dnia 07 listopada 2000r.

· Ogólny opis techniczny rozwiązań konstrukcyjnych w projektach technicznych sieci trakcyjnej 3kV prądu stałego - 4-ta aktualizacja 1993 rok. 

· Katalog Elementów Elektryfikacji Kolei. Sieć trakcyjna PKP: 

- podwieszenia rurowe - wydanie 2004 rok 

- podwieszenia teownikowe - aktualizacja 2004 rok.

· Wytyczne projektowania i warunki odbioru sieci trakcyjnej z uwzględnieniem standardów i wymogów linii interoperacyjnych. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
W-wa 2006r;

· Standardy techniczne - szczegółowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do prędkości Vmax ≤ 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudłem) – wprowadzone Uchwałą nr 263/2010 Zarządu PKP PLK S.A. z dnia 14 czerwca 2010.

Przepisy prawa

· Ustawa z dnia 07.07.1994r. "Prawo Budowlane" Dz. U. 1994 Nr 89 poz. 414  z późniejszymi zmianami

· Ustawa z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym Dz. U. 2003 Nr 86 poz. 789 z późniejszymi zmianami.

· Ustawa z dnia 6 września 2001r. o transporcie drogowym Dz. U. 2001 Nr 125 poz. 1371 789 z późniejszymi zmianami.

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996r w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać skrzyżowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie. Dziennik Ustaw Nr 33 z dnia  20 marca 1996r.

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 września 1998r. 1996r w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budowle kolejowe i ich usytuowanie. Dziennik Ustaw Nr 151 poz. 987.
9. OŚWIADCZENIE  PROJEKTANTA.

Jako projektant oświadczam, że wykonany przeze mnie niniejszy projekt wykonawczy  p.n.: 

„Przebudowa sieci trakcyjnej”

w związku z realizacją projektu pn.: 
„Wymiana rozjazdów na stacji Gdańsk Oliwa SKM.”

jest zgodny z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.






    PROJEKTANT :


                                                   mgr inż. Paweł Kaczmarek
10. INFORMACJA O BEZPIECZEŃSTWIE I OCHRONIE ZDROWIA

INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA

 I OCHRONY ZDROWIA

zgodnie z

ROZPORZĄDZENIEM MINISTRA INFRASTRUKTURY

z dnia 23 czerwca 2003r

w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia
(Dz.U. Nr 120, poz. 1126)

Nazwa i adres obiektu:

„PRZEBUDOWA SIECI TRAKCYJNEJ „
                                                 „Wymiana rozjazdów na stacji Gdańsk Oliwa SKM.”
Nazwa inwestora oraz jego adres:

PKP SZYBKA KOLEJ MIEJSKA W TRÓJMIEŚCIE Sp.o.o. 
Ul. Morska 350 A, 81-002 Gdynia 

Imię i nazwisko oraz adres projektanta sporządzającego informację: 


mgr inż. Paweł Kaczmarek
ul. Bosmańska 30/23
81-116 Gdynia
SPIS TREŚCI

1. 
Zakres i kolejność realizacji robót.  

2.  
Wykaz istniejących obiektów budowlanych podlegających adaptacji lub rozbiórce.

3.  
Elementy zagospodarowania działki lub terenu, które mogą stwarzać zagrożenie    bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.

4.  
Informacje dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas realizacji robót  budowlanych, określające skalę i rodzaje zagrożeń oraz miejsce i czas ich wystąpienia.

5.  
Informacje o wydzieleniu i oznakowaniu miejsca prowadzenia robót budowlanych stosownie do rodzaju zagrożenia.

6.  
Informacje o sposobie prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem 
do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych w tym:

a.  
określenie zasad postępowania w przypadku wystąpienia zagrożenia,

b.  
konieczność stosowania przez pracowników środków ochrony indywidualnej,   zabezpieczających  przed skutkami zagrożeń,

c.  
zasady bezpośredniego nadzoru nad pracami szczególnie niebezpiecznymi 
przez   wyznaczone w tym celu osoby.

7.  
Środki techniczne i organizacyjne, zapobiegające niebezpieczeństwom wynikającym 
z wykonywania robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia 
lub w ich sąsiedztwie w tym zapewniających bezpieczną i sprawną komunikację, umożliwiającą szybką ewakuację na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń.

8.  
Miejsce przechowywania dokumentacji budowy oraz dokumentów niezbędnych 
do prawidłowej eksploatacji maszyn i innych urządzeń technicznych.

11. Zakres i kolejność realizacji robót.
W ramach budowy sieci trakcyjnej 3 kV  prowadzone będą następujące roboty:

· Przekopy kontrolne o głębokości do 1,0 m dla zidentyfikowania położenia istniejącego uzbrojenia dla uniknięcia kolizji z nowo- budowanymi elementami.

· Wykonanie fundamentów palowych.

· Ustawienie konstrukcji wsporczych na fundamentach.

· Montaż osprzętu podwieszeń sieci trakcyjnej

· Montaż uszynień indywidualnych konstrukcji wsporczych sieci.

· Przewieszenie i regulacja sieci trakcyjnej.
Przewiduje się następującą kolejność robót:

· Wykonanie przekopów kontrolnych w miejscach posadowienia fundamentów palowych.

· Instalowanie fundamentów dla słupów indywidualnych.

· Ustawienie słupów trakcyjnych.

· Montaż uszynień słupów indywidualnych 

· Montaż osprzętu sieci trakcyjnej na konstrukcjach wsporczych.

· Przewieszenie i regulacja  sieci trakcyjnej 

· Zamontowanie ochrony ziemnozwarciowej oraz przeciwporażeniowej

· Demontaż konstrukcji przewidzianych do demontażu

12. Wykaz istniejących obiektów budowlanych podlegających adaptacji 
lub rozbiórce.

· linia kolejowa nr 250 Gdańsk Główny – Rumia oraz 202 Gdańsk Główny – Stargard Szczeciński 
· kolejowa sieć trakcyjna,

· istniejące uzbrojenie podziemne,

13. Elementy zagospodarowania działki lub terenu, które mogą stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.

a) kolejowa sieć trakcyjna 3 kV,

b) Kablowa Linia Potrzeb Nietrakcyjnych 15kV

c) czynne tory kolejowe,

d) głębokie wykopy pod fundamenty,

e) prace montażowe wykonywane na wysokości (na słupach trakcyjnych),

f) prace wykonywane w bezpośrednim sąsiedztwie czynnej linii kolejowej.

14. Informacje dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas realizacji robót budowlanych, określające skalę i rodzaje zagrożeń oraz miejsce i czas ich wystąpienia.

a. porażenie prądem elektrycznym o napięciu 3,3 kV lub 15kV w trakcie przygotowania miejsca pracy, próby napięciowej, likwidacji miejsca pracy, ewentualnym przecięciu lub uszkodzenia kabli znajdujących się w rejonie prowadzonych wykopów, prac wykonywanych w pobliżu sieci trakcyjnej i istniejących linii elektroenergetycznych,

b. potrącenie przez tabor szynowy w trakcie wykonywania prac w sąsiedztwie torów czynnych,

c. wpadnięcie do wykopu w trakcie wykonywania robót, 

d. upadek z wysokości - w trakcie wykonywania prac montażowych na słupach 
sieci trakcyjnej (montaż osprzętu, izolatorów, przewodów, kabli itp.) na wysokości 
powyżej 5 m,

e. przygniecenie stopy, drgania mechaniczne i hałas podczas zasypywania wykopów po zdemontowanych słupach trakcyjnych,

f. obsługa wszelkich urządzeń budowlanych,

15. Informacja o wydzieleniu i oznakowaniu miejsca prowadzenia robót budowlanych stosownie do rodzaju zagrożenia

a. podczas stawiania słupów dla miejsce pracy wygrodzić biało-czerwonymi taśmami.

16. Informacje o sposobie prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych w tym:

a.  
określenie zasad postępowania w przypadku wystąpienia zagrożenia

· przed rozpoczęciem robót kierownik robót jest zobowiązany przeszkolić wszystkich pracowników zatrudnionych na budowie w zakresie bhp 
z uwzględnieniem specyfiki wykonywanych prac,

· każdorazowo przed rozpoczęciem pracy kierujący zespołem jest zobowiązany przeprowadzić szczegółowe pouczenie pisemne wszystkich pracowników zatrudnionych przy pracach szczególnie niebezpiecznych , ujętych  w punkcie 4

· w trakcie wystąpienia zagrożeń (np. pojawienie się napięcia w miejscu pracy,  wystąpienie pożaru, natrafienie podczas robót ziemnych na nieznanego pochodzenia kabel, niewypał) należy prace przerwać, a zagrożenie zgłosić kierownikowi robót; ponownie do prac można przystąpić po usunięciu zagrożenia,

· w przypadku gdy powstrzymanie się od wykonywania prac nie zapewni pracownikom bezpieczeństwa należy opuść miejsce pracy, ostrzec pozostałych pracowników, a rejon prac zabezpieczyć przed możliwością dostępu osób postronnych,

· w przypadku zaistnienia pożaru, natrafienia na niewypał zagrożenie zgłosić odpowiednim służbom ratowniczym,

· zaistniały wypadek przy pracy zgłosić bezpośredniemu przełożonemu; poszkodowanemu zapewnić pomoc medyczną,

· pracowników zatrudnionych na budowie wyposażyć w apteczkę I pomocy,

· w przypadku pracy w pobliżu czynnych torów, sprzętu budowlanego, poruszających się środków transportu drogowego należy zapewnić sygnalistów, a pracownicy powinni być ubrani w kamizelki ostrzegawcze.

b.  
konieczność stosowania przez pracowników środków ochrony        indywidualnej, zabezpieczających przed skutkami zagrożeń

· stosować kamizelki ostrzegawcze (np. pomarańczowe) w czasie wykonywania prac w pobliżu czynnych torów i dróg, a także kaski ochronne, które będą chroniły głowę przed uderzeniem ,

· stosować ochronniki słuchu i rękawice antywibracyjne przy obsłudze stopy wibracyjnej.

· stosować sprzęt do pracy na wysokości, który będzie posiadał odpowiednie atesty,

c.  
zasady bezpośredniego nadzoru nad pracami szczególnie niebezpiecznymi 
przez wyznaczone w tym celu osoby

Do sprawowania nadzoru należy wyznaczyć imiennie osobę posiadającą odpowiednie przygotowanie i doświadczenie, a także wymagane przepisami uprawnienia.

7. Środki techniczne i organizacyjne, zapobiegające niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie w tym zapewniających bezpieczną 
i sprawną komunikację, umożliwiającą szybką ewakuację na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń

a.  
środki organizacyjne:

· wykonywanie prac w pobliżu czynnych urządzeń elektroenergetyki kolejowej, powinno być prowadzone w oparciu o regulamin spisany z PKP Energetyka S.A. Oddział w Warszawie – Usługi Zakład Północny  oraz na podstawie odpowiedniego pozwolenia na pracę wydanego przez Dyspozytora tego Zakładu,

· wykonywanie prac przez pracowników posiadających odpowiednie 
do wykonywanych prac kwalifikacje,

· zapewnienie bezpośredniego nadzoru przy wykonywaniu prac szczególnie niebezpiecznych,

· przeszkolenie pracowników w zakresie bezpieczeństwa i higieny pracy 
w zakresie objętych robót,
b.  
środki techniczne:

środki wymienione w punkcie 6a informacji „bioz”, a ponadto:

dla prac wykonywanych w pobliżu urządzeń znajdujących się pod napięciem:

· wyłączenie urządzenia spod napięcia 

· zabezpieczenie się przed przypadkowym (pomyłkowym podaniem napięcia) poprzez założenie blokad łączników, osygnalizowanie łączników tablicami ostrzegawczymi o treści „nie włączać!” oraz zabezpieczenie miejsca zainstalowania łączników przed dostępem osób postronnych,

· zabezpieczenie się przed skutkami nieprzewidzianego podania napięcia poprzez założenie uszynienia odłączonej sieci trakcyjnej,

· nie zbliżanie się do znajdujących się pod napięciem elementów kolejowej 
sieci trakcyjnej na odległość mniejszą niż bezpieczna.

dla robót ziemnych:

· wykonywanie robót na podstawie projektu określającego położenie instalacji 
i urządzeń podziemnych mogących znaleźć się w zasięgu prowadzonych robót, 

· wykonywanie robót ziemnych w bezpośrednim sąsiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, powinno być poprzedzone określeniem przez kierownika robót bezpiecznej odległości, w jakiej mogą być one wykonywane od istniejącej siec  i sposobu wykonywania tych robót,

· składowanie urobku, materiałów i wyrobów jest zabronione w strefie klina naturalnego odłamu gruntu,

· ruch środków transportowych obok wykopów powinien odbywać się poza granicą klina naturalnego odłamu gruntu,

· w czasie wykonywania robót ziemnych nie powinno dopuszczać się 
do tworzenia się nawisów gruntu,

· przestrzegać ustaleń wynikających z instrukcji obsługi stopy wibracyjnej.

17. 
Miejsce przechowywania dokumentacji budowy oraz dokumentów niezbędnych 
do prawidłowej eksploatacji maszyn i innych urządzeń technicznych.

Dokumentacja budowy znajdować się będzie u kierownika budowy na terenie placu budowy.

11 UPRAWNIENIA  I  PRZYNALEŻNOŚĆ  DO  IZBY  PROJEKTANTA  
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DECYZJA

Na podstawie art. 12 ust. 7 i art. 88a ust. 1 pkt 3 lit. a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
(Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623, z pdzn. zm.) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwea 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, z p6zn. zm.),

PAWEL KAROL KACZMAREK
magister inzynier
uprawniony na mocy decyzji
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
z dnia 28.12.2011 r., sygn. akt 222/POM/OKK/11
uprawnienia budowlane nr ewidencyjny: POM/0206/POOE/11
do wykonywania samodzielnej funkcji technicznej w budownictwie
w specjalnodci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacii i urzadzen
elektrycznych i elektroenergetycznych
obejmujacej projektowanie
bez ograniczen
w zakresie okreslonym w powyzszej decyzji

zostal wpisany
DO CENTRALNEGO REJESTRU OSOB POSIADAJACYCH UPRAWNIENIA BUDOWLANE
pod pozycja 782/12/U/C

Decyzja niniejsza jako uwzgledniajaca w caloéci zadanie strony, zgodnie z art. 107 § 4 Kpa,
nie wymaga uzasadnienia.

Strona moze wystapi¢ na podstawie art. 127 § 3 Kpa z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy
w terminie 14 dni od daty dorgczenia decyzji.

Ostateczna decyzja o wpisie do centralnego rejestru, o ktorym mowa w art. 88a ust 1 pkt 3 lit. a,
stanowi podstawe do wykonywania samodzielnych funkgji technicznych w budownictwie. Ponadto z uwagi,
iz niniejsza decyzja uwzglednia w catosci zadanie strony, na podstawie art. 130 § 4 Kpa, podiega wykonaniu
przed uplywem terminu do wystapienia strony z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy.

i z upswaznienia
GLOWNEGO INSPEKTORA NADZORU BUDOWLANESG
DYREKTOR (O AENTU SKARG | WNIOSKCW

Otrzymuja: A
1. Pan Pawet Kaczmarek
ul. Bosmatiska 30/23
81-116 Gdynia
2. Okregowa Izba IB
3. a/a
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