Uchwata Nr 305/ 2015
Zarzadu PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0. o.
z dnia 14 grudnia 2015 r.

w sprawie przyjecia ,,.SKM et-2 Instrukcja utrzymania siei trakcyjnej PKP Szybka Kolej
Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0.”

Dziatajgc na podstawie § 11 ust. 2 Umowy Spotki oraz § 5 ust. 4 pkt 8 Regulaminu Zarzadu

PKP Szybka Kolej Migjska w Tréjmiescie Sp. z 0. 0., Zarzad postanawia, co nastgpuje:
§1

1. Zatwierdza i przyjmuje do stosowania w PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0.
.SKM et-2 Instrukcje utrzymania sieci trakcyjnej PKP Szybka Kolej Miejska w Trgjmiescie
Sp. z 0.0.", zwang dalej ,Instrukcjg SKM et-2”

2. ,Instrukcja SKM et-2" zostata opracowana w oparciu o postanowienia Ustawy z dnia 28

marca 2003 r. o transporcie kolejowym (j.t. Dz. U. z 2015 r. poz. 1297).

3. ,Instrukcja SKM et-2" stanowi zatgcznik do niniejszej Uchwaty.

§2
Z dniem wejsécia w zycie niniejszej Uchwaty traci moc:
1) Uchwata nr 269/2011 Zarzadu PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0. z dnia
21 grudnia 2011 r. wraz z zataczona do nigj trescia instrukciji.
2) Uchwata nr 129/2013 Zarzadu PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0. z dnia
22 lipca 2013 r. wraz z zataczong do niej Zmiang nr 1 do instrukcji.

§3
Uchwata obowigzuje od dnia powziecia.
§4

Uchwate podjeto jednogtosnie.
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Regulacja wewnetrzna spetnia wymagania okreslone
w Ustawie z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolgjowym
(tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1297 z pézn. zm.) w zakresie
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Wiasciciel: PKP Szybka Kolej Migjska w Trojmiescie Sp. z 0.0.

Wszelkie prawa zastrzezone.
Modyfikacja, wprowadzenie do obrotu, publikacja,
kopiowanie i dystrybucja w celach komercyjnych catosci
lub czesci instrukcji bez uprzedniej zgody
PKP Szybka Kolej Miejska w Trdjmiescie Sp. z 0.0. — sg zabronione.
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ROZDZIAL 1
POSTANOWIENIA OGOLNE

§ 1. Przeznaczenie i zakres stosowania

Celem instrukcji jest okreslenie zasad utrzymania sieci trakcyjnej na linii kolejowej nr 250
Gdansk Glowny— Rumia, na stacji Gdynia Cisowa Postojowa oraz na terenie Posterunku
Rewizji Technicznej /PRT/ Wejherowo, bedacej w zarzadzie PKP Szybka Kolej Miejska
w Trdjmieécie Sp. z 0.0. zwanej dalej SKM.

Instrukcja okreéla kryteria techniczne oraz sposob utrzymania poszczegolnych
elementow sieci trakcyjne;.

Postanowienia niniejszej instrukcji obowigzuja pracownikow SKM oraz innych podmiotdw
(wykonawcow), jezeli wynika to z umow zawartych pomigdzy SKM a tymi podmiotami
(wykonawcami).

W sprawach nieuregulowanych niniejszg instrukcja stosuje sig obowiazujace przepisy

i normy dotyczace budowy i eksploatacji sieci elektroenergetycznych w tym
napowietrznych linii elektroenergetycznych.

§ 2. Podstawowe okreslenia

Uzyte w instrukcji terminy i pojecia okreslajg odpowiednio:

1) diagnostyka sieci trakcyjnej — zespdt czynnosci (ogledziny, objazdy, pomiary
parametréw konstrukcyjnych i eksploatacyjnych lub korzystanie z pomiardw
wykonywanych w trakcie przegladéw okresowych i bazy danych automatyczne;
rejestracji wagondéw diagnostycznych), majacych na celu okreslenie jej aktualnego
stanu technicznego, na podstawie, ktorego mozna okre$li¢ potrzeby naprawcze oraz
potrzeby w zakresie wyeliminowania istniejacych zagrozen,

2) dtawik torowy — urzadzenie zapewniajace wraz z linkami dtawikowymi elektryczne
oddzielenie tokéw szynowych dla pradu sygnatowego w obwodach torowych
z jednoczesnym umozliwieniem przeptywu trakcyjnego pradu powrotnego,

3) dyspozytor zasilania — osoba peinigca dyzur na stanowisku dyspozytora zasilania
elektroenergetycznego,

4) element sekcjonowania sieci - izolowane przgsto naprezenia, sekcyjna przerwa
izolacyjna lub izolator sekcyjny,

5) granica elektryczna stacji — miejsce, w ktérym sie¢ torow gtownych zasadniczych stacji jest
odizolowana od sieci toréw szlakowych,

6) izolator sekcyjny — urzadzenie do izolowania elektrycznego dwoch czesci tego samego
odcinka naprezenia przy zachowaniu mozliwosci swobodnego przejcia odbieraka pradu,

7) izolowane przesto naprezenia — przgsto naprezenia, w ktorym przewody sgsiednich
odcinkéw naprezenia (sekgji) sa wzajemnie odizolowane elektrycznie,

8) jednostka utrzymujaca — komdrka organizacyjna zaktadu wykonawcy,

9) jednostka zarzadzajaca — komorka organizacyjna zakiadu zarzadzajgcego -
Wydziat Infrastruktury PKP SKM,

10) kierownik zaktadu zarzadzajacego — Zarzad SKM,

11) kierownik zaktadu wykonawcy - osobalosoby kierujaca zaktadem pracy
wykonujacym czynnosci utrzymania i napraw urzadzen sieci trakcyjnej,

12) kotwienie cigzarowe — krarficowe zamocowanie odcinka naprezenia samoczynnie
kompensujace za pomoca, cigzaréw wptyw temperatury na naciagi w sieci jezdnej,



13) kotwienie state — krancowe zamocowanie odcinka naprezenia bez urzadzenia
kompensujacego wptyw temperatury na naciggi w sieci jezdnej,

14) kotwienie srodkowe - zamocowanie linowe odcinka naprezenia sieci jezdnej
usytuowane w poblizu jego srodka, uniemozliwiajgce przesuwanie sie wzdiuzne
przewodow odcinka naprezenia,

15) tacznik szynowy podtuzny — przewod stuzacy do elekirycznego potgczenia ze sobg
dwaoch szyn tego samego toku,

16) tacznik szynowy poprzeczny migdzytokowy — przewdd stuzgcy do elektrycznego
potaczenia ze soba obu tokdw szyn jednego toru,

17)tacznik szynowy poprzeczny miedzytorowy — przewdd stuzacy do elektrycznego
potaczenia ze sobg szyn réznych tordw,

18) tacznik prowizoryczny - igcznik zaktadany doraznie w miejsce brakujgcego lub
uszkodzonego tacznika przewidzianego dokumentacjg techniczna,

19) naprawy — sg to planowe i awaryjne czynnosci majace na celu przywrécenie lub
polepszenie pierwotnych parametréw sieci trakcyjnej, ktdrych obnizenie nastapito
wskutek zuzycia eksploatacyjnego lub awarii (uszkodzenia sieci),

20) odcinek naprezenia (sekcja) — odcinek sieci jezdnej stanowiacy wydzielony ukiad
mechaniczny zawarty migdzy jego punktami zakotwienia,

21) obstuga techniczna- zespét czynnosci utrzymania obejmujacy:
a) ogledziny,
b) przeglady inspekcyjne,
c) serwis awaryjny,
d) inne prace,

22) odgromnik - urzadzenie stuzace do ochrony przeciwprzepigciowej w sieci trakcyjnej,

23) odsuw — konstrukcyjne odsunigcie przewodu jezdnego i liny nosnej (skrajnego
przewodu w sieci z dwoma przewodami jezdnymi) — od osi toru w punkcie
podwieszenia sieci jezdnej,

24)ogledziny — biezgca kontrola i ocena stanu technicznego poszczegdlnych elementdw
i urzadzen sieci trakcyjnej. Zakres ogledzin okreslono w tablicy nr 1,

25)ogranicznik  niskonapigciowy typu TZD -  tyrystorowe urzadzenie
energoelektroniczne, ktérego zadaniem jest elektryczne potaczenie liny uszynienia
grupowego z torem w momencie pojawienia sie na uszynionych elementach napiecia
U=120Vv,

26)przeglad okresowy - jest to zespdt czynnosci okreslonych w tablicy nr 2,
wykonywanych w cyklach ustalonych przez zarzadzajacego, obejmujacy:
a) pomiary parametréw sieci trakcyjne;j,
b) regulacje sieci trakcyjnej,
c) wymiang uszkodzonych elementéw, ujawnionych w trakcie przegladu, ktdrych
stan techniczny moze spowodowac awarie sieci trakcyjnej,

27)przeglad inspekcyjny — czynnosci kontrolno — pomiarowe wykonane w okresach
ustalonych przez zarzadzajacego z wykorzystaniem pojazdu specjalistycznego
umozliwiajgcego automatyczny zapis mierzonych parametrow sieci trakcyjnej,

28) przesto (przelot) — odcinek sieci jezdnej zawarty miedzy sasiednimi punktami
podwieszenia,

29) przesto naprezenia — odcinek sieci jezdnej wspodlny dla dwdch sasiednich sekcji
pomiedzy punktami ich zakotwien,

30) rozjazd sieciowy - ukitad przewoddw zapewniajgcy plynne przejécie odbieraka



pradu z sieci jezdnej jednego toru na sie¢ jezdna drugiego toru we wszystkich
kierunkach jazdy, dla ktorych rozjazd jest przewidywany,

31) sekcjonowanie sieci jezdnej — podziat sieci jezdnej na odcinki wzajemnie od siebie
odizolowane elektrycznie,

32) sekcjonowanie podiuzne — podziat elekiryczny sieci jezdnej tego samego toru,

33) sekcjonowanie poprzeczne — podziat elektryczny sieci jezdnych sgsiednich toréw
wzgledem siebie,

34) sekcyjna przerwa izolacyjna (przerwa powietrzna) — urzadzenie sekcjonowania
podiuznego stuzacy do odizolowania dwéch czesci tego samego odcinka naprgzenia,

35)serwis awaryjny— usuwanie uszkodzen urzadzen sieci trakcyjnej powstatych na
skutek zuzycia eksploatacyjnego, awarii, wypadkow i wydarzen kolejowych, klgsk
ywiotowych itp., a takze zapewnienie gotowosci do ich usuwania,

36) sie¢ trakcyjna — zespot przewoddw i szyn kolejowych, stuzacych do zasilania
energia elektryczng taboru kolejowego o napedzie elektrycznym (konstrukcje
wsporcze sa czescig sktadowa sieci trakcyjnej, natomiast przewodéw zasilaczy oraz
kabli powrotnych nie zalicza sie do sieci trakcyjnej). W skiad sieci trakcyjnej zalicza
sie sie¢ jezdng i sie¢ powrotna,

37) sieé jezdna — czg$¢ sieci trakeyjnej ztozona z zespotu przewoddw wraz
z Kkonstrukcjami wsporczymi, facznie z elementami mocujacymi i niezbgednym
osprzetem, stuzaca do wspotpracy elektrycznej i mechanicznej z odbierakami pradu
elektrycznych pojazdéw kolejowych z napedem (przewody wzmacniajgce zalicza sig
do sieci jezdnej),

38) sie¢ powrotna — cze$¢ sieci trakcyjnej ztozona z szyn kolejowych oraz ich potaczen
elektrycznych (taczniki) przewodzacych prad trakcyjny,

39) sie¢ skompensowana - sie¢ jezdna, w ktorej naciggi w linie nosnej (linach nosnych)
oraz w przewodzie jezdnym (przewodach jezdnych) sa state i niezalezne od
temperatury,

40) sieé¢ potskompensowana — sie¢ jezdna, w ktdrej tylko naciag w przewodzie jezdnym
(przewodach jezdnych) jest staly i niezalezny od temperatury,

41) sie¢ uszyniajaca — zespot uszynien indywidualnych i grupowych,

42) strefa oddziatywania trakcji elektrycznej (strefa gérnej sieci jezdnej i strefa
pantografu) - obszar, w ktorym na konstrukcjach wsporczych sieci trakcyjnej oraz
innych konstrukcjach przewodzacych moze pojawi¢ sig napigcie niebezpieczne
w przypadku zerwania i opadniecia przewodéw sieci jezdnej, uszkodzenia izolacji
gtébwne| sieci jezdnej badz uszkodzenia odbieraka pradu. Rysunek przedstawiajgcy
powyzsze stanowi zatgcznik nr 1 do instrukeji,

43)tok izolowany - tok toru kolejowego nie przewodzacy (niewiodacy) pradu
trakcyjnego,

44) uszynienie — potaczenie elektryczne konstrukcji wsporczych wraz z zamontowanymi
na nich elementami konstrukcyjnymi z siecig powrotnag,

45)wspoélna bieznia — czesé sieci jezdne] w przesle naprezenia pomigdzy stupami
krzyzowymi, na ktérej przewody jezdne obu odcinkéw naprezenia znajdujg sig na tej
samej ptaszczyznie poziomej,

46) wysokosé konstrukcyjna sieci — odlegfosé pionowa pomiedzy ling nosng
a przewodem jezdnym (przewodami jezdnymi) w punkcie podwieszenia,

47)wysokos$é zawieszenia sieci jezdnej — odlegtos¢ przewodu/przewoddw jezdnych do
ptaszczyzny taczacej powierzchnie szyn na wysokosci ich glowek jednego toru, do

wd



sieci(przewodu/przewodoéw jezdnych), mierzona w osi toru,
§ 3. Przepisy zwiazane

Postanowienia niniejszej instrukcji stosuje sie tacznie z nizej wymienionymi przepisami i

normami:

1) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (j.t Dz.U. z 2010 r Nr243 poz. 1623 z
pbzn. zmianami).

2) Rozporzadzenie MTIGM z dnia 10.09.1998 r w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. z 1998 r. Nr 151 poz.
987),

3) SKMd-1(D1) — Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych,

4) SKMe-1 (E1) - Instrukcja sygnalizacji na PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z 0.0.

5) EBH-1a (Et4) - Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzadzeniach
elektroenergetyki kolejowej. Prace przy i w poblizu urzadzen sieci trakcyjnej oraz linii
potrzeb nieatrakcyjnych zbudowanych na konstrukcjach sieci jezdnej,

6) SKMr-8(R3) - Instrukcja o postepowaniu w sprawach wypadkéw i wydarzen
kolejowych,

7) PN — EN 15273 -~ 1: 2013 — 09 Kolejnictwo — Skrajnie — Czes$é 1: Postanowienia
ogodlne — Wymagania wspdline dla infrastruktury i pojazdéw szynowych,

8) PN -EN 15273 - 3: 2013 — 09 Kolejnictwo — Skrajnie — Czes¢ 3: Skrajnie budowli,

9) PN-EN 50122-1:2011 Zastosowania kolejowe - Urzadzenia stacjonarmne -
Bezpieczenstwo elektryczne, uziemianie i sieé powrotna - Czesé 1: Srodki ochrony
przed porazeniem elektrycznym

10)PN-EN  50122-2:2011 Zastosowania kolejowe - Urzadzenia stacjonamme -
Bezpieczenstwo elekiryczne, uziemianie i sie¢ powrotna - Cze$é 2: Srodki ochrony
przed skutkami prgdow btadzacych powodowanych przez systemy trakcji pradu
statego,

11) PN-EN 50119:2009 Zastosowania kolejowe — Urzadzenia stacjonarne — Sie¢ jezdna
goérna trakcji elektrycznej,

12) PN-EN 50367:2012 Zastosowania kolejowe — Systemy odbioru pradu — Kryteria
techniczne dotyczace wzajemnego oddziatywania miedzy pantografem, a siecig
jezdng gdrna,

13) PN-K 89000: 1997. Sie¢ trakcyjna kolejowa. Osprzet. Tablice ostrzegawcze przed
porazeniem pradem elektrycznym,

14) PN — K 91002: 1997. Sie€ trakcyjna kolejowa. Osprzet. Ogéine wymagania i metody
badan,

15) Katalogi elementow elektryfikacji kolei,
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ROZDZIAL 2
ORGANIZACJAUTRZYMANIA SIECI TRAKCYJNEJ

§ 4. Rodzaje czynnosci technicznego utrzymania sieci trakcyjnej

Na czynnosci utrzymania sieci trakcyjnej sktadajg sie:

1) diagnostyka,

2) serwis awaryjny,

3) obstuga techniczna,

4) przeglady okresowe,

5) przeglady inspekcyjne,

6) naprawy.

Celem utrzymania sieci trakcyjnej jest jej utrzymanie w wyznaczonych standardach technicznych
oraz dokonanie oceny jej sprawnosci technicznej.

§ 5. Cykle utrzymania

. Ogledziny wykonuje sie:

1) co 2 miesigce w torach szlakowych i gldwnych zasadniczych stacji dla linii kolejowej
nr 250,
2) co 3 miesigce w torach glownych dodatkowych stagiji linii kolejowej nr 250 i stacji Gdynia Cisowa
Postojowa oraz PRT Wejherowo;
Przeglady okresowe wykonuje sie:
1) co 12 miesigcy w torach szlakowych i gtdwnych zasadniczych stacji linii kolejowej nr 250,
2) co 18 miesiecy w torach gtdwnych dodatkowych stacyjnych linii kolejowej nr 250 oraz torach
stacji Gdynia Cisowa Postojowa i PRT Wejherowo.
Z przegladu okresowego sporzgdza sie protokdt wg wzoru stanowigcego zatgcznik nr 2
do instrukgciji.
Przynajmniej raz w roku zarzadzajacy dokonuje kontroli stanu technicznego urzadzen
objetych obstuga techniczna. Z powyzszej kontroli sporzadza sig protokét wg wzoru
stanowigcego zatgcznik nr 3 do instrukgii.
Przynajmniej raz na 5 lat zarzadzajacy dokonuje , Kontroli stanu technicznego
i przydatnos$ci do uzytkowania, estetyki oraz otoczenia utrzymywanych urzadzen”.
Z przegladu kontrolnego okresowego sporzgdza sie protokot wg wzoru stanowigcego
zatacznik nr 4 do instrukcji.
Przeglady inspekcyjne w torach szlakowych i gléwnych zasadniczych stacji linii kolejowej
nr 250 wykonuje sie co 12 miesiecy.
Cykle okresowe nie dotycza sieci trakcyjnej bedacej na gwarangji.
Tory wylaczone z eksploatacji nie podlegajq przegladom okresowym i inspekcyjnym.
Terminy napraw planowych oraz ich zakres zatwierdza Zarzad SKM na wniosek
Wydziatu Infrastruktury SKM.
Cykle utrzymaniowe w zaleznosci od stanu technicznego sieci oraz warunkow
eksploatacyjnych i $rodowiskowych moga ulec zmianie wedtug decyzji Zarzadu SKM.



—_

Lo

§ 6. Ogledziny

Ogledziny przeprowadza sig w porze dziennej.
Ogledziny wykonujg pracownicy jednostek organizacyjnych zaktadu wykonawcy.
Dokonanie ogledzin i ujawnione nieprawidtowosci powinny by¢ odnotowane w ,Ksigzce

ogledzin” prowadzonej przez zaklad wykonawcy.
4. Jezeli rozmiar ujawnionych nieprawidiowosci zagraza bezpieczenstwu ruchu pociggow

lub awarig urzadzen sieci, dokonujacy ogledzin obowigzany jest zatrzymaé pierwszy
pociag zblizajacy sie¢ do miegjsca zagrozenia i ostrzec druzyne trakcyjng oraz za
posrednictwem tgcznosci pociggowej lub innych $rodkéw tacznosci, powiadomic
dyzurnego ruchu SKM, okreslajgc mozliwos¢ prowadzenia ruchu i niezbedne
ograniczenia.

Niezaleznie od powyzszego, dokonujacy ogledzin powinien jak najszybciej nawigzac
tacznos¢ z dyspozytorem zasilania PKP Energetyka S.A. oraz dyspozytorem liniowym
(odcinkowym) ds. przewozow SKM, zgtosic meldunek o stanie sieci jezdnej na danym
odcinku i realizowac jego polecenia.

5. W zakres czynnosci w czasie ogledzin wchodzi biezgca kontrola i ocena stanu
technicznego elementéw sieci trakcyjnej ujetych w tablicy nr 1.
ZAKRES OGLEDZIN Tablica 1
Lp | Sprawdzane elementy urzadzen sieci |
1 | Konstrukcje wsporcze, odciagi, fundamenty, gltowice fundamentowe |
5 Przewody jezdne, liny nosne, przewody wzmacniajace i grupowego uszynienia
napowietrznego
3 | Wysiegniki ruchome i state
4 | Wieszaki przewoddw jezdnych, potaczenia elekiryczne, uchwyty odlegtosciowe
5 | Izolatory
6 | Urzadzenia naprezajace
7 | Kotwienia Srodkowe
8 | Uszynienia konstrukcji wsporczych i budowli, ostony, ograniczniki niskonapieciowe
9 | Odtaczniki sekcyjne i roztgczniki
10 OQgromniki, zwierniki wielokrotnego dziatania, iskierniki niskonapigciowe jednokrotnego
dziatania
11 | Wskazniki We
12 | Jako$¢ wspotpracy odbierakéw z siecig
13 | Elementy sieci powrotnej
14 | Tablice ostrzegawcze na przejazdach, peronach i ostonach pionowych




§ 7 Przeglady okresowe (PO)

Przeglady okresowe (PO) przeprowadza brygada robocza z pomostu pojazdu
przystosowanego do prac na sieci trakcyjnej.

2. Przeglady okresowe wykonuje sie przy wylaczonej i zabezpieczonej przed pojawieniem
sie napigcia sieci trakcyjnej.

3. Zaleca sie wykonywanie przegladéw okresowych w porze dziennej zmasowanymi $rodkami
technicznymi. Z dokonanego przegladu sporzadzany jest protokét. Wzér protokotu
stanowi zatgcznik nr 2 do instrukgji.

4. Przeglady okresowe obejmujg takze naprawe lub wymiang uszkodzonych elementow sieci
trakcyjnej, ktérych stan techniczny moze spowodowaé awarig sieci trakcyjne;.

5. Zakres przegladow okresowych (PO) podany jest w tablicy nr 2.

6. W ramach przegladu okresowego musi zosta¢ wykonana petna regulacja sieci trakcyjnej:
wysiegnikéw, wieszakdw, urzadzen naprezajacych, potaczenia $Srubowe muszg byC
dokrecone i zabezpieczone przed odkrgcaniem i korozja.

ZAKRES PRZEGLADU OKRESOWEGO (PO) Tablica 2
Kryteria oceny wg
Lp. Sprawdzane elementy sieci instrukcji SKMet-2
§§
1, Wysokos$¢ zawieszenia przewodow jezdnych 12
2. Odsuw przewodoéw jezdnych i lin nosnych 13
Miejscowe zuzycie przewododw jezdnych (pomiary kontrolne)
3 Zatacznik nr 1 zawiera tabele zuzycia przewodow jezdnych djp 100 i 11
djp 150.
4, Odlegtosci od elementéw uziemionych lub uszynionych 29
5. Odstepy izolacyjne 22
6. Przewody jezdne 11
7. Liny nosne, ustalajace i odciggowe 14
8 Przewody wzmacniajgce i przewody napowietrznego uszynienia 15
grupowego
10. Kotwienie Srodkowe 21
11, Urzadzenia napreZajace 20
12. Wieszaki 16
13. Uchwyty odlegtosciowe 17
14, Izolatory 23
15. Wysiggniki 19
16. Rozjazdy sieciowe i wspoélna bieznia 28
1T Osprzet sieci 18
18. Potgczenia elektryczne 24
19. Odtaczniki i napedy 25
20. Odgromniki 26
21. Uszynienia, ograniczniki niskonapigciowe 27
22, Konstrukcje wsporcze, odciagi, fundamenty i glowice fundamentowe 30
23, Ostony, tablice ostrzegawcze i wskazniki 31
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§ 8. Przeglady inspekcyjne ( Pl )

Przeglady inspekcyjne (Pl) wykonuje sie wykorzystujac specjalistyczne wagony
diagnostyczne, przy udziale przedstawiciela SKM.

Przeglady inspekcyjne przeprowadza sig przy czynnych urzadzeniach w porze dzienne;.
Przeglady inspekcyjne zaleca sig wykonywac przy predkosci jazdy rozkladowej dla danej
linii.

Podczas przegladdéw inspekeyjnych przeprowadzanych wedtug ust. 3., statyczny nacisk
pantografu pomiarowego na przewody jezdne powinien wynosi¢ 63,8 N

Pomiary i odczyty wraz z wnioskami, dokonywane podczas przegladdw inspekcyjnych
przeprowadzanych wagonem diagnostycznym po przetworzeniu nalezy przekazac do
zaktadu zarzgdzajgcego.

Zakres przegladdw inspekcyjnych (Pl) podany jest w tablicy nr 3.

ZAKRES PRZEGLADOW INSPEKCYJNYCH ( PI) Tablica 3

Lp.

Sprawdzane parametry:

1

Jako$é wspétpracy odbieraka z siecig jezdng

Wysoko$¢ zawieszenia przewodow jezdnych i roznice w wysokosci sgsiednich
podwieszen

Odsuw przewoddéw jezdnych

Zuzycie przewodow jezdnych (jezeli pojazd ma odpowiednie urzadzenie pomiarowe).

Udary mechaniczne

Przerwy stykowe (jezeli pojazd ma odpowiednie urzadzenie pomiarowe).

N IW N

Ogdlny stan sieci jezdnegj

§ 9. Naprawy(N)

Naprawy dzielg sie na:

1) naprawy planowe (NP),

2) naprawy awaryjne (NA).

Naprawy planowe (NP) - planowe czynnosci majgce na celu przywrécenie lub

polepszenie pierwotnych parametrow sieci trakcyjnej, ktérych obnizenie nastgpito

wskutek zuzycia eksploatacyjnego i obejmuja;

1) wymianeg przewodow jezdnych wraz z niezbednym osprzetem,

2) wymiane lin wraz z niezbednym osprzetem,

3) kompleksowg wymiane osprzetu sieciowego oraz podzespotow (izolatory sekcyjne,
urzadzenia naprgzajgce, odigczniki, odgromniki),

4) wymiane izolatoréw uko$nika, odciggu wysiegnika, kotwowych,

5) wymiane lub naprawe konstrukcji wsporczych (naprawa polega na wzmacnianiu
stupow w miejscach najwigkszych ognisk korozji, wykonanie zabezpieczenia
antykorozyjnego oraz nowych gfowic fundamentowych).

Zakres naprawy planowej zatwierdza Zarzad SKM na wniosek Wydziatu Infrastruktury,

w oparciu 0 ocene stanu technicznego sieci trakeyjnej.

Naprawy planowe dzielg sie na:

1) naprawy czesciowe (NC) - polegajg na przywrdceniu parametrow technicznych
wybranej grupy elementéw sktadowych sieci trakcyjnej wymienionych wyzej,

2) naprawy gldwne(NG) - polegaja na przywroceniu pierwotnych parametrow technicznych
sieci trakcyjnych.

Naprawy awaryjne (NA) - polegaja na usuwaniu uszkodzenia sieci trakcyjnej, ktére
spowodowato wstrzymanie lub ograniczenie ruchu pociggow i wymaga natychmiastowej




interwencji pogotowia sieciowego.

ROZDZIAL 3
PARAMETRY EKSPLOATACYJNE SIECI TRAKCYJNEJ

§ 10. Zakres stosowania

Parametry eksploatacyjne zawarte w niniejszym rozdziale obowigzuja na zelektryfikowanej
linii kolejowej nr 250 oraz stacji Gdynia Cisowa Postojowa | PRT Wejherowo.

Podane w niniejszym rozdziale tolerancje wymiarowe dotycza typowych rozwigzan sieci
trakcyjnej. W miejscach, gdzie zastosowano rozwigzania nietypowe, nalezy kierowac sig
wymaganiami zawartymi w dokumentacji technicznej i uregulowaniach lokalnych.

W szczegdlnosci dotyczy to nowych rozwigzan technicznych sieci trakcyjnej.

W przypadku przekroczenia dopuszczalnych tolerancji wymiarowych, nalezy dokonac
regulacji bgdz wymiany elementéw sieci.

Stosowanie rozwigzan niekatalogowych wymaga zgody Zarzadu PKP SKM

w Trojmiescie Sp. z 0.0. na wniosek Wydziatu Infrastruktury.

§ 11. Przewody jezdne

. Przewdd jezdny nie moze mie¢ peknig¢, rozwarstwien, zataman, gtebokich wytopien,
zuzycia w stopniu przekraczajgcym dopuszczalne zuzycie.

. Wszelkiego rodzaju nieprawidtowosci powinny by¢ usuwane odpowiednio przez:

1) prostowanie przewodu,

2) skrecanie poosiowe,

3) dotarcie ptaszczyzny przewodu wspétpracujacej ze slizgiem odbieraka,

4) zabezpieczenie przez wmontowanie w cigg przewodu, ztgczki lub wstawki przewodu
w miejscu uszkodzenia lub nadmiernego zuzycia.

. W odcinku 100 m jednego przewodu nie moze znajdowaé sie wiecej niz 2 ztaczki, a ilos¢
zlaczek w odcinku naprezenia nie moze przekraczaé 6 sztuk (nie dotyczy toréw
bocznych). W sieci z dwoma przewodami jezdnymi ztgczki nie moga by¢ obok siebie.

. Maksymalne dopuszczalne miejscowe zuzycie przewodu wynosi 30% jego przekroju
znamionowego dla linii o V=160km/h i 40 % dla pozostatych linii. W przypadku
stwierdzenia znacznych miejscowych zuzy¢ przewodu nalezy dazy¢ do wykrycia

i usuniecia przyczyn powodujacych nadmierne zuzycie.

. Niezaleznie od dokonywanych przegladdw oraz pomiaréw kontrolnych (wykonywanych

w celu niedopuszczenia do przekroczenia granicy maksymalnego dopuszczalnego
zuzycia), nalezy przeprowadza¢ pomiary okre$lajace sSrednig wielko$¢ zuzycia
przewodow jezdnych. W celu okreslenia $redniej wielkosci zuzycia przewodu jezdnego
danego odcinka naprezenia, pomiary nalezy wykonywaé w nastepujacych miejscach:

1) w odlegtosci 50 mm przed i za szczeka uchwytu przegubowego przewodu jezdnego,
2) w poblizu kazdego uchwytu odlegtosciowego przewodow jezdnych,

3) w srodku rozpietosci przesta.
Tabele przeliczeniowe wynikoéw pomiarow zuzycia przewodu jezdnego zawiera zatgcznik
nr 5 do instrukgji.

. Pierwszy pomiar $redniego zuzycia nowego przewodu jezdnego przeprowadza sig nie
pdzniej niz po 5-letnim okresie eksploatacji przewodu. Termin przeprowadzania
pomiaréw nastepnych jest zalezny od stopnia zuzycia stwierdzonego przy poprzednim



pomiarze. Jezeli w wyniku pomiaru poprzedzajgcego stwierdzone zostato, ze zuzycie
przewodu wynosito:

1) wigcej niz 15% przekroju znamionowego przewodu, to nastepny pomiar nalezy
przeprowadzi¢ po uptywie 1 roku,

2) mniej niz 15 % lecz wiecej niz 10 %, to nastepny pomiar nalezy przeprowadzi¢ za 2
lata,

3) mniej niz 10 %, to nastepny pomiar nalezy przeprowadzi¢ za 3 lata.

. Przewdd jezdny nalezy wymieni¢ w przypadku przekroczenia:

1) 25% s$redniego zuzycia przekroju znamionowego w torach szlakowych, gtéwnych
zasadniczych i gtdownych dodatkowych,

2) 30% sredniego zuzycia przekroju znamionowego na pozostatych torach stacyjnych
i innych torach.

§ 12. Wysokosé zawieszenia przewodow jezdnych

Przewody jezdne sieci trakcyjnych toréw szlakowych oraz gtdwnych zasadniczych

i gtdwnych dodatkowych, zawieszone sg w przedziale 4900 + 5600 mm nad ptaszczyzng
gtéwek szyn, z tym Ze, normalna (projektowana) wysoko$é zawieszenia przewodow
jezdnych wynosi 5200 + 5600 mm. Przewody jezdne sieci pozostatych torow stacyjnych,
moga byé zawieszone na wysokosci 4900 + 6200 mm.

Wysokos$¢ zawieszenia przewoddw jezdnych musi byé zgodna z dokumentacjg
techniczng, przy czym tolerancja wysokosci zawieszenia przewodow wynosi £ 100 mm.
Tolerancje podane w ust. 2 nalezy stosowa¢ do wysokosci 4900 mm, jako dodatnie, dla
wysokosci 6200 mm, jako ujemne.

Tolerancje wysokosci zawieszenia przewoddéw w punktach podwieszenia oraz
profilowanie sieci nie moga powodowac przekroczenia nastepujacych dopuszczalnych
réznic wysokosci zawieszenia przewodow jezdnych w kolejnych punktach podwieszenia
sieci jezdnej100 mm.

Na torach stacji Gdynia Cisowa Postojowa, PRT Wejherowo, oraz na innych torach
przeznaczonych do jazdy z predkoscig nie przekraczajacg 40 km/h, dopuszczalne sg
roznice wysokosci zawieszenia przewoddw jezdnych w kolejnych punktach podwieszenia
sieci jezdnej nie przekraczajgce 200 mm.

§ 13. Odsuw przewoddéw jezdnych i lin nosnych

Odsuw skrajnego przewodu jezdnego wynosi:

1) 300 mm na prostej z tolerancjg + 80 mm od lub do stupa,

2) 400 mm na tuku z tolerancjg +20 mm w kierunku na zewnatrz tuku i — 60 mm w
kierunku do wewnatrz tuku przy czym o$ symetrii przewoddw jezdnych musi byc
styczna do osi toru w srodku przelotowego przesta zawieszenia,

3) 150 mm na podwieszeniach krzyzowych przeset naprezenia,

Dopuszcza sig inne odsuwy niz podano w ust.1, jezeli zostaly okreslone w dokumentaciji

technicznej, wedlug ktérej wybudowano siec trakcyjna.

Lina nosna powinna miec¢ taki sam odsuw jak przewody jezdne, chyba, ze

w dokumentacji technicznej okreslono inacze;.

§ 14. Liny nosne, ustalajgce i odciggowe

Lina nosna nie moze mieé uszkodzen w postaci zerwanych, peknigtych, zgniecionych
albo stopionych poszczegéinych drutéw oraz miejscowych przegrzan zmienigjacych
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strukture materiatu. Lina stalowa nie moze by¢ skorodowana w stopniu obnizajacym jej
wytrzymatosé mechanicznag.

W razie zerwania, pekniecia lub stopienia sig drutéw liny nosnej, nalezy w miejscu
uszkodzonym wmontowaé ztaczke. Jesli rozmiar uszkodzenia na to nie pozwala, nalezy
wyciaé odcinek uszkodzony i wmontowaé za posrednictwem ztaczek nowy odcinek z
tego samego materiatu i o takim samym kierunku skretu co uszkodzona lina. Liczba
ztaczek w jednym odcinku naprezenia, w torach szlakowych i gtdwnych zasadniczych,
nie powinna przekraczac 6 sztuk.

W linach odciagow sieciowych i w linach zawieszen poprzecznych nie wolno stosowacé
zlaczek. W razie uszkodzenia takiej liny nalezy jg wymienic.

Na linach no$nych nie nalezy montowaé wskaznikéw ani tablic ostrzegawczych

i informacyjnych. Elementy te moga by¢ montowane w zespotach podwieszenia na
wysiegnikach ruchomych lub statych.

§ 15. Przewody wzmacniajace i przewody napowietrznego uszynienia grupowego

Naciag w przewodach nie powinien by¢ wigkszy od wielkosci wynikajacych z tablic
montazowych dla danych warunkéw i nie mnigjszy niz 90 % tej wielkosci. Pomiar naciagu
przeprowadza sie po kazdej naprawie metodg pomiaru zwisu €O najmniej w trzech
miejscach odcinka naprezenia przewodu.

Przy krzyzowaniu sig przewodéw wzmacniajacych z ling nosna lub przewodami jezdnymi
nalezacymi do tego samego obwodu elektrycznego, powinien by¢ zachowany w najmniej
korzystnych warunkach odstep nie mniejszy niz 50 mm.

Przewody nie moga mieé¢ widocznych uszkodzen. W szczegolnosci nalezy zwracac
uwage na odcinek w poblizu miejsc zamocowania w uchwytach, zaciskach przelotowych

i kraricowych oraz w miejscach potaczen.

W przypadku stwierdzenia zerwania lub nadpalenia drutow oplotu zewnetrznego
przewodu, w miejscu ostabionego przekroju powinno sig wmontowaé ztacze lub odcinek
nowego przewodu. W przypadku zerwania lub wytopienia nie wigcej niz 3 drutow oplotu
zewnetrznego przewodu AFL zamiast ztacza, moze by¢ zatozony bandaz z drutu
aluminiowego w celu zabezpieczenia przewodu przed jego rozplataniem.

Jezeli uszkodzenie nastapito w przesle krzyzujacym sie z droga publiczng lub na diugosci
peronu, przewod nalezy wymieni¢ na takiej diugosci, aby zlgcza znajdowaty sig

w przestach poza przejazdem lub peronem.

Uchwyty i zaciski przelotowe oraz uchwyty krancowe przewodow nie mogg by¢ luzne.

§ 16. Wieszaki

Potozenie wieszakéw przewodéw jezdnych w sieci skompensowanej powinno byc
pionowe, a w sieci polskompensowanej oraz wieszakow izolatoréw sekcyjnych zgodnie

z tabelg montazowa.

Rozstawienie wieszakow przewodéw jezdnych wzdtuz przesta powinno by¢ zgodne

z tabelg montazowa. Dopuszczalna tolerancja rozstawienia wieszakow £ 0,5 m.

Wieszaki przewodéw jezdnych, wysiegdw pomocniczych, lin ustalajgcych zawieszen
poprzecznych i potaczen elektrycznych nie moga by¢ przetarte lub nadpalone. Wieszaki
takie powinny byé niezwtocznie, a jesli groza awaria — natychmiast wymienione.

Wieszaki nie moga zblizaé sie do innych elementéw na odlegto$¢ mniejsza niz 50 mm.

W przypadku zblizenia na odlegto$¢ mniejsza, nalezy je zabezpieczy¢ przed przetarciem
odpowiednig naktadka ochronna.

8
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§ 17. Uchwyty odleglosciowe

W przestach sieci jezdnej z dwoma przewodami jezdnymi o rozpigtosciach powyzej 50 m,
powinny znajdowac sig 2 uchwyty odlegto$ciowe zamocowane w 1/3 i 2/3 rozpigtosci
przgsta, przy czym uchwyty te powinny by¢ zamontowane w potowie odlegtosci pomiedzy
sgsiednimi wieszakami. W przestach do 50 m — moze by¢ zamontowany jeden uchwyt

w Srodku przesta.

Dopuszczalna tolerancja rozstawienia uchwytow wynosi + 0,5 m.

§ 18. Osprzet sieci jezdnej

Czesci osprzetu uszkodzone lub skorodowane w stopniu zagrazajacym pewnosci ich
pracy nalezy wymienic.

Wszystkie czgsci tgczone lub mocowane potaczeniami $rubowymi musza byé dokladnie
skrgcone a $ruby zabezpieczone przed odkrecaniem i korozja. Potaczenia sworzniowe
muszg by¢ zabezpieczone przed wypadaniem sworzni.

Wszystkie potgczenia srubowe nalezy utrzymywaé w stanie zapewniajgcym tatwe

i szybkie roztaczenie czesci osprzetu. W tym celu zaleca sie pokrywanie potaczenia
$rubowego smarem antykorozyjnym.

Ztaczki przewodéw jezdnych nie moga byé nadmierne zuzyte. Srubowe zigczki lin
nosnych powinny byé zabezpieczone przed rozkrecaniem sig.

Elementy wysiggnika podwieszajacego sie¢ jezdng powinny by¢ tak wyregulowane, aby
odlegtos¢ pionowa od przewododw jezdnych do dolnej krawedzi wysiegu pomocniczego
wynosita nie mniej niz 200 mm.

W przypadku stwierdzonych wigkszych odchylen nalezy dokona¢ regulacii.

§ 19. Wychylenie wysiegnikow ruchomych

Odchylenia wysiggnikéw ruchomych, spowodowane normalnymi ruchami wzdiuznymi
sieci jezdnej, od ptaszczyzny prostopadtej do konstrukcji wsporczej, na ktorej sa
zamocowane, powinny by¢ zgodne z tabelami montazowymi.

Jezeli réznica pomiedzy pomierzonym odchyleniem a wielko$cig wynikajaca

z tablicy montazowej dla danych warunkéw nie przekracza 50 mm, to potozenie takie
nalezy uznac za prawidtowe. Wigksze odchylenia podlegaja regulacji.

§ 20. Urzadzenia naprezajace

Liczba cigzardw naprezajacych powinna by¢ zgodna z dokumentacjg techniczna sieci
jezdnej. Ciezary nie moga opierac sig o konstrukcje wsporczg i fundamenty, powinna byé
zapewniona swoboda ich przemieszczania sie w kierunku pionowym. Stos cigzarow
naprezajacych powinien by¢ oznakowany przez pomalowanie zottym kolorem jednego
(skrajnego od gory) cigzaru.

Polozenie cigzarow naprezajacych powinno by¢ zgodne z tablica montaZzowa.
Dopuszczalna tolerancja wysokosci zawieszenia cigzarow naprezajacych, gdy odlegtoéé
od kotwienia statego lub $rodkowego do kotwienia cigzarowego wynosi:

1) £ 100 mm przy odlegtosci powyzej 600 m,

2) 150 mm przy odlegtosci ponizej 600 m.

PotoZzenie dZwigni urzadzenia naprezajacego powinno by¢ pionowe. Dopuszczalna jest
tolerancja 50 mm w stosunku do potozenia koricdw dzwigni.
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tancuch urzadzenia naprezajacego nie moze mieé peknieé¢, naderwan, wyrobien ogniw
wigkszych niz 1 mm oraz nie moze by¢ skorodowany w stopniu obniZzajacym
wytrzymato$¢ mechaniczna.

Lina urzadzenia naprezajacego nie moze mie¢ zerwanych drutow i nie moze byc
skorodowana. Nalezy stosowac liny zabezpieczone antykorozyjnie.

Urzadzenia naprezajace musza by¢ wyposazone w uklady zabezpieczajace przed
opadnieciem sieci jezdnej w przypadku zerwania ciggta naprezajacego.

§ 21. Kotwienie srodkowe

Lina kotwienia $rodkowego nie moze mie¢ uszkodzen w postaci zerwanych, peknigtych,
zgniecionych lub stopionych drutéw oraz nie moze by¢ skorodowana w stopniu
obnizajacym jej wytrzymatos¢ mechaniczna.

Naciagi w obu gateziach liny kotwienia $rodkowego powinny by¢ jednakowe.

Zwis liny kotwienia $rodkowego sieci skompensowanej powinien by¢ zgodny z danymi
wynikajgcymi z tabeli montazowej. Dopuszczalne sa odchylenia w granicach + 200 mm,

z tym, ze lina nie moze znajdowaé sig nizej niz 300 mm ponad poziomem przewodu
jezdnego danego toru.

Obie gatezie potaczenia mechanicznego typu V" liny i przewodéw w prawidtowo
wyregulowanym odcinku nie powinny by¢ naprgzone.

§ 22. Odstepy izolacyjne

Wzajemna odlegto$é pomiedzy osprzetem sieci jezdnej réznych odcinkow naprezenia,
nalezacych do réznych obwodéw elektrycznych, powinna wynosi¢ co najmniej 200 mm
Odleglos¢ ta moze by¢ zmniejszona do 150 mm, jezeli dalsze wzajemne zblizanie sig jest
ograniczone przez zastosowanie konstrukcji usztywniajacej lub elementéw izolacyjnych.
Odlegto$é pionowa pomigdzy przewodami roznych odcinkéw naprezenia, tworzacych
przesto izolowane powinna wynosi¢ w miejscach ich krzyzowania co najmniej:

1) 200 mm dla przewodow gotych,
2) 150 mm jesli krzyzujace sie przewody sg w ostonie izolacyjnej.

Odlegloé¢ pozioma zblizajacych sie przewoddéw réznych odcinkéw naprezenia
tworzacych przesto izolowane lub sekcyjna przerwe powietrzng powinna wynosi¢ co
najmniej 200 mm.

Odleglo$é pomiedzy gateziami drzew i krzewdw, a systemem gérnej sieci jezdnej
powinna wynosi¢ 2,5 m.

§ 23. lzolatory

Izolatory powinny by¢ niezwtocznie wymienione jezeli posiadaja;

1) pekniete lub nadtluczone czgsci izolacyjne,
2) peknigte, odksztatcone lub znacznie skorodowane okucia (kofpaki, trzonki, taczniki),
) ostabione zespolenia czeéci izolacyjnych z okuciami,

) uszkodzone polewy porcelanowe oraz noszace $lady dziatania tuku elektrycznego,
lzolator moze nadal pracowaé, jezeli punktowe uszkodzenie porcelanowej
powierzchni izolatora nie przekracza 0,5 cm?.

3
4

Izolatory o kotpakach skorodowanych na powierzchni po zabezpieczeniu przed postgpem
korozji (np. przez malowanie farbami ochronnymi) moga pracowaé w sieci jezdne;j,
natomiast izolatory wykazujace $lady korozji na styku kofpaka i trzonu porcelanowego
powinny by¢ wymienione.
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Izolatory nie mogg styka¢ sie czescig izolacyjng z zadnymi innymi elementami,

a odlegtos¢ od nich nie moze byé mniejsza od potowy $rednicy klosza. Wyjatek od tej
zasady mozna stosowa¢ w odniesieniu do kloszy innych izolatoréw izolujgcych elementy
o rdownym potencjale, nalezacych do tego samego odcinka zasilania. W tym przypadku
odlegtos¢ miedzy kloszami izolatoréw moze by¢ zmniejszona do 50 mm.

|zolatory ciegnowe z tworzyw sztucznych o zauwazalnym skrgceniu poosiowym nalezy
wyregulowaé poprzez wyeliminowanie przyczyny ich skrecenia, a w przypadku
widocznych uszkodzen wymienic.

§ 24. Potaczenia elektryczne

Przewody potaczen elektrycznych nie mogg by¢ nadtopione lub przegrzane. Zaciski

i koncowki nie mogag by¢ luzne. Nadtopione lub przegrzane przewody, zaciski i koncowki
muszg by¢ niezwtocznie wymienione.

Potaczenia elektryczne miedzysekcyjne w zwartych przestach naprezenia powinny byc
rozdzielone na dwie czesci (oddzielne gatezie) i montowane w odlegtosci okoto 1 m od
stupa krzyzowego, od strony wspodlnej biezni.

Potaczenia elektryczne odcinkdéw naprezenia nie moggq mie¢ mnigjszego facznego
przekroju od przekroju sieci jezdnej. Nalezy wykonac je jako odpowiednio uksztattowane
poigczenia elastyczne.

§ 25. Odlaczniki, roztaczniki

Czesci skltadowe odtgcznika nie moga byé pekniete, trwale odksztatcone, nadmiernie

zuzyte lub nadtopione.

Styki w czesciach wspolpracujacych powinny by¢ pokryte cienka warstwg wazeliny

technicznej. Przed natozeniem wazeliny styki powinny by¢ oczyszczone z brudu, opalen

i naperlen.

Stan urzadzenia ryglujgcego przy napedzie musi uniemozliwia¢ samoistne zmiany

potozenia odigcznika.

Zamek utwierdzajgcy naped musi uniemozliwiaé reczne manewry odiacznikiem przez

osobe nie posiadajgcg odpowiedniego klucza.

Mechanizm napedowy oraz odtacznik (roztgcznik) powinny zapewniaé w potozZeniu

zatgczonym, wiasciwy docisk stykdw i przewidziang konstrukcyjnie powierzchnie styku.

W potozeniu odigczonym - wymagang przerwe izolacyjng miedzy elementami

roztaczonymi.

Mechanizm napedowy powinien dziata¢ sprawnie. Niedopuszczalne jest wystgpowanie

w ukfadzie opordw mechanicznych o wielko$ciach powodujgcych wyginanie drgzka

napedowedo.

W odtacznikach z napedem silnikowym z mozliwoscig obstugi recznej, dziatanie

mechanizmu napedowego winno by¢ sprawdzone zaréwno przy manewrowaniu

recznym, jak tez silnikowym.

Mechanizmy napedowe powinny by¢ utrzymywane zgodnie ze wskazaniami zawartymi

w instrukcjach fabrycznych.

Skrzynki napedowe odtacznikow wraz z elementami mocujacymi do konstrukcji

wsporczych, powinny by¢ pomalowane na Kolor niebieski.

Oznaczenie (numery) odigcznikow (roztgcznikdw) musza by¢é czytelne, zgodne ze

schematem sekcjonowania sieci trakcyjnej, namalowane biatg farbg na skrzynce:

1) o napedzie silnikowym z 3-ch stron (z czota i po obu stronach na jej bokach),

2) na skrzynce o napedzie recznym na jej czaole oraz z obu bokéw na konstrukcji
wsporczej. W przypadku zamontowania dwu napeddw na jednej konstrukcji, numer
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odtgcznika umiescic tylko na ptytach czotowych.
§ 26. Odgromniki

Odgromniki rozkowe powinny by¢ tak umieszczone na konstrukcjach, aby wszelkie
czesci konstrukcji, przewody oraz wszelkie inne urzadzenia znajdowaty sie ponizej
plaszczyzny poziomej przechodzacej przez obsadg rozkow. W uzasadnionych
przypadkach mozna umieszcza¢ odgromnik ponizej tych elementéw pod warunkiem
zachowania nastepujgcych odlegtosci poziomych:

1) 2500 mm dla kierunku wzdtuz rozkéw odgromnika,

2) 1000 mm dla kierunku w poprzek rozkéw odgromnika.

Rozki odgromnika powinny by¢ zamocowane w jednej ptaszczyznie prostopadiej do powierzchni
podstawy.

Wielko$¢ przerwy iskrowej powinna wynosié 10 £1 mm. Wielkos¢ te nalezy regulowac
przez przesuwanie rozka uszynionego.

Rozki wytopione, z naperleniami lub innymi uszkodzeniami, musza by¢ wymienione.
Nalezy zwrdci¢ szczegbing uwage na stan izolatoréw i potaczen elektrycznych.
Odgromniki rozkowe powinny byé umieszczone w odlegtosci co najmniej 100 m od
aparatury przytorowej, m.in. licznikéw osi.

§ 27. Uszynienia

Kazda konstrukcja wsporcza sieci jezdnej musi byé uszyniona w systemie uszynien
indywidualnych lub grupowych w ukiadzie otwartym.

Przewody uszyniajace nie moga by¢ przerwane lub nadpalone. Musza by¢ kompletne

i prawidiowo (w sposéb widoczny) potaczone z elementami podlegajacymi uszynieniu
oraz z szynami toru kolejowego stanowigcymi sie¢ powrotna. W obwodach uszynienia
grupowego, przewody taczace obwoéd uszyniajacy z torem kolejowym musza byc
prawidlowo potgczone z szynami toru stanowigcymi sie¢ powrotng lub z dtawikami
torowymi oraz ze zwiernikami wielokrotnego dziatania (jezeli sa zastosowane).

Zaciski i potaczenia w obwodach uszyniajacych nie moga by¢ luzne. Stwierdzone

w obwodach uszyniajacych przerwy muszg by¢ niezwlocznie usunigte.

Uszynienia uszkodzone podczas prowadzenia robdt zobowigzany jest naprawic
wykonawca tych robét.

Pokrycia izolacyjne przewodéw uszyniajacych utozonych w ziemi powinny by¢ w dobrym
stanie. Oceny stanu pokry¢ dokonuje sie przez ogledziny co najmniej 4 uszynien
indywidualnych w kazdym kilometrze. Izolacje grupowych uszynien podziemnych ocenia
sie przez odkopanie 10 % dtugoéci obwodu uszyniajacego. Powtoki uszkodzone powinny
by¢ niezwtocznie wymienione.

Obiekty i urzadzenia, na ktérych w warunkach awaryjnych moze pojawiC sig¢ napigcie
sieci trakcyjnej tj.:

1) konstrukcje tuneli, mostow, wiaduktéw, stropdw, scian budynkéw itp., do ktorych
przymocowane sg konstrukcje sieci trakcyjnej,

2) konstrukcje metalowe (mosty, wiadukty, kiadki i inne budowle inzynieryjne), do
ktorych przewody sieci jezdnej zblizajg sie na odlegto$é mniejszg niz 1000 mm,

3) inne urzadzenia przewodzace znajdujgce sie w strefie oddziatywania trakcji
elektrycznej powinny byé uszynione.

Obiekty i urzadzenia wymienione w ust. 6 powinny by¢ uszynione przez ograniczniki
niskonapieciowe wielokrotnego dziatania. Nie dotyczy to konstrukcji o matych wymiarach,
ktore nie zawieraja elementow urzadzen elektrycznych np. nieo$wietlonych tablic, barier,
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siatek krotszych niz 15 m. itp., (ktére nie muszg by¢ uszynione).Dopuszcza sig

stosowanie iskiernikdw niskonapieciowych w odniesieniu do konstrukgcji nie bedacych

w miejscach ogolnodostepnych, nie zawierajgcych urzadzen elektrycznych

i w odniesieniu do ktérych pojawienie sie napiecia nie wynika z przebicia izolacji gtowne]

sieci jezdnej.

Iskierniki niskonapigciowe w obwodach uszyniajgcych musza by¢ doktadnie skrecone.

W przypadku stwierdzenia zadziatania iskiernika (przebicia) nalezy bezzwiocznie poddac

go regeneracji. Regeneracja powinna obja¢ wygtadzenie powierzchni elektrod lub ich

wymiane oraz wymiane wkiadki dystansowe;.

Utrzymanie uszynien (w tym rowniez uszynien obiektow inzynieryjnych do ktérych

podwieszona jest sie¢ trakcyjna) we wiasciwym stanie nalezy do zarzadzajacego siecig

trakcyjna.

W przypadku braku mozliwosci bezposredniego uszynienia konstrukcji wsporczych do

szyn i koniecznosci doprowadzenia pofgaczen uszyniajgcych do juz uszynionej konstrukgji

nalezy:

1) przy uszynieniu podziemnym obejmujacym najwyzej trzy stupy, potgczy¢ je
jednostronnie do uszynionej podwojnej konstrukcii,

2) przy uszynieniu podziemnym obejmujacym wigcej niz trzy stupy, lub przy uszynieniu
podziemnym obejmujgacym najwyzej trzy stupy, jezeli chociazby jeden z nich wymagat
podwadjnego uszynienia, nalezy przewidywad dwie trasy potgczenia uszyniajacego
Z szynami.

Podwdjne uszynienia sg to dwa oddzielne, niezaleznie uszynienia przytaczone do tego

samego toku szyny, ktore nalezy przewidywa¢ dla:

1) konstrukcji wsporczych ustawianych poza terenem kolejowym, ustawianych na
peronach lub w innych miejscach na terenie kolejowym, do ktdrych dostgp dia osob
postronnych jest normalnie dozwolony;

2) konstrukcji wsporczych metalowych, na ktérych mocowane sg odtgczniki, roztaczniki
sieciowe oraz ich napedy lub odgromniki;

3) odigcznikdw lub rozigcznikbébw sieciowych oraz ich napedéw i odgromnikéow
montowanych na konstrukcjach wsporczych niemetalowych;

4) bramek, z tym Zze uszyni¢ nalezy jeden stup bramki w miarg mozliwosci do
najblizszego zelektryfikowanego toru. Jezeli na jednym ze stupow bramki jest
zamontowany odtacznik lub roztacznik, to uszyni¢ nalezy ten stup bramki;

5) konstrukcji wsporczych, na ktérych mocowane sg semafory i tarcze ostrzegawcze.

W zakresie utrzymania systemu uszynienia grupowego nalezy stosowaé aktualne

przepisy projektowania i eksploatacji systemu ochrony ziemnozwarciowe;

i przeciwporazeniowej z uszynieniami grupowymi w ukfadzie otwartym na liniach

kolejowych.

§ 28. Rozjazdy sieciowe i wspdlna bhieznia

Rozjazdy sieci jezdnych z krzyZowaniem przewodow jezdnych powinny zapswniac
ptynny przejazd $lizgacza odbieraka pradu we wszystkich kierunkach jazdy, dla ktorych
przej$cie rozjazdowe jest przewidywane.

Kat utworzony przez krzyzujace sie przewody jezdne rozjazdu sieci nie powinien byc
wigkszy od 40° i nie mniejszy od 5°.

Krzyzowanie przewoddw jezdnych tworzacych rozjazd sieci powinno pokrywaé sie

z geometrycznym srodkiem rozjazdu torowego.

Przewody jezdne sieci przeznaczonej do jazdy z wiekszg predkoscig powinny byc
prowadzone pod przewodem sieci przejezdzane] z predkoscig mniejsza.
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W przypadku kiedy sieci tworzace rozjazd przeznaczone sg do jazdy

z jednakowa predkoscia, nizej powinien by¢ prowadzony przewdd jezdny sieci toru

0 wigkszym ruchu pojazdow.

Przy pojedynczym krzyzowaniu przewoddw jezdnych nalezy stosowac prowadnice na
przewodzie jezdnym zabezpieczajaca przed nadmiernym uniesieniem jednego
przewodu w stosunku do drugiego.

Przy podwdjnym skrzyzowaniu przewoddw jezdnych prowadnice nalezy stosowac w obu
stronach rozjazdu w miejscach skrzyzowania.

Sprawdzenie prawidtowosci regulacji rozjazdéw sieciowych, przeset naprezenia,
sekcyjnych przerw izolacyjnych, izolatoréw sekcyjnych, powinno by¢ dokonywane
pantografem pomiarowym pojazdu roboczego we wszystkich mozliwych kierunkach jazdy
z predkoscig nie mniejszg niz 10 km/h.

Krzyzujace sie sieci jezdne na rozjezdzie, powinny by¢ potaczone elektrycznie.

. Przewdd jezdny sieci odchodzacej z rozjazdu do kotwienia, bezposrednio za obszarem

wspdlpracy ze $lizgaczem odbieraka pradu, powinien by¢ uniesiony i prowadzony
mozliwie wysoko, w stosunku do przewoddw wspdtpracujacych z odbierakiem.

Diugo$é¢ wspdinej biezni w przeéle naprezenia lub w sekcyjnej przerwie izolacyjnej,
mierzonej bez docisku pantografu nie powinna by¢ mniejsza niz 1 m, chyba, ze
dokumentacja techniczna okresla inacze;.

§ 29. Odlegtosci od elementéw uszynionych lub uziemionych

Odlegtosé miedzy czesciami sieci jezdnej lub odbieraka pradu, znajdujacymi sie pod
napieciem, a przedmiotami uziemionymi lub uszynionymi, powinna wynosi¢ co najmniej:

1) 200 mm przy swobodnym podwieszeniu sieci,

2) 150 mm, jesli zastosowano rozwigzania konstrukcyjne uniemozliwiajace dalsze
zblizenia sie elementow, z tym ze odleglos¢ odbieraka pradu w zadnej sytuacji nie
moze byé mniejsza niz 200 mm od elementéw uszynionych lub uziemionych.

Odlegtoéci elementéw sieci jezdne] znajdujacej sie pod napigciem od czesci
sygnalizatoréw oraz od czeéci urzadzen oéwietlenia zewngtrznego zasilanego kablem,
powinny wynosi¢ co najmniej:

1) 1500 mm od masztu sygnalizatora oraz od krawedzi oprawy os$wietleniowej
oéwietlenia zewnetrznego. W odniesieniu do urzadzen oswietleniowych, odlegtos¢ ta
powinna by¢ zachowana w ptaszczyznie poziomej,

2) 1000 mm od krawedzi gtowicy sygnalizatora.

Na okres przejéciowy (do czasu zamiany na semafory S$wietine) dopuszcza sig
zmniejszenie odlegiosci od ramienia i przestony semafora ramiennego do 600 mm .
Odlegtosci te powinny by¢ zachowane we wszystkich potoZeniach pracy elementow
sygnalizatoréw.

Odlegtosci, o ktérych mowa w ust.2, moga byé zmniejszone w odniesieniu do
sygnalizatoréw, jezeli pomiedzy konstrukcjq sygnalizatora a elementem sieci jezdnej
znajdujace] sie pod napigciem zostanie umieszczona odpowiednia ostona. Odlegtosc
pomiedzy dowolnym elementem semafora a ostong, powinna wynosic co najmniej 300
mm .

Odlegio$é pozioma pomiedzy elementami sieci jezdnej, znajdujacymi sig pod napigciem,
a tatwo dostepnymi cze$ciami budowli znajdujacych sie w poblizu torow powinna
wynosi¢, przy bezwietrznej pogodzie, co najmniej 2000 mm .

Odlegtos¢ wymieniona w ust.4 moze by¢ zmniejszona, jezeli na fatwo dostepnej czesci
budowli albo pomiedzy tatwo dostepna cze$cig budowli a elementami sieci jezdnej,
zostanie umieszczona metalowa uszyniona ostona odpowiadajaca wymaganiom § 31
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niniejszej instrukciji.
Odlegtos¢ pomiedzy ostong a elementami sieci jezdnej, znajdujacymi sie pod napieciem,
powinna wynosi¢ co najmniej:

1) 1000 mm dla oston wykonanych z siatki,
2) 300 mm dla oston pelnych (tzn. bez otworow).

Odlegto$¢ pozioma pomigdzy czesciami sieci jezdnej znajdujacymi sie pod napieciem a
trudno dostgpnymi czesciami budowli powinna wynosié¢, co najmniej 800 mm, o ile
mniejsza odlegto$¢ nie wynika z uregulowan lokalnych.

Odlegtos¢ pionowa czesci sieci jezdnej znajdujacych sie pod napieciem od poziomu
peronu, powinna wynosi¢ normalnie co najmniej 4640 mm, odlegtos¢ ta moze by¢ w
przypadkach wyjgtkowych zmniejszona, lecz nie moze by¢ mniejsza od 3890 mm.

§ 30. Konstrukcje wsporcze, odciagi i fundamenty

. Konstrukcje wsporcze nie moga mie¢ nastepujacych wad:

1) znieksztatcen pasow giéwnych,

2) peknie¢, odspojonych spawdw lub $cietych nitow,

3) popekanej lub obttuczonej masy betonowej a takze odstonietych zbrojen,
4) odchylen od pionu ( z uwzglednieniem odchylen montazowych ),

5) zniszczonych lub uszkodzonych miejscowo pokryé antykorozyjnych,

6) nieczytelnych oznaczen ( numeryiinne ),

7) popekanych gtowic czy fundamentéw.

Prety odciggdw nie moga by¢ skorodowane, szczegolnie w miejscu styku

z gtowicg fundamentu oraz wewnatrz gltowicy. W przypadku stwierdzenia korozji preta

w miejscu styku z glowicg, nalezy gtowice rozku¢ i dokonaC zabezpieczenia
antykorozyjnego preta ( w razie potrzeby dokonaé jego wzmocnienia ).

Konstrukcje uszkodzone powinny by¢ niezwtocznie naprawione lub wymienione.
Nieznaczne ubytki betonu, peknigcia i rysy moga by¢ naprawione przez wypeinienie
mieszankg betonows.

Konstrukcje wsporcze pochylone, powinny by¢é doprowadzone do prawidiowego
potoZenia z zachowaniem warunkéw skrajniowych.

Uszkodzenia powiok antykorozyjnych powinny byé naprawione przez malowanie
miejscowe lub catosci konstrukciji.

Wszystkie konstrukcje stalowe (takZze ze stali trudno korodujgcej) oraz odciagi powinny
by¢ dodatkowo pokryte srodkiem antykorozyjnym na odcinku 0,4m. ponad glowice
fundamentu wraz z gérng powierzchnig gtowicy fundamentowe;.

Prace malarskie nalezy prowadzi¢ tak, aby zachowaé czytelnos¢ istnigjacych na
konstrukcji oznaczen.

Popekane glowice fundamentowe nalezy zastgpi¢ nowymi. Szczegdlng uwage nalezy
zwracac na stan gtowic odciggow.

Gtowice fundamentowe nie mogqg by¢ zasypane.

Do konstrukcji wsporczej nie moga by¢ przytwierdzone lub stykaé sie z nig budowle nie
zwigzane z funkcja tej konstrukcji (np. ogrodzenia).

Kazda konstrukcja wsporcza powinna posiada¢ oznaczenie zawierajgce kilometr linii
kolejowej oraz kolejny numer konstrukcji w tym kilometrze (oznaczenie tzw. lokaty”
konstrukcji wsporczej ).

Konstrukcje wsporcze nalezy numerowaé czarng farbg na zottym tle w ten sposob, ze
stojgce przy torze nieparzystym otrzymujg kolejne numery nieparzyste, stojace zas przy
torze parzystym - Kolejne numery parzyste. Bramki i wieze zawieszen poprzecznych
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otrzymuja tylko jeden numer. Na stacjach konstrukcje numeruje sig kolejno rzedami od
strony lewej do prawej (odpowiednio na stronie nieparzystej i parzystej), patrzac

w Kierunku wzrostu kilometrazu.

Skrajnia konstrukcji wsporczych powinna by¢ zgodna z okreslong w dokumentaciji
technicznej. W uzasadnionych przypadkach konstrukcje wsporcze, ktérych odleglosc
czotowej plaszczyzny (mierzona na wysokosci jednego metra) od osi toru jest mniejsza
od wymaganej, powinny by¢ oznaczone przez namalowanie na nich paséw koloru
z6ttego i czarnego przemiennie o szerokosci 120 mm. Oznaczenia pasami wykonac do
wysokosci 1200 mm od gtdwki szyny, na plaszczyznie czotowej konstrukeji wsporczej od
strony toru w ten sposéb, ze najwyze| potozony pas powinien by¢ koloru czarnego.
Konstrukcja uszyniona do dalszego toku szyny powinna by¢ oznakowana trojkatem
réwnobocznym o boku 80 mm koloru czerwonego, skierowanym wierzchotkiem do dotu,
namalowanym w osi ptaszczyzny czotowej konstrukcji réwnolegtej do toru, od strony
ktérego przytaczone jest uszynienie, 200 mm ponizej doinej krawegdzi lokaty.

Konstrukcje na ktérych podwieszone sa dwie sieci zasilane z roznych odcinkow
zasilania, powinny byé oznakowane przez namalowanie na nich paséw koloru biatego o
szerokosci 150 mm, w odlegtos$ci ok. 1000 mm ponizej pierwszego elementu bedacego
pod napigciem.

Dla prawidiowe]j eksploatacji konstrukcji wsporczych oraz umozliwienia wiasciwej oceny
ich stanu technicznego, wyznacza sig strefg o promieniu 1 m wokdt stupa (odciagu), jako
wolng od krzewodw.

Fundamenty palowe w czesci nadziemnej powinny by¢ pomalowane impregnatem, a
$ruby zabezpieczone przed korozja. Stwierdzone ubytki betonu i impregnatu nalezy na
biezaco uzupetniaé.

§ 31. Ostony, tablice ostrzegawcze i wskazniki

Mosty, wiadukty, ktadki oraz inne budowle, pod ktérymi prowadzona jest sie¢ jezdna,
powinny by¢ zaopatrzone w ostony przeciwporazeniowe pionowe chronigce ludzi od
przypadkowego dotkniecia elementéw sieci jezdnej pod napigciem, a takze siec jezdng od
uszkodzenia wskutek przypadkowego dotknigcia lub upadku na sie¢ przedmiotow. Na
ostonach tych powinny by¢ umieszczone tablice ostrzegawcze. Ostony poziome mogg
byé zastosowane tylko wtedy, gdy stanowig cato$¢ konstrukcyjng z budowla.

Zasieg pionowe]j ostony przeciwporazeniowej powinien by¢ tak dobrany, aby odlegtosc
do sieci jezdnej znajdujacej sie pod napieciem, wynosita nie mnigj niz 2000 mm. Na
ktadkach lub pomostach przeznaczonych wytgcznie dla personelu kolejowego, zasigg
oston moze by¢ zmniejszony do 1000 mm.

Utrzymanie oston we witasciwym stanie technicznym nalezy do wtasciciela lub zarzadey
budowili.

Na kazdym peronie stacji i przystanku osobowego linii zelektryfikowanych powinny
znajdowa¢ sig po dwie tablice ostrzegawcze peronowe. Na kazdej konstrukcji wsporczej
ustawionej w peronach, rampach i w innych miejscach ogélinie dostepnych dla 0s6b nie
bedacych pracownikami kolejowymi, nalezy umiesci¢ dwie tablice ostrzegawcze na
przeciwnych stronach konstrukcji.

Tablice ostrzegawcze przejazdowe (znak G2) ,Sie¢ pod napigciem” (wg wzoru
okreslonego rozporzadzeniem witasciwego ministra) nalezy ustawia¢ przed przejazdami
drogowymi po obu stronach zgodnie z zapisami rozporzadzenia ministra, w sprawie
warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych z
drogami publicznymi i ich usytuowanie. Tam gdzie przewody sieci jezdnej sg zawieszone
na wysokosci mniejszej niz 5600 mm, nalezy umiesci¢ dodatkowo tablicg informacyjna
podajaca wysokosé zawieszenia przewodow jezdnych.



6. Wskazniki We powinny by¢ wykonane z materiatow odblaskowych tak, aby byty widoczne
W nocy.

ROZDZIAL 4
DOKUMENTACJA UTRZYMANIA SIECI TRAKCYJNEJ

§ 32. Rodzaje dokumentacji

1. W zakiadzie zarzadzajacego i wykonawcy powinna sie znajdowac nastepujaca
dokumentacja:
1) schematy sekcjonowania sieci trakcyjnej,
2) metryki urzadzen sieci trakcyjnej (wg wzorow okreslonych w zatgcznikach nr6 1 7,
3) plan izolacji toréw i rozjazdow (dostarczony przez jednostke utrzymujacq urzadzenia
srk),
4) plan zabiegow utrzymaniowych.

2. Dokumentacia, o ktérej mowa w ust 1, powinna by¢ uaktualniana na biezaco, z
odnotowywaniem wykonanych zabiegdw konserwacyjnych i naprawczych (wraz z
okresleniem zakresu napraw) oraz wynikow pomiarow zuzycia przewodow jezdnych.

3. Za stan aktualnosci dokumentacji, o ktérej mowa w ust.1p. 3) odpowiedzialny jest Naczelnik
Sekgcji Infrastruktury.

4. Wszelkie zmiany w schematach sekcjonowania i dokumentacji montazowej zaktad
wykonawcy ewidencjonuje i przekazuje do SKM.

§ 33. Schemat sekcjonowania sieci trakcyjnej

1. Schemat sekcjonowania sieci trakcyjnej okresla podziat sieci jezdnej na odcinki
niezalezne elektrycznie oraz sposdb zasilania tych odcinkdw.
2. Schemat sekcjonowania powinien zawieraé co najmniej:

1) uktad sieci trakcyjnej wraz z elementami izolacji podtuznej i poprzecznej, odtgczniki
(w potozeniu zasadniczym) i zasilacze,

2) numery torow i rozjazddéw zelektryfikowanych oraz rozjazdow tgczacych
bezposrednio tor niezelektryfikowany z zelektryfikowanym,

3) numery konstrukcji wsporczych i kilometr linii kolejowej, na ktérych zamontowane sa
odtaczniki sekcyjne i odfgczniki linii potrzeb nietrakcyjnych,

4) numery konstrukcji wsporczych i kilometr linii kolejowej, na ktére wprowadzane sa
zasilacze podstacyjne i kabinowe z podaniem nazwy zasilacza i jego typu,

5) miejsce zlokalizowania podstacji trakcyjnych i kabin sekcyjnych (kilometr linii
kolejowej) z naniesieniem numerdw telefondw i zaznaczeniem miejsca przytaczenia
kabli powrotnych i uszyniajacych,

6) miejsce zlokalizowania skrzyzowan lub zblizen budowli z siecig trakcyjng (linie
elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, wiadukty, mosty, przejazdy kolejowe, linie
potrzeb nietrakcyjnych na konstrukcjach wsporczych sieci trakcyjngj itp.) z podaniem
kilometra linii kolejowe],

7) miejsca zlokalizowania nastawni na stacjach z podaniem numerow telefondw,

8) usytuowanie semaforow ustawionych przed elementami sekcjonowania podtuznego,

9) miejsca szczegdlnie niebezpieczne (wspodlne podwieszenia, przejscia polfaczen
elektrycznych nad sieciami innych tordw itp.),

10) zaznaczenie odcinkow sieci trakcyjnej, na ktorych kable swiattowodowe utozone sg
w takiej odlegtosci od fundamentow konstrukcji wsporczych, ktdra stwarza



niebezpieczenstwo  uszkodzenia  kabli  $wiattowodowych — podczas  robot

fundamentowych,
11) zaznaczone odcinki sieci trakcyjnej o tacznej diugosci wigkszej niz 2 km, wzdiuz
ktorych réwnolegle przebiega napowietrzna linia energetyczna o© napigciu

Znamionowym:

a) 110 kV — w odlegtosci mniejszej niz 100 m,
b) 220 kV - w odlegtosci mniejszej niz 150 m,
¢) 400 KV - w odlegtoéci mniejsze] niz 200 m,
d) 750 kV - w odlegtosci mniejszej niz 250 m.

§ 34. Metryki urzadzen sieci trakcyjnej

1. Metryki urzadzen sieci trakcyjnej powinny odzwierciedla¢ aktualny stan techniczny
oraz dokonane zmiany konstrukcyjne sieci i przeprowadzone zabiegi utrzymania.
2. Metryki urzadzen sieci trakcyjnej moga byé prowadzona w formie elektroniczne;.

§ 35. Plany przegladéw okresowych sieci trakcyjne;.

1. Przeglady okresowe i inspekcyjne sieci trakcyjnej wykonywane powinny byé wediug
plandw przegladéw i szczegdlowych harmonograméw opracowywanych corocznie na

nastepny rok kalendarzowy.

2. Plany przegladéw okresowych i inspekcyjnych sieci trakcyjne] sporzadzane sg przez
zakltad zarzadzajacego z uwzglednieniem postanowien Instrukcji utrzymania sieci
trakcyjnej SKM et-2. Plany przegladdw okresowych i inspekcyjnych sporzadza sig
w rozbiciu na lata kalendarzowe.
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ROZDZIAL 5§ UTRZYMANIE SIECI POWROTNEJ
§ 36. Postanowienia ogoine

Utrzymanie sieci powrotne] w rozumieniu niniejszej instrukcji polega na zapewnieniu
ciaglosci elektrycznej w tokach szynowych dla przewodzenia pradéw trakcyjnych.
Elementami zapewniajgcymi ciaglo$¢ elektryczng tokéw szynowych dla pradow
trakcyjnych sa:

1) faczniki szynowe podiuzne,

2) taczniki szynowe poprzeczne stanowigce polaczenia elektryczne wyrownawcze
migdzytokowe i migdzytorowe, w tym tgczace $rodki dtawikow w sasiednich torach,

3) taczniki szynowe obejsciowe:

a) w torach i odcinkach izolowanych z jednotokows izolacjg kontroli nie zajetosci toru,
b) wizolowanych odcinkach zwrotnicowych.

4) dfawiki torowe wraz z potgczeniami elektrycznymi w torach i odcinkach izolowanych,

5) potgczenia elekiryczne taczace dtawiki torowe z kablami powrotnymi przy
podstacjach trakcyjnych i z kablami uszyniajacymi, a takZze potgczenia elekiryczne
tych dtawikow z tokami szyn,

6) dlawiki torowe wraz z pofaczeniami z tokami szynowymi, spetniajgce role fgacznikdw
szynowych w liniowych obwodach bezztaczowych SOT1.

Elementy wymienione w ust. 2 mozna przytwierdza¢ do szyny przez spawanie,
lutospawanie, wciskanie, skrgcanie i inne dopuszczone w SKM technologie szczegotowe.

§ 37. Czynnosci utrzymania

Czynnosci utrzymania sieci powrotne]j sprowadzajg sie do:

1) kontroli dokonywanych w ramach obstugi technicznej, a takze po otrzymaniu
zgtoszenia o niewtadciwej pracy obwodoéw kontroli nie zajetoséci tordw i rozjazdow,

2) napraw ,w ramach ktorych brakujgace faczniki sg uzupeiniane, uszkodzone— wymieniane, jak
rowniez poprawiane luzne styki potgczen z szyna,

Naprawy majg na celu usunigcie usterek stwierdzonych w czasie kontroli lub zastapienie
zgtoszonych do wymiany tgcznikéw prowizorycznych, tgcznikami statymi. W ramach
napraw dokonuje sig uzupetnienia tacznikdw metodami wskazanymi w § 36 ust. 3

z zastrzeZzeniem, ze spawanie nie moze by¢ realizowane do stopki lub szyjki szyny oraz
do szyn termoutwardzalnych.

Odtworzenie elementdéw sieci powrotnej po robotach nawierzchniowych nalezy do
wykonawcy tych roboét.

Personel jednostek wykonawczych utrzymujacych urzadzenia sieci trakcyjnej wykonuje
prace utrzymaniowe w odniesieniu do:

1) potaczen elektrycznych taczacych $rodki uzwojen dtawikow torowych,

2) potaczen elekirycznych taczacych dtawiki torowe z kablami powrotnymi i kablami
(przewodami) uszyniajacymi urzadzen wchodzgcych w skiad sieci trakcyjne] lub
obiektow zasilania elektroenergetycznego,

3) dtawikéw torowych i ich potgczen z tokami szynowymi w torach bez zigczy
izolowanych oraz gdy dtawiki te znajduja sie w obwodzie kabli powrotnych i kabli
(przewoddw) uszyniajacych urzadzen wchodzacych w skitad sieci trakcyjnej lub
obiektow zasilania elektroenergetycznego.

Xy
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4) spawanych potaczen koncowek linek dtawikowych z tokami szynowymi.

Czynnosci regulacji ukladéw rezonansowych dtawikéw torowych, o ktérych mowa w ust.4
pkt. 3 jednostka utrzymujgca przy wspotdziataniu i pod nadzorem montera urzadzen srk.
Nadzor ten sprowadza sie, w szczegdlnoéci, do potwierdzenia prawidiowosci wykonania
czynnosci regulacyjnych uktadéw rezonansowych.

§ 38. Wymagania techniczne

W elementy sieci powrotnej (taczniki szynowe) muszg by¢ wyposazone wszystkie tory
zelektryfikowane tacznie z przylegtymi rozjazdami i przej$ciami rozjazdowymi.
taczniki szynowe powinny by¢ wykonane:

1) zgietkiej linki miedzianej o przekroju nie mniejszym niz 95 mm? dla tgcznikéw podtuznych i
poprzecznych miedzytokowych,

2) zdwoch gigtkich linek miedzianych o przekroju nie mnigjszym niz 2x70mm? dla tgcznikdw
poprzecznych miedzytorowych i obejsciowych.

Sposoby przytgczenia tacznikow do szyn powinny zapewnia¢ trwatos¢ potgczenia i
niezmiennos$¢ rezystancji. Dopuszcza sie zastosowanie linki z innego materialu o
rownowaznym przekroju z punktu widzenia opornosci elektrycznej i dopuszczonych do
stosowania przez zarzadzajacego.

taczniki szynowe poprzeczne i obejsciowe powinny mieé ostony izolujgce na napiecie
750 V oraz powinny by¢ utozone w sposob zapobiegajacy ich uszkodzeniom
mechanicznym.

Uktad sieci powrotnej musi by¢ zgodny z planem izolacji toréw i rozjazdow.

Na linii dwutorowe] wyposazone] w urzadzenia blokady z izolowanymi obwodami
torowymi, nalezy stosowac tgczniki szynowe poprzeczne migdzytorowe, taczace srodki
uzwojen dtawikow co trzecie zlgcze izolowane.

Na linii dwutorowe] wyposazone] w urzgdzenia blokady z izolowanymi obwodami
torowymi, usytuowanie tgcznikow szynowych poprzecznych powinno by¢ zgodne

z dokumentacjg techniczna.

Jezeli szyny toréw niezelektryfikowanych wykorzystywane sa w obwodach sieci
powrotnej lub uszyniajacej, muszg odpowiada¢ warunkom sieci powrotnej i by¢
elektrycznie potaczone z torami zelektryfikowanymi. W przeciwnym przypadku musza
byt one odizolowane od toréw zelektryfikowanych.

taczniki szynowe podtuzne, poprzeczne (miedzytokowe i miedzytorowe), obej$ciowe,
potgczenia diawikdéw torowych i kabli powrotnych oraz uszyniajgcych nie mogg byc
oderwane od szyn i innych miejsc przytwierdzenia, spawy nie moga by¢ popekane,

a przekroj tacznika (przewodu) nie moze by¢é mniejszy od %3 jego przekroju
znamionowego. Potaczenia mechaniczne tacznikdw (wciskanych, srubowych i innych)
nie moga by¢ luzne i musza by¢ przytwierdzone z odpowiednig sitg. Powloki izolacyjne
tacznikdw (tam gdzie sg zastosowane) nie moga by¢ uszkodzone.

taczniki szynowe brakujace i uszkodzone powinny by¢ w terminie nie dtuzszym niz 14
dni naprawione lub wymienione. W uzasadnionych przypadkach, brakujace Iub
uszkodzone faczniki szynowe mogg by¢ zastgpione tacznikami prowizorycznymi.

tgczniki szynowe zerwane lub uszkodzone w czasie robdt utrzymania nawierzchni
kolejowej naprawia wykonawca tych robdt. W przypadku wykonywania wymiany
nawierzchni, zapewnienie odpowiednich materiatow oraz wykonanie tacznikdw

i zaciskdw szynowych nalezy do wykonawcy robot nawierzchniowych. Jezeli naprawy
tacznikéw nie moga by¢ dokonane bezposrednio po zakonczeniu robot torowych,
dopuszcza sie stosowanie tacznikéw prowizorycznych, ktore wykonawca robot torowych
powinien zatozy¢ przed zatgczeniem napigcia w siec¢ trakcyjng, a nastepnie zastgpi¢ je
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tacznikami statymi. Nadzér nad montazem tacznikéw prowizorycznych przez wykonawce
rob6t oraz nad stanem prowizorycznej sieci powrotnej, do czasu zastapienia tacznikow
prowizorycznych statymi, nalezy do Sekgji Infrastruktury SKM.

W przypadku peknigcia szyny, pracownicy Sekcji Infrastruktury SKM naprawiajacy
uszkodzenie, zobowiazany jest zastosowac tacznik staly lub przynajmniej tacznik
prowizoryczny i powiadomi¢ o powyzszym jednostke utrzymania sieci trakcyjnej podajac
lokalizacje dokonanej naprawy oraz dyspozytora liniowego (odcinkowego)

ds. przewozow SKM.

taczniki szynowe, ktorych uszkodzenie spowodowato wadliwe dziatanie urzgdzen srk,
zastapione prowizorycznymi przez montera srk (dla przywrdcenia poprawnego dziatania
urzadzen), nalezy naprawi¢ (wymieni¢) w pierwszej kolejnosci. Fakt zatozenia takich
tacznikow powinien by¢ zgtoszony do jednostki wykonawcy.

taczniki prowizoryczne powinny by¢ wykonane z linki miedzianej o przekroju nie
mniejszym niz 95 mm? lub z innego materiatu o réwnowaznym przekroju z punktu widzenia
opornoéci elektrycznej i przytwierdzone do szyny w sposéb umozliwiajacy przeptyw pradu
trakcyjnego.

Lacznikéw szynowych prowizorycznych nie moze by¢ wigcej niz 10 na 1 km toru lub

w jednym odcinku izolowanym szyn pod warunkiem, Ze nie powoduje to zakiocen

w pracy obwodow torowych.

taczniki prowizoryczne powinny zostaé zastapione statymi w okresie do 14 dni.
Rezystancja przejécia, linka dtawikowa — szyna powinna by¢ rownowazna rezystancji

3 metréw biezacych szyny w danym torze.




Zatacznik nr 1 do Instrukcji utrzymania sieci trakcyjnej”SKM et-2
(wg PN-EN-50122-1)

Strefa gornej sieci jezdnej i strefa pantografu

N

\

i/ TCL 0Z

Y
'l

X
5m 5m

A\ 4

[ 3
y

RH Gtéwka szyny

HP Najwyzszy punkt goérnej sieci jezdnej
OZ Strefa gérnej sieci jezdnej

PZ Strefa pantografu

TCL O$ toru

[ 2]
n
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Zalacznik nr 2 do Instrukgji utrzymania sieci trakcyjnej”SKM et-2

Data sporzadzenia: .......cccoceeveeienenn.

(pieczec jednostki wykonawcy)
PKP Szybka Kolej Miejska w
Trojmiescie Sp. z o0.0.

Protokot nr ..............
z przegladu okresowego sieci trakcyjnej
koricowy / czesciowy

sowegosiecitrakcyjnej.
Przegladwykonanywdniach ................occiiiiiiiiiniiiiiii s
naliniikolejowejnr ..........ccccceeeeen. T VI T e e e e i e e S
1105 R BZIARI ST st s v m e 0 0 o S e O A A VA
SEKEIA T v cvvvrrrosmammenssmsmmminns snmssmerss ssionsmmnmsssiannsnstsnpamsnnsarmssass
llogétorokilometrow sieci poddanych przegladowi ........ccceevvvieiieeiiiiciiiiiicic e w tym:

1) sie¢ skompensowana 4 — przewodowa ..........ccccvveereiiiiinen, it seesvasmuessnnm jedn.techn.

2) sie¢ skompensowana 3 ~ przewodowa ...........cceeeeeeeiiinean. 1 P jedn.techn.

3) sie¢ 2 - przewodowa (w tym potskompensowana) .........cccceeveeeen. 1.9 0 [AT— jedn.techn.

Wyniki przegladu zestawiono w tabeli.

. . . Wymaganiawg | Stwierdzamy 2godnoscz
Lp Zakresprzegladu wedtug instrukcji utrzymania instrukcji SKMet-2 wymogami instrukcji
' sieci trakcyjnej § SKMet-2.
(TAK/NIE)
1 Wysokosé i odsuwy sieci 12:13
2 Liny nosne, wzmacniajgce, uszyniajgce 14,15
3 Wieszaki, uelastycznienia, potgczenia elekir. 16; 24
4 Przewody jezdne 11;47: 28
5 |zolatory 23
6 Osprzet sieci trakcyjnej 18; 19
7 Urzadzenia naprezajgce i Kotwiace 20; 21
8 | Odtgczniki i odgromniki 25; 26
9 Uszynienia 27
10 |Odstepy i odleglosci izolacyjne, ostony 22; 29; 31
11 Konstrukcije, odciagi i fundamenty 30
12 |Rozjazdy, wspdina bieznia 28

“Wazalgczeniuwykazpomiarbwzuzyciaprzewodowjezdnych(jeslizachodzipotrzeba wykonania pomiaréw)
oraz wykaz zuzytych w trakcie przegladu materiatéw.




Dodatkowopodczasprzegladustwierdzononastepujaceniezgodnosciikoniecznoscwykonania
nastepujgcych prac naprawczych:

L.p. |Zakres naprawy z okresleniem lokaty i ilosci

Uwagi

Protokét sporzadzit

Protokot zatwierdzit

Protokot odebrat: ...

Zatwierdzit: ...........

(imie, nazwisko, podpis, pieczatka imienna
z numerem uprawnien budowlanych)

(imie, nazwisko, podpis, pieczatka imienna
kierownika zaktadu wykonawcy)

(imie, nazwisko, podpis, pieczgtka imienna
przedstawiciela PKP SKM)

(imie, nazwisko, podpis, pieczatka imienna
przedstawiciela PKP SKM)




Zatacznik nr 3 do ,Instrukcji utrzymania sieci trakcyjnej”SKM et-2

pieczec jednostki wykonawcze)

—_

Protokot nr ........

PKP Szybka Kolej Miejska w
Trojmiescie Sp. z 0.0.

z kontroli stanu technicznego urzadzen:

...............................................................................................................

(nazwa obiektu)

. Na podstawie Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. prawo budowlane, (j.t Dz.U. z 2010 r. Nr243 poz.

1623 z p62n. zmianami)-art.62ust. 1pkt1dokonanokontroli stanu technicznego urzadzen:

.........................................................................................................................................................

2. Rok budowy/modernizacji
3. Ostatniaokresowakontrolastanutechnicznejsprawnoéciobiektubudowlanego:

4. Zakres kontroli:
Sprawdzane elementy urzadzen ;
i el - Stan techn. ; i Zalecenia
Ep: sieci trakcyjnej zgodnie z urzadzef Stwierdzone usterki eksploatacyjne
SKMet-2
Konstrukcje wsporcze, odciagi,
1 |fundamenty, glowice
fundamentowe - § 30.
Przewody jezdne, liny nosne,
5 |Przewody wzmacniajace i
~ |napowietrznego uszynienia
grupowego - § 11, 14, 15.
3 |Wysiegiruchomeistate-§18,19.
Wieszaki przewodow jezdnych,
4 |potgczenia elektryczne, uchwyty
odlegtosciowe - § 16, 17, 24,
5 |lzolatory - § 23.
6 |Urzadzenia naprezajace - § 20.
7 |Kotwienia srodkowe - § 21
g Uszynienia konstrukgji
wsporczych - § 27.
0 |Odtaczniki sekeyjne - § 25.




10 |Odgromniki - § 26.

11 |Wskazniki We - § 31

Jakosc wspbipracy odbierakow z
12 |siecia- § 11, 12, 13, 16, 17, 18,
20, 21, 28.

13 |Sie¢ powrotna —rozdziat 4

Tablice ostrzegawcze na
14 |przejazdach, peronach i
ostonach pionowych - § 31

5. Prace zrealizowane na obiekcie w okresie pomiedzy ostatnig kontrola:

.............................................................................................................................................................

(obiekt sprawny, niesprawny, sprawny z ograniczeniem itp.)

7. Zakres robét remontowych na obiekcie wynikajacy z kontroli:

............................................................................................................................................................

Protokoh SPOrZATRI ot tms o i e e coss e eanssas
(imie, nazwisko, podpis, pieczatka imienna
z numerem uprawnien budowlanych)
Protokdt zatwierdzit ........covviviiiei e e
(imie, nazwisko, podpis, pieczatka imienna
kierownika zaktadu wykonawcy)
Protokdt odebrat: ..o
(imie, nazwisko, podpis, pieczatka imienna
przedstawiciela PKP SKM)
Za Rl e S e T e e, T

(imie, nazwisko, podpis, pieczatka imienna
przedstawiciela PKP SKM)
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pieczed jednostki wykonawcezej

Zatgcznik nr 4 do ,Instrukgji utrzymania sieci trakcyjnej”SKM et-2

Protokdt nr

PKP Szybka Kolej Miejska w
Trojmiescie Sp. z o0.0.

--------------------

z kontrolistanu technicznego i przydatnosci do uzytkowania, estetyki oraz otoczenia

utrzymywanych urzadzen:

------------------------------ e T R L L ]

(nazwa obiektu)

1. Dokonano okresowej kontroli stanu technicznego, estetyki oraz otoczenia utrzymywanych
urzadzenna podstawie Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. prawo budowlane, (j.t Dz.U. z 2010 r.
Nr243 poz. 1623 z pdzn. zmianami)- art. 62 ust.1, pkt2.

2. Rok BudoWyimOdBIMIZEG] ...ovcummanmmmmsrmmimemm sovvmsissmenss

3. Ostatniackresowakontrolastanutechnicznejsprawnosciiwartosciuzytkowejobiektu budowlanego:

4. Zakres kontroli:

Sprawdzane elementy urzadzen Sfan taehn Zalecenia
Lp sieci trakcyjnej zgodnie z i Stwierdzone usterki 3
SKMet-2 urzadzen eksploatacyjne
Konstrukcje wsporcze, odciagi,
1 |fundamenty, glowice fundamen-
towe - § 30.
Przewody jezdne, liny nosne,
2 |przew. wzm. i napow. uszynienia
grupowego - § 11, 14, 15.
3 |Wysiegiruchomeistale-§18,19
Wieszaki przewodow jezdnych,
4 |potaczenia elektryczne, uchwyty
odlegtosciowe - § 16, 17, 24.
5 |lzolatory - § 23.
6 |Urzadzenia naprezajace - § 20.
7 |Kotwienia srodkowe - § 21.
3 Uszynienia konstrukcji wspor-
czych - § 27.
9 |Odtaczniki sekcyjne - § 25.
10 |Odgromniki - § 26.
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11 |Wskazniki We - § 31.

Jakosc wspétpracy odbierakow z
siecig - § 11, 12,13, 16, 17, 18,
12 120, 21, 28.

13 |Sie¢ powrotna —rozdziat 4.

Tablice ostrzegawcze na
14 |przejazdach, peronach |
ostonach pionowych - § 31.

5. Pracezrealizowanenaobiekciewokresiepomiedzyostatniakontrola;

............................................................................................................................................................

.............................................................................................................................................................

.............................................................................................................................................................

(obiekt sprawny, niesprawny, sprawny z ograniczeniem i jego wartos¢ uzytkowa)

ProtokSt SPOrZAGZH ......uecnmsmmmrssenmsnnmmnmonmmmsmsss tssnanssasssassnensssssssegansesnsan
(imig, nazwisko, podpis, pieczgtka imienna
z numerem uprawnien budowlanych)
Brotokor ZatWIBFAZHE . ummssrnon s st 45
(imie, nazwisko, podpis, pieczatka imienna
kierownika zaktadu wykonawcy)
Brotokol 08Bbral: usrrimmpssmmmrirsis s i e S
(imie, nazwisko, podpis, pieczatka imienna
przedstawiciela PKP SKM)
ZAMIBIHZIE oo ch e s s e s vt sl e

(imie, nazwisko, podpis, pieczatka imienna
przedstawiciela PKP SKM)



Zatacznik nr 5 do ,Instrukciji utrzymania sieci trakeyjnej” SKM et-2

TABELA
POMIARCW ZUZYCIA, WYSOKOSCI ZAWIESZWENIA ORAZ ODSUWU PRZEWODOW JEZDNYCH SIECI TRAKCYJNEJ (dane dla catej sekcji)
Linia nr.... Tor nr...... nr sekcji ............ B2(ak 7 888018 e e
e o] SENPEARR— B0 IO s ovnensioiimas
Pomiary wykonano w dniu ............co..eiinnn 201....r
- T & Grubosé dj
Lokata Wy.snkaéfr Odsuw rubwise dip Lokata Wysokoétl: Odsuw R Lokata Wysokost Odsuw ubeos e
zawieszenia P k zaweszenia P E zawieszenia P
P L
Erednla grubose djp
Imig i nazwisko wykonujacego pomiary: ............ooceiiiiiiiiiniin ST S — Zuzycie [%]
Uwagi:
ZUzycie poniej ........ %, nasigpny pomiar zaleca sig wykonaé za ................
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Tabela przeliczeniowa wynikéw pomiaréw na miejscowe zuzycie przewodu jezdnego djp 100

Grubosé Wysokosc . Grubosc Wysokosc . Grubosc Wysokose Sk
przewodu L‘l,bytku Zu%;rcte przewodu tfbytku Zuzufyme przewodu 3bytku Zl‘;ﬁ}?"ﬁ
(mm) (mm) ) (mm) (mm) (%) {mm) (mm) !
12,0 0.0 0,0 10,4 1.6 9,0 8.8 32 24,2
11,9 0,1 0,1 10,3 1.4 9.8 8.7 3.3 25,3
11,8 02 0.4 10,2 1,8 10,6 8,6 3.4 26,4
11,7 0.3 0,8 10,1 1.9 1156 8.5 3.5 27,4
11,6 04 1.2 10,0 2,0 12,4 8,4 3,6 28,5
11,5 05 1,6 99 21 13,3 83 3.7 29,6
11,4 0.6 2.1 9.8 2,2 14.2 8,2 3.8 30,8
11,3 0.7 T 97 2.3 15.2 8.1 39 31.8
11,2 0,8 32 9.6 2.4 16,1 8.0 4.0 33,0
1 0.9 3.9 9.5 25 17,1 7.9 4.1 34,1
11,0 1,0 45 9.4 2,6 18.1 7.8 4.2 35,3
10,0 1,1 5,2 9.3 2.7 19.0 7.7 43 36,4
10.8 1.2 59 9,2 28 20.1 7.6 44 37.6
10,7 1.3 6.6 9.1 2.9 211 7.5 45 38,7
10,6 1.4 7.4 9.0 3,0 221 7.4 4.6 39.8
10,5 15 8,2 8.9 3.1 23.2 7.3 4.7 41,1

Tabela przeliczeniowa wynikdw pomiaréw na migjscowe zuzycie przewodu jezdnego djp 150
Grubosc Wysoko$c s Grubosc Wysoko$c s Grubos¢ Wysokosc ;
przewodu ubytku Zu%/yc:e przewodu ubytku Zuzclyqe przewodu ubytku ZL‘EZ,,}'C'E

(mm) (mm) o (mm) (mm) (%) (mm) (mm) 6
14,5 0,0 0,0 12,6 1.8 8,5 10,7 3.8 23,0
14,4 0.1 0.1 12,5 2,0 9.2 10,6 3.9 23.9
14,3 0,2 0.3 12,4 25l 9.8 10,5 4,0 24,7
14,2 0,3 0,6 12,3 2.2 10,5 10,4 41 25,6
14,1 0,4 0.8 12,2 2,3 11,2 10,3 4,2 26,5
14,0 0,5 1.2 121 2,4 11,9 10,2 4,3 27,3
13,9 0,6 1.6 12,0 25 12,7 10,1 4.4 28,2
13,8 0.7 2,0 11.9 2,6 13,4 10,0 4.5 29,1
13,2 0,8 2.4 11,8 2.7 14,1 9,9 4,6 30,0
13,6 0.9 28 117 2.8 14,9 9.8 4.7 30,8
13,5 1,0 3,3 11,6 2,9 15,7 9,7 4.8 31,8
13.4 1.1 38 11,5 3,0 16,5 9,6 4,9 32,7
13,3 1.2 4,3 11,4 34 17.2 9,5 5,0 33,6
13,2 1.2 49 113 3.2 18,0 9.4 5.1 34,6
13.1 1,4 54 11,2 3.3 18,8 9.3 5.2 35.5
13,0 1.5 6,0 11,1 3.4 19.7 9,2 5.3 36,4
12,9 1.6 6,6 11.0 3.5 20,5 9.1 54 37,4
12,8 1.7 1.2 10,9 3,6 21,3 9,0 55 38,3
121 1,8 7.9 10,8 37 22 8.9 5.6 39,2
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Zatacznik nr 6 do ,Instrukcji utrzymania sieci trakcyjnej"SKM et-2
METRYKA
Odcinka naprezenia (sekcja) Nr sieci trakcyjnej

A. DANE TECHNICZNE SIECI
1

TYP I RODZAJ SIECI

SKOMPENSOWAIA. ...\ttt e e e e
POLSICOTI P NG RN . cvrwrosossn i s e s i v iy 050 o 0 B e 0w el Ep—
A S D E SO WA A i o i mae s s o s o s e b e e e st o s s
2 3 4
LOKALIZACJA DEUGOSC ODCINKA
ROK BUDOWY NAPREZENIA
Szlak....ooiii
o
Numer tort. ....ooovevviviiiiineiicnenn

b}

NACIAGI ZASTOSOWANE W KG

W linie noénej W linie W przewodzie W linie uczynienia

W przewodzie
jezdnym

zawieszenia "Y"”

wzmacniajacym

grupowego




B. Przeglady szczegolowe

Lp. Datd Zakres wykonania Nazwisko | Lp. |Data Zakres wykonania Nazwisko
przegladu i stanowisko przegladu i stanowisko
osoby ktora osoby ktora
wykonata wykonata
przeglad przeglad
1 13
2 14
B 15
4 16
3 |17
6 18
T 19
8 20
L 3 21
0] 22
11 23
12 24

C. Rewizje

Lp.

Data

Zakres wykonania rewizji

Nazwisko i stanowisko
osoby ktora wykonata
rewizjc

3%




D. Remonty

Lp. Data Zakres wykonania remontu Nazwisko 1 stanowisko
osoby ktora wykonata
remont
1
2
3
4

E. Zuzycie przewodu jezdnego

Data : T Nazwisko i stanowisko
s Srednie %zuzycie ; R :
Lp. | wykonanego | : osoby ktéra wykonata Termin nastepnego pomiaru
. =7 przewodu (przewodow) :
poruaru | pomiar
1
2
3 {
| |
4 | ‘
5
i
i -
6 |
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F. Naprawy

Lp.

Data naprawy

Zakres uszkodzenia 1
sposob naprawy

Przyczyna uszkodzenia

Nazwisko i stanowisko osoby
ktéra kierowata praca
naprawcza

w!
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Zatacznik nr 7 do ,Instrukcji utrzymania sieci trakcyjnej"SKM et-2

METRYKA
Odeinka LON M. it
LW QD LOK. ....ouiimsionnamme DO . o sinsesimensns s siinamsinse
A.Dane Techniczne
Rok budowy
LOKALIZACJA:
Sl sose s Daminas & Soreas a i
- 154 - O
TRINEE TOM v s suvinvnna vsvwwenvsyswye
dlupotl adeinka. ..o v
B.Przeglady szczegolowe
Lp. | Data Zakres wykonania Nazwisko | Lp. | Data Zakres wykonania Nazwisko
przegladu i stanowisko przegladu i stanowisko
osoby ktdra osoby ktora
wykonata wykonala
przeglad przeglad
1 13
2 =
3 RE-®
* =
5 ) 17
6 18
7 19
8 20
9 21
10 22
11 23
12 24
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C. Remonty

Lp. | Data Zakres wykonania remontu Nazwisko i stanowisko
osoby ktora wykonala
remont
1
2
3
4
D. Naprawy
Lp. | Datanaprawy| Zakres uszkodzenia i Przyczyna uszkodzenia Nazwisko i stanowisko osoby
sposob naprawy ktora kierowala praca
naprawcza
1
2
3
4
6
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Wykaz zmian

Nr poz.

Zmiana

akt normatywny

data

nr

poz.

Dotyczy
rozdz. §

Zmiana obowigzuje
od dnia

Czytelny podpis pracownika
wnoszacego zmiany
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Wykaz stanowisk pracy

na ktorych zatrudnieni pracownicy powinni otrzymac egzemplarze " Instrukcji utrzymania sieci trakcyjne;
PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmieécie Sp. z 0.0.” SKM et-2 do osobistego uzytku, lub ktdrym nalezy
zapewnié¢ mozliwos¢ korzystania z egzemplarza instrukcji na swoich stanowiskach pracy:

Naczelnik Wydziatu Infrastruktury,

Naczelnik Sekcji Infrastruktury,

Specjalista ds. elektroenergetycznych,

Giowny Dyspozytor Przedsigbiorstwa,

Zespot Kontrolerdw i Instruktoréw Pionu Infrastruktury,

Petnomocnik ds. Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem w Transporcie Kolejowym

B e R R o

Pracownicy odpowiedzialni za szkolenia i prowadzenie postepowan wyjasniajgcych.



