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Regulacja wewnňtrzna speğnia wymagania okreŜlone  
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§1 

POSTANOWIENIA OGÓLNE  

 

1. ĂInstrukcja o oglňdzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazd·w na 

torach zarzŃdzanych przez PKP Szybka Kolej Miejska w Tr·jmieŜcie 

Sp. z o.o.ò odnosi siň do tor·w na linii kolejowej nr 250, stacji Gdynia Cisowa 

Postojowa oraz bocznicy kolejowej PRT Wejherowo. 

2. Wszystkie rozjazdy, skrzyŨowania tor·w w jednym poziomie, podlegajŃ 

oglňdzinom i przeglŃdom - badaniom technicznym. Niniejsza Instrukcja 

reguluje sposób, zasady i terminy dokonywania oglňdzin, przeglŃd·w - 

badaŒ technicznych, a takŨe zasady dokonywania napraw. 

3. Zasady i wytyczne dotyczŃce badaŒ przeglŃd·w i utrzymania urzŃdzeŒ 

sterowania ruchem kolejowym wsp·ğpracujŃcych z rozjazdami oraz urzŃdzeŒ 

elektrycznego ogrzewania rozjazd·w regulujŃ odrňbne przepisy.  

4. Przez uŨyte w Instrukcji okreŜlenia rozumie siň: 

1) kierownik robót ï pracownik nadzoru posiadajŃcy wğaŜciwe uprawnienia i 

kwalifikacje do wykonywania i prowadzenia robót torowych 

(np. uprawnienia budowlane, waŨny egzamin i autoryzacje na 

stanowisku toromistrza), 

2) linia kolejowa ï wyznaczona przez zarzŃdcň infrastruktury droga 

kolejowa przystosowana do prowadzenia ruchu pociŃg·w, 

3) oglňdziny ï wizualne sprawdzenie dziağania widocznych elementów 

nawierzchni rozjazdowej, 

4) przeglŃd obiektu budowlanego (kontrola okresowa) ï badanie techniczne 

speğniajŃce wymogi art. 62 Ustawy Prawo Budowlane. OkresowŃ 

kontrolň wykonujŃ osoby posiadajŃce stosowne uprawnienia budowlane, 

badanie techniczne ï zesp·ğ dziağaŒ majŃcy na celu okreŜlenie stanu 

technicznego element·w nawierzchni polegajŃcy na ocenie wizualnej 

i specjalistycznych pomiarach, 

5) tory gğ·wne zasadnicze ï tory gğ·wne na stacjach bňdŃce przedğuŨeniem 

torów szlakowych, 

6) tory gğ·wne dodatkowe ï pozostağe tory gğ·wne na stacjach 

przystosowane do jazd pociŃgowych, 

7) tory boczne ï tory rozrzŃdowe, ğadunkowe, postojowe, trakcyjne, 
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warsztatowe magazynowe oraz inne tory boczne, których przeznaczenie 

okreŜlone jest w regulaminie technicznym zaleŨnie od ich wykorzystania, 

8) wstawka miňdzyrozjazdowa ï odcinek toru o dğugoŜci mniejszej lub 

równej 30 m, 

9) Warunki techniczne SKM d-1 ï SKM d-1 Warunki techniczne utrzymania 

nawierzchni na torach zarzŃdzanych przez PKP Szybka Kolej Miejska w 

Tr·jmieŜcie Sp. z o.o., 

10)  Instrukcja SKM d-14 ï SKM d-14 Instrukcja o dokonywaniu pomiarów, 

badaŒ i oceny stanu tor·w zarzŃdzanych przez PKP Szybka Kolej 

Miejska w Tr·jmieŜcie Sp. z o.o. 

11) Instrukcja SKM e-1 ï SKM e-1 Instrukcja sygnalizacji, 

12) KsiŃŨka E1758 ï KsiŃŨka kontroli urzŃdzeŒ sterowania ruchem 

kolejowym na przejeŦdzie kolejowym oraz o wprowadzeniu i odwoğaniu 

obostrzeŒ,  

13) Dziennik D831 ï Dziennik oglňdzin rozjazd·w, skrzyŨowaŒ tor·w 

w jednym poziomie, 

14) KsiŃŨka ï KsiŃŨka badania technicznego rozjazd·w, skrzyŨowaŒ tor·w w 

jednym poziomie,  

15) Instrukcja SKM r-1 ï SKM r-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociŃg·w,  

16) Instrukcja SKM e-7 (E-14) ï SKM e-7 (E-14) Instrukcja diagnostyki 

technicznej i kontroli okresowych urzŃdzeŒ sterowania ruchem 

kolejowym,  

17) Naczelnik Wydziağu Infrastruktury ï kierujŃcy Wydziağem Infrastruktury 

PKP Szybka Kolej Miejska w Tr·jmieŜcie Sp. z o.o., 

18) Naczelnik Sekcji Infrastruktury ï kierujŃcy SekcjŃ Infrastruktury PKP 

Szybka Kolej Miejska w Tr·jmieŜcie Sp. z o.o.,  

19) uprawnieni pracownicy ï pracownicy, którym przypisano regulaminowe 

obowiŃzki wykonywania czynnoŜci zwiŃzanych z diagnostyka technicznŃ    

i utrzymaniem drogi kolejowej, urzŃdzeŒ sterowania ruchem i ğŃcznoŜci 

kolejowej oraz prowadzenie okresowych kontroli obiektów budowlanych, 

srk zgodnie z prawem budowlanym i innymi przepisami wewnňtrznymi 

obowiŃzujŃcymi w PKP Szybka Kolej Miejska w Tr·jmieŜcie Sp. z o.o., 

20) ustawa prawo budowlane ï Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo 

budowlane. 
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§2 

NADZčR NAD PRZESTRZEGANIEM POSTANOWIEő INSTRUKCJI 

 

Stan techniczny rozjazd·w i innych urzŃdzeŒ kolejowych wymienionych w § 1 ust. 2, 

prawidğowoŜĺ dokonywania oglňdzin i badaŒ technicznych oraz prawidğowoŜĺ 

prowadzenia dziennik·w i ksiŃŨek, w kt·rych rejestruje siň wyniki oglňdzin i badaŒ 

technicznych, a takŨe prawidğowoŜĺ usuwania usterek powinny byĺ kontrolowane 

przez uprawnionych pracowników PKP Szybka Kolej Miejska w Tr·jmieŜcie Sp. z 

o.o. 

 

§3  

SPRAWDZANIE PRAWIDĞOWOśCI DZIAĞANIA ELEMENTčW 

ROZJAZDÓW I SKRZYŧOWAő TORčW 

 

Na torach zarzŃdzanych przez PKP Szybka Kolej Miejska w Tr·jmieŜcie Sp. z 

o.o. wyr·Ũnia siň nastňpujŃce sprawdzenia i badania dziağania element·w 

rozjazdów i skrzyŨowaŒ tor·w: 

1) oglňdziny, 

2) badania techniczne toromistrzowskie, 

3) badania techniczne komisyjne wykonywane pod przewodnictwem 

Naczelnika Sekcji Infrastruktury lub zastňpcy Naczelnika Sekcji 

Infrastruktury a raz do roku przez Kontrolera Drogowego. 

4) przeglŃdy (kontrole okresowe) zgodnie z art. 62 ustawy prawo 

budowlane. 

Szczeg·ğowy zakres czynnoŜci, jakie naleŨy wykonywaĺ oraz czasookresy 

wystňpowania poszczeg·lnych rodzaj·w sprawdzeŒ okreŜlono w dalszej czňŜci 

instrukcji.  
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§4  

OGLŇDZINY ROZJAZDčW I SKRZYŧOWAő TORčW 

 

1. Pracownicy obsğugi posterunk·w wyznaczeni regulaminem technicznym 

stacji wykonujŃ oglňdziny rozjazd·w: 

1) poğoŨonych w torach gğ·wnych zasadniczych - co drugi dzieŒ, 

2) poğoŨonych w torach pozostağych - 2 razy w tygodniu, lecz nie rzadziej 

niŨ co 4 dni.  

2. Dopuszcza siň ğŃczenie oglňdzin z obchodem tor·w. 

3. JeŜli oglňdziny wypadajŃ w dniu badaŒ technicznych rozjazd·w i skrzyŨowaŒ 

torów, naleŨy zaliczyĺ badania na poczet oglňdzin.   

4. W zakresie oglňdzin naleŨy wizualnie: 

1) sprawdziĺ iloŜĺ i stan przytwierdzeŒ czňŜci stalowych do podrozjazdnic 

oraz pozostağych przytwierdzeŒ, 

2) w rozjazdach z izolowanymi zğŃczami i odcinkami zwrotnicowymi 

sprawdziĺ stan zğŃczy izolowanych oraz przytwierdzenia ğŃcznik·w 

szynowych w sieci powrotnej i innych elementów elektrycznych obwodów 

torowych wedğug zasad zawartych w zağŃczniku nr 11, 

3) sprawdziĺ, czy iglice nie sŃ pňkniňte, wyszczerbione, zwichrowane, 

skrzywione lub uszkodzone w inny sposób oraz czy powierzchnie toczne 

iglic i opornic leŨŃ w jednym poziomie, 

4) sprawdziĺ przyleganie iglic do opornic, 

5) sprawdziĺ stan zamocowania zabezpieczenia przeciwpeğznego iglic 

sprňŨystych, wielkoŜĺ odchylenia od poğoŨenia Ŝrodkowego czopa 

przeciwpeğznego oraz stanu zgrzewu iglicy z szynŃ ğŃczŃcŃ, 

6) sprawdziĺ, czy iglice nie majŃ ruch·w w kierunku pionowym w osadach 

czopowych i na pğytach Ŝlizgowych, 

7) sprawdziĺ wielkoŜĺ dr·g oporowych w zamkniňciach suwakowych, 

8) sprawdziĺ stan przytwierdzenia op·rek i prowadnic zamkniňĺ 

zwrotnicowych,  

9)  sprawdziĺ, czy wszystkie sworznie bezpieczeŒstwa w elementach 

zamkniňcia suwakowego znajdujŃ siň na wğaŜciwym miejscu i czy           

w torach gğ·wnych sŃ zanitowane, a pozostağych torach- zabezpieczone 

zawleczkŃ oraz czy sworznie nie wykazujŃ nadmiernych luz·w, 
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10)  w okresie trwania Akcji Zima naleŨy sprawdzaĺ stan urzŃdzeŒ 

grzewczych rozjazdu, 

11)  sprawdziĺ stan dziob·w i szyn skrzydğowych w krzyŨownicach, 

12)  sprawdziĺ stan wkğadek i Ŝrub w krzyŨownicy, 

13)  sprawdziĺ stan kierownicy, 

14)  sprawdziĺ stan wkğadek i Ŝrub w kierownicach oraz stan mocowaŒ 

kierownic do kozioğk·w i pğyt Ũebrowych, 

15)  sprawdziĺ prawidğowe poğoŨenie na podkğadkach, stan przytwierdzenia 

krzyŨownicy (dzioba i kierownic) do podkğadek i podrozjazdnic, 

16)  sprawdziĺ stan szyn, ksztağtownik·w, ğubek i Ŝrub ğubkowych lub 

poğŃczeŒ spawanych, 

17)  sprawdziĺ stan smarowania element·w trŃcych rozjazd·w, 

18) sprawdziĺ og·lny stan rozjazdu pod wzglňdem utrzymania go w 

porzŃdku i czystoŜci, szczeg·lnie Ũğobk·w w krzyŨownicy i w 

kierownicach oraz wolnych przestrzeni miňdzy iglicami a opornicami, 

19)  sprawdziĺ stan podrozjazdnic (czy nie wystňpujŃ zğamania, pňkniňcia lub 

inne uszkodzenia) oraz stan wğaŜciwego podbicia i obsypania podsypkŃ, 

20) sprawdziĺ stan i przytwierdzenie ŜciŃg·w iglicowych, prňt·w 

nastawczych oraz prawidğowoŜĺ zağoŨenia pokryw na zamkniňcia 

nastawcze, 

21) sprawdziĺ stan og·lny urzŃdzeŒ sterowania ruchem kolejowym 

wsp·ğpracujŃcych z rozjazdem, tzn. czy nie sŃ one uszkodzone oraz czy 

znajdujŃ siň na wğaŜciwym miejscu, 

22) sprawdziĺ oznakowanie ukresów, 

5. JeŜli sprawdzenie dziağania element·w wymaga przeğoŨenia zwrotnicy w inne 

poğoŨenie, naleŨy zgğosiĺ to ŨŃdanie dyŨurnemu ruchu danego okrňgu 

nastawczego.  

6. JeŨeli pracownik dokonujŃcy oglňdzin rozjazd·w stwierdzi uszkodzenia lub 

nieprawidğowe dziağanie rozjazdu i nie moŨe sam usunŃĺ usterki, powinien 

natychmiast powiadomiĺ o tym dyŨurnego ruchu obsğugujŃcego posterunek.  

7. DyŨurny ruchu powiadomiony o uszkodzeniu powinien podjŃĺ niezbňdne Ŝrodki 

bňdŃce w jego dyspozycji w celu wyeliminowania zagroŨenia tj.: 

a) powiadomiĺ telefonicznie Naczelnika Sekcji Infrastruktury (lub jego zastňpcň) o 

wystŃpieniu usterki z podaniem jaka to usterka, a w przypadku ich nieobecnoŜci- 
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toromistrza peğniŃcego dyŨur w danym dniu, 

b) natychmiast wyğŃczyĺ rozjazd z ruchu w przypadku, gdy usterka stwarza 

zagroŨenie bezpieczeŒstwa jazdy pociŃg·w oraz powiadomiĺ o tym fakcie 

dyspozytora liniowego, Naczelnika Sekcji Infrastruktury (lub jego zastňpcň) lub 

c) wprowadziĺ ograniczenie prňdkoŜci jazdy pociŃg·w na danym rozjeŦdzie w 

przypadku, gdy toromistrz oceniajŃcy rodzaj usterki tego zaŨŃda, a dodatkowo, 

gdy usterka dotyczy zamkniňĺ nastawczych i wynika taka potrzeba ï uprawniony 

pracownik ds. infrastruktury po uzgodnieniu z dyŨurnym ruchu powinien 

zabezpieczyĺ zwrotnicň spono-zamkiem. 

 

§5 

REJESTRACJA WYNIKčW OGLŇDZIN ROZJAZDÓW 

 

1. Wyniki przeprowadzonych oglňdzin rozjazd·w i skrzyŨowaŒ tor·w naleŨy 

rejestrowaĺ w Dzienniku D831.  

2.  Dla wszystkich posterunk·w technicznych obsğugujŃcych rozjazdy i 

skrzyŨowania Dzienniki D831, wczeŜniej przygotowany zgodnie z §10 ust. 2 

przez Naczelnika Sekcji Infrastruktury lub przez zastňpcň Naczelnika Sekcji 

Infrastruktury zakğada Toromistrz Sekcji Infrastruktury. Dla kaŨdego 

posterunku technicznego obsğugujŃcego rozjazdy, naleŨy prowadziĺ tylko 

jeden Dziennik D831.  

3. Wyniki oglňdzin rozjazd·w na stacjach nie obsadzonych, naleŨy wpisywaĺ do 

Dziennika D831 na stacji, w kt·rej dyspozycji sŃ te rozjazdy. Gdyby taki 

spos·b postňpowania powodowağ trudnoŜci ze wzglňdu na odlegğoŜĺ stacji, 

Naczelnik Sekcji Infrastruktury moŨe zarzŃdziĺ, aby Dziennik D831 znajdowağ 

siň r·wnieŨ w Obiektach Zdalnego Sterowania. 

4. Osoba rozpoczynajŃca oglňdziny moŨe ten fakt zgğosiĺ poprzez radiotelefon 

lub telefonicznie dyŨurnemu ruchu nastawni dysponujŃcej. 

5. DyŨurny ruchu zapisuje treŜĺ zgğoszenia w Dzienniku D831.  

6. Po zakoŒczonych oglňdzinach osoba, kt·ra je wykonağa ma obowiŃzek 

osobiŜcie wnieŜĺ zapisy o stwierdzonych usterkach lub ich braku do 

Dziennika D831. Zapisy przyjmuje do wiadomoŜci dyŨurny ruchu oraz w razie 

wystŃpienia usterek postňpuje analogicznie jak okreŜlono w Ä 4 ust. 7. 
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§6 

BADANIA TECHNICZNE TOROMISTRZOWSKIE ROZJAZDÓW                       

I SKRZYŧOWAő TORčW 

 

 

1. Toromistrzowie zatrudnieni w PKP Szybka Kolej Miejska w Tr·jmieŜcie Sp.   

z o.o. wykonujŃ badania techniczne rozjazd·w i skrzyŨowaŒ tor·w                

z nastňpujŃcŃ czňstotliwoŜciŃ:  

1) poğoŨonych w torach gğ·wnych zasadniczych - raz w miesiŃcu, nie 

przekraczajŃc okresu 35 dni kalendarzowych pomiňdzy kolejnymi 

badaniami, 

2) poğoŨonych w torach pozostağych - raz na dwa miesiŃce, nie 

przekraczajŃc okresu 65 dni kalendarzowych pomiňdzy kolejnymi 

badaniami. 

2. JeŜli badania techniczne toromistrzowskie wypadajŃ w dniu badaŒ 

technicznych komisyjnych i kontroli okresowej (przeglŃdu), naleŨy je 

zaliczyĺ i nie wykonywaĺ ponownie w danym miesiŃcu.    

3. Podczas badania technicznego wykonywanego przez toromistrza naleŨy:  

1) wykonaĺ czynnoŜci naleŨŃce do oglňdzin rozjazdu oraz: 

2) dokonaĺ pomiar·w szerokoŜci tor·w i szerokoŜci Ũğobk·w oraz przechyğki 

toru w miejscach podanych w arkuszach badania technicznego rozjazdów 

(bez wpisywania w arkuszach wyników), 

3) sprawdziĺ prawidğowoŜĺ dziağania zamkniňcia nastawczego blaszkŃ             

o gruboŜci 4 mm, kt·ra wğoŨona miňdzy opornicň a iglicň na wysokoŜci 

prowadnicy i dosuniňciu iglicy do opornicy, powinna spowodowaĺ brak 

uzyskania kontroli poğoŨenia iglic, 

4) sprawdziĺ przyleganie iglic do opórek iglicowych - czy luz miňdzy iglicŃ       

a opórkami iglicowymi nie przekracza 2 mm, 

5) sprawdziĺ przyleganie iglic do pğyt Ŝlizgowych - luz miňdzy stopkŃ iglicy       

a powierzchniŃ ŜlizgowŃ pğyt oczyszczonych ze smar·w i innych 

zanieczyszczeŒ nie moŨe przekraczaĺ 2 mm, na nie wiňcej niŨ 50% pğyt 

Ŝlizgowych p·ğzwrotnicy, 

6) sprawdziĺ stan osad czopowych i zamocowania w nich iglic, przyspawania 

podkğadek i ğoŨysk w pğytach. W przypadku wystŃpienia wŃtpliwoŜci, co do 
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wğaŜciwego zamocowania iglicy w osadzie czopowej, naleŨy zarzŃdziĺ 

zdemontowanie iglicy celem dokğadnego sprawdzenia osady, 

7) sprawdziĺ, czy wielkoŜĺ przesuwu poprzecznego ostrzy iglic w obu ich 

poğoŨeniach jest jednakowa i czy mieŜci siň w granicach dopuszczalnych 

tolerancji,  

8) sprawdziĺ, czy najmniejsza odlegğoŜĺ iglicy odsuniňtej od opornicy 

(zazwyczaj w miejscu przejŜcia od peğnego profilu iglicowego do czňŜci 

obrobionej struganiem) nie jest mniejsza od 58 mm, 

9) sprawdziĺ prawidğowoŜĺ przylegania gğowicy klamry do op·rki     

zamkniňcia (prowadnicy) w zamkniňciach suwakowych (luz nie powinien 

byĺ wiňkszy niŨ 3 mm), 

10) sprawdziĺ czy odlegğoŜĺ iglicy odsuniňtej od opornicy przy pierwszym 

zamkniňciu jest jednakowa po obu stronach zwrotnicy i jest zachowana jej 

przepisowa wielkoŜĺ 150 lub 160 mm w zaleŨnoŜci od rodzaju zamkniňcia 

zgodnie z zağŃcznikiem Nr 4, 

11) sprawdziĺ, czy styki przediglicowe dla rozjazdów ze zğŃczami klasycznymi 

leŨŃ na jednej prostej prostopadğej do osi toru, a odlegğoŜci poczŃtku iglic od 

styku przediglicowego sŃ zgodne z zağŃcznikiem Nr 4, 

12) sprawdziĺ, czy dğugoŜci ŜciŃg·w iglicowych, drŃŨk·w suwakowych i prňt·w 

nastawczych sŃ prawidğowe (zgodne z wymiarami podanymi w zağŃczniku 

Nr 4), 

13) sprawdziĺ stan poğŃczeŒ izolowanych drŃŨk·w suwakowych i ğŃcznik·w 

szynowych sieci powrotnej, 

14) sprawdziĺ dziağanie sprzňŨeŒ zamkniňĺ nastawczych, 

15) sprawdziĺ stan i prawidğowoŜĺ dziağania urzŃdzeŒ stabilizujŃcych poğoŨenie 

iglic oraz zamkniňĺ zwrotnicowych w rozjazdach, w kt·rych te urzŃdzenia 

wystňpujŃ (zasady dziağania, sprawdzania, badania i utrzymania tych 

urzŃdzeŒ podaje zağŃcznik Nr 4),  

16) sprawdziĺ szerokoŜĺ i gğňbokoŜĺ Ũğobk·w (bez wpisywania wyniku do 

arkuszy badania technicznego) w krzyŨownicy i przy kierownicach oraz 

wielkoŜĺ spğyw·w metalu w dziobie i szynach skrzydğowych, 

17) sprawdziĺ wizualnie prostoliniowoŜĺ wzajemnego poğoŨenia krawňdzi 

tocznych dzioba i szyn skrzydğowych wg zağŃcznika Nr 3, 

18) sprawdziĺ doleganie iglicy do opornicy - czy luz w ostrzu iglicy nie 



14 

przekracza 1 mm. 

4. Toromistrz powinien r·wnieŨ dokonaĺ pomiaru wstawek miňdzyrozjazdowych 

(bez wypeğniania arkuszy). 

5. JeŜli sprawdzenie dziağania element·w wymaga przeğoŨenia zwrotnicy w inne 

poğoŨenie, naleŨy zgğosiĺ dyŨurnemu ruchu to ŨŃdanie.  

6. JeŜli toromistrz zauwaŨy usterki i nieprawidğowoŜci zagraŨajŃce 

bezpieczeŒstwu ruchu, powinien natychmiast ŨŃdaĺ zamkniňcia rozjazdu od 

dyŨurnego ruchu obsğugujŃcego rozjazd oraz osğoniĺ miejsce niebezpieczne 

zgodnie z postanowieniami instrukcji SKM e-1. 

7. W przypadku braku dolegania iglicy do opornicy w ostrzu iglicy w granicach 

powyŨej 3 mm - usterkň naleŨy natychmiast usunŃĺ. Do czasu usuniňcia 

usterki zwrotnicň naleŨy zabezpieczyĺ sponozamkami w ustalonym 

poğoŨeniu, a prňdkoŜĺ pociŃg·w ograniczyĺ do 40 km/h. 

§7 

BADANIA TECHNICZNE KOMISYJNE ROZJAZDÓW   

I SKRZYŧOWAő TORčW 

 

1. Badanie techniczne komisyjne rozjazd·w i skrzyŨowaŒ na torach 

zarzŃdzanych przez PKP Szybka Kolej Miejska w Tr·jmieŜcie Sp. z o.o. 

wykonuje siň z nastňpujŃcŃ czňstotliwoŜciŃ:  

1) poğoŨonych w torach gğ·wnych zasadniczych - raz na trzy miesiŃce (w 

dniach od poniedziağku do piŃtku), 

2) poğoŨonych w torach pozostağych - raz na szeŜĺ miesiňcy (w dniach od 

poniedziağku do piŃtku). 

2. JeŜli badania techniczne komisyjne wypadajŃ w dniu kontroli okresowej 

(przeglŃdu), naleŨy je zaliczyĺ i nie wykonywaĺ ponownie w danym 

miesiŃcu.    

3. Komisja przeprowadzajŃca badania techniczne rozjazd·w i skrzyŨowaŒ 

torów skğada siň z nastňpujŃcych os·b: 

1) przewodniczŃcy - jest nim Naczelnik Sekcji Infrastruktury lub zastňpca 

Naczelnika Sekcji Infrastruktury, raz do roku badaniom rozjazdów i 

skrzyŨowaŒ tor·w leŨŃcych w torach gğ·wnych przewodniczy Kontroler 

Drogowy. 

2) czğonkowie: 
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a) Kontroler Drogowy, który uczestniczy w corocznej kontroli okresowej 

zgodnie z zapisami art. 62 ustawy prawo budowlane.  

b) toromistrz, 

c)  Uprawniony pracownik ds. automatyki kolejowej, 

4. Zakres badaŒ i sprawdzeŒ obejmuje czynnoŜci wymagane podczas badania 

technicznego toromistrzowskiego i oglňdzin rozjazdów, skrzyŨowaŒ torów 

oraz ponadto dokğadne wykonanie: 

1) pomiar·w szerokoŜci rozjazdu i Ũğobk·w oraz przechyğki w rozjeŦdzie i 

wpisanie ich w miejscach podanych w arkuszu badania technicznego 

rozjazdu (tzw. metrykach rozjazdowych). Stwierdzone przekroczenia 

wartoŜci dopuszczalnych odchyğek wymiarowych naleŨy podkreŜliĺ 

kolorem czerwonym. W Dzienniku D831 naleŨy zanotowaĺ informacjň, 

Ũe stwierdzone przekroczone wyniki pomiar·w odnotowano w arkuszach 

badaŒ technicznych rozjazd·w, 

2) pomiaru szerokoŜci i przechyğki wstawek miňdzyrozjadowych, a wyniki 

wpisaĺ do zağŃcznika nr 4 Instrukcji SKM d-14 pn. Ăwyniki pomiar·w 

bezpoŜrednich dla wstawek miňdzyrozjazdowychò, 

3) pomiaru opor·w przestawiania lub sporzŃdziĺ wykresy opor·w 

przestawiania iglic dla rozjazd·w z wieloma zamkniňciami nastawczymi, 

4) sprawdzenia i pomierzenia peğzania rozjazdu i skrzyŨowania tor·w lub 

ich czňŜci,  

5) w okresie trwania Akcji Zima sprawdzenia dziağania urzŃdzeŒ 

grzewczych rozjazdu, 

6) pomiaru, czy zuŨycie iglic, opornic, kierownic, krzyŨownic i szyn 

ğŃczŃcych nie przekracza odchyğek dopuszczalnych. Dopuszczalne 

odchyğki zawiera zağŃcznik nr 5, pomiar·w tych nie odnotowuje siň w 

kartach pomiarowych.  

7) sprawdzenia czy zwrotnice nie wykazujŃ nadmiernych opor·w przy 

przestawianiu (zgodnie z zağŃcznikiem nr 4), a jeŜli tak - dokonanie 

pomiaru oporów,  

8) sprawdzenia czy napňdy zwrotnicowe i kontrolery prawidğowo wykrywajŃ 

ustalone wielkoŜci odlegania,  

9) sprawdzenia stanu poğŃczeŒ izolowanych drŃŨk·w suwakowych, 

10) sprawdzenie prostoliniowoŜci wzajemnego poğoŨenia krawňdzi tocznych 
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dzioba krzyŨownicy i szyn skrzydğowych (pomiar wg zağŃcznika nr 3), 

11) sprawdzenia zuŨycia element·w zğŃczowych (ğubki, Ŝruby, wkrňty itp.), 

12) oceny zuŨycia podrozjazdnic i ich rozstawu zgodnie z rysunkami 

technicznymi danego typu rozjazdu, 

13) oceny zanieczyszczenia podsypki tğuczniowej.  

5. Uczestnictwo toromistrza w badaniach technicznych komisyjnych zalicza siň 

na poczet badaŒ komisyjnych, jeŜli terminy ich wykonania sŃ zgodne. 

6. W przypadku zastosowania rozjazdu, skrzyŨowania tor·w bŃdŦ elementów 

rozjazd·w nieodpowiadajŃcych niniejszej Instrukcji, lecz dopuszczonych do 

stosowania (elementy prototypowe), podczas badaŒ technicznych 

komisyjnych i toromistrzowskich naleŨy stosowaĺ siň do Dokumentacji 

Techniczno-Ruchowej wykonanej przez Producenta lub innych dokumentów 

wykonanych przez notyfikowanŃ jednostkň badawczŃ.  

7. JeŜli sprawdzenie dziağania element·w wymaga przeğoŨenia zwrotnicy w inne 

poğoŨenie, naleŨy zgğosiĺ dyŨurnemu ruchu to ŨŃdanie.  

8. W przypadku stwierdzenia przez Komisjň, Ũe wykryte usterki zagraŨajŃ 

bezpieczeŒstwu ruchu kolejowego, naleŨy ŨŃdaĺ od dyŨurnego ruchu 

obsğugujŃcego rozjazd jego zamkniňcie. 

9. Kontroler Drogowy co najmniej raz w roku sprawdza realizacjň oglňdzin i 

badaŒ technicznych rozjazd·w oraz terminowoŜĺ usuwanych usterek. 

Ponadto uczestniczy w badaniach wykonywanych przez uprawnionych 

pracownik·w w zakresie wynikajŃcym z art. 62 ustawy prawo budowlane 

(kontrola okresowa). 

10. W zaleŨnoŜci od stanu technicznego rozjazdów, skrzyŨowaŒ tor·w 

i warunków eksploatacyjnych, Dyrektor ds. Infrastruktury na wniosek 

Naczelnika Wydziağu Infrastruktury lub Zespoğu Kontroler·w i Instruktor·w 

Pionu Infrastruktury moŨe zwiňkszyĺ czňstotliwoŜĺ badaŒ technicznych 

rozjazdów.  

11. Wyniki badaŒ technicznych oraz zapisy organ·w kontrolnych naleŨy 

rejestrowaĺ zgodnie z postanowieniami § 8 niniejszej Instrukcji. 

12. Sprawdzenia ukğadu geometrycznego rozjazd·w (wğaŜciwego poğoŨenia w 

planie i profilu oraz w miejscach okreŜlonych w arkuszu badania 

technicznego rozjazdu) oraz prawidğowego rozmieszczenia podrozjazdnic, 

naleŨy dokonywaĺ kaŨdorazowo po wymianie lub po ciŃgğym podbiciu 
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rozjazdu. Sprawdzenia naleŨy dokonaĺ na podstawie dokumentacji lub 

rysunku technicznego rozjazdu, posğugujŃc siň odpowiednimi, atestowanymi 

i posiadajŃcymi waŨnŃ legalizacjň przyrzŃdami pomiarowymi. 

 13. Pomiary szerokoŜci toru, przechyğki i szerokoŜci Ũğobk·w w rozjazdach, 

wymagane przy badaniach technicznych, z uwagi na duŨŃ pracochğonnoŜĺ, 

mogŃ byĺ wykonywane przez uprawnionych pracowników wyznaczonych 

przez przewodniczŃcego komisji, do 5 dni przed badaniami technicznymi. 

Wyniki pomiar·w powinny byĺ przedstawione czğonkom komisji i wpisane do 

arkuszy badania rozjazdów. Pracownicy wykonujŃcy pomiary przyjmujŃ na 

siebie peğnŃ odpowiedzialnoŜĺ za prawidğowoŜĺ i wiarygodnoŜĺ wykonanych 

pomiarów. 

 

§ 8 

REJESTRACJA WYNIKčW BADAő TECHNICZNYCH ROZJAZDÓW I 

SKRZYŧOWAő TORčW TOROMISTRZOWSKICH I KOMISYJNYCH 

  

1. Wyniki badaŒ technicznych rozjazd·w rejestruje siň w Dzienniku D831 oraz 

w przypadku badaŒ komisyjnych- pomierzone wymiary w arkuszach badania 

technicznego rozjazdów. 

2. Komisja (lub toromistrz) przeprowadzajŃca badania techniczne rozjazdów i 

skrzyŨowaŒ tor·w zapisuje wyniki badaŒ w dzienniku oglňdzin rozjazd·w, 

znajdujŃcych siň na wğaŜciwych posterunkach technicznych. Pomiaru 

szerokoŜci tor·w naleŨy dokonywaĺ w miejscach wskazanych w arkuszach 

badania technicznego rozjazdu lub skrzyŨowania, a w przypadku badania 

komisyjnego - wyniki naleŨy wpisaĺ do arkuszy.  

3. W Dzienniku D831 zapisuje siň usterki og·lne. Przekroczenia wymiar·w 

geometrycznych wynikajŃcych z arkuszy badania technicznego zapisuje siň 

zgodnie z §7 ust. 4 pkt 1.  

4. Zapisy w Dzienniku D831 czğonkowie komisji potwierdzajŃ wğasnorňcznym 

podpisem. 

5. KsiŃŨkň badania technicznego rozjazd·w i skrzyŨowaŒ tor·w w jednym 

poziomie zakğada Naczelnik Sekcji Infrastruktury lub zastňpca Naczelnika 

Sekcji Infrastruktury, a arkusze badania technicznego rozjazd·w zakğada 

Naczelnik Sekcji Infrastruktury lub zastňpca Naczelnika Sekcji Infrastruktury 
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bŃdŦ toromistrz 

6. Wz·r KsiŃŨki badania technicznego rozjazdów i skrzyŨowaŒ tor·w w jednym 

poziomie i arkuszy badania technicznego rozjazd·w podano w zağŃczniku Nr 

2. Skğadowymi czňŜciami KsiŃŨki badania technicznego rozjazdów i 

skrzyŨowaŒ tor·w w jednym poziomie sŃ: tablice wymiar·w wğaŜciwych i 

dopuszczalnych odchyleŒ w rozjazdach, arkusz wpisu dla organów 

kontrolnych oraz arkusze badania technicznego rozjazdów. 

7. Dla kaŨdego rozjazdu i skrzyŨowania tor·w powinien byĺ prowadzony 

oddzielny arkusz badania technicznego, do kt·rego naleŨy wpisywaĺ wyniki 

dokonanych pomiar·w oraz informacje dotyczŃce stanu rozjazdu lub 

skrzyŨowania (stwierdzone braki, potrzeby czňŜci do wymiany, wymagany 

termin wymiany lub naprawy rozjazdu/skrzyŨowania lub jego czňŜci oraz data 

usuniňcia usterki - wykonanej naprawy): 

1) w przypadku wymiany lub uğoŨenia nowego rozjazdu/skrzyŨowania, naleŨy 

zağoŨyĺ nowy arkusz badania technicznego rozjazdu/skrzyŨowania, 

2)  usterki zagraŨajŃce bezpieczeŒstwu ruchu pociŃg·w stwierdzone podczas 

przeglŃdu - badania technicznego powinny byĺ usuniňte w trybie 

natychmiastowym, inne usterki powinny byĺ usuniňte w terminach 

okreŜlonych przez komisjň, 

3)  odnotowane wyniki badaŒ technicznych rozjazd·w powinny byĺ 

podpisane przez pracownik·w wykonujŃcych pomiary, 

4) usuniňcie usterek powinno byĺ odnotowane przez toromistrza w rubryce 4 

i 5 arkusza badania technicznego rozjazdów i sprawdzone przez Naczelnika 

Sekcji Infrastruktury lub zastňpcň Naczelnika Sekcji Infrastruktury, oraz co 

najmniej raz w roku - przez Zesp·ğ Kontroler·w i Instruktor·w Pionu 

Infrastruktury, 

5) pracownicy, do kt·rych obowiŃzk·w naleŨy kontrola wğaŜciwego 

przeprowadzania badaŒ technicznych, zapisujŃ wyniki kontroli 

(spostrzeŨenia, wydane zarzŃdzenia) w Dzienniku D831, 

6) stwierdzenie koniecznoŜci wymiany rozjazdu/skrzyŨowania lub jego czňŜci 

naleŨy zapisaĺ w arkuszu badania technicznego rozjazdu z zaznaczeniem, 

w jakim terminie naleŨy rozjazd/ skrzyŨowanie (czňŜĺ rozjazdu/ 

skrzyŨowania) wymieniĺ. 

8. Naczelnik Sekcji Infrastruktury lub zastňpca Naczelnika Sekcji Infrastruktury 
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obowiŃzany jest zaopatrzyĺ kaŨdy posterunek techniczny w zapasowe 

arkusze badania technicznego rozjazdów. 

9. Do zabrania z posterunku arkuszy badania technicznego rozjazdów/ 

skrzyŨowania tor·w upowaŨnieni sŃ: 

  1) pracownicy przeprowadzajŃcy badania techniczne (lub kontrolň badaŒ), 

2) Naczelnik Sekcji Infrastruktury lub osoba przez niego upowaŨniona                   

w przypadku: 

a) polecenia Dyrektora ds. Infrastruktury,  

b) ŨŃdania przewodniczŃcego komisji powypadkowej. 

Osoby zabierajŃce arkusze, powinny odnotowaĺ bezpoŜrednio pod ostatnim 

zapisem datň, godzinň i przyczynň ich zabrania oraz przepisaĺ do 

zapasowych arkuszy wyniki ostatnich badaŒ technicznych, potwierdzajŃc to 

wğasnorňcznym podpisem.  

10. Zapasowe arkusze moŨna uŨyĺ tylko w przypadku wymienionym w ust. 9   

oraz w przypadku zapisania poprzednich. 

11. Zapisany dzienniki D831 oraz arkusze badania technicznego rozjazd·w naleŨy 

przechowywaĺ przez 5 lat. ZuŨyte i wycofane ksiŃŨki badania technicznego 

rozjazdów, Dzienniki D831 oraz arkusze badania technicznego rozjazdów 

przechowuje pod zamkniňciem Naczelnik Sekcji Infrastruktury lub zastňpca 

Naczelnika Sekcji Infrastruktury, a po upğywie 2 lat przekazuje do Archiwum 

Zakğadowego w trybie okreŜlonym w odrňbnych przepisach.   

 

§9 

KONTROLE OKRESOWE (PRZEGLłDY) ROZJAZDÓW  

I SKRZYŧOWAő TORčW 

 

1. Wszystkie rozjazdy i skrzyŨowania tor·w zarzŃdzane przez PKP Szybka 

Kolej Miejska w Tr·jmieŜcie Sp. z o.o. podlegajŃ corocznej kontroli okresowej 

(przeglŃdowi) zgodnie z zapisami art. 62 ustawy prawo budowlane. 

2. Kontrolň okresowŃ przeprowadza uprawniona osoba posiadajŃca stosowane 

uprawnienia budowlane. 

3. W wyniku kontroli naleŨy stworzyĺ protok·ğ okreŜlajŃcy usterki, zuŨycia, 

stopnie degradacji poszczeg·lnych element·w rozjazd·w i skrzyŨowaŒ tor·w 

oraz zalecenia i terminy odnoŜnie sposobu usuniňcia nieprawidğowoŜci przez 
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Sekcjň Infrastruktury. 

4. Dokğadny zakres kontroli okresowej zawarto w §7 (sprawdzenia jak dla 

komisyjnego badania technicznego rozjazdów i skrzyŨowaŒ tor·w) oraz w 

ustawie prawo budowlane. 

5. W badaniu okresowym powinien uczestniczyĺ Naczelnik Sekcji Infrastruktury 

lub zastňpca Naczelnika Sekcji Infrastruktury, uprawniony pracownik z 

Zespoğu Kontroler·w i Instruktor·w Pionu Infrastruktury, toromistrz oraz 

uprawniony pracownik ds. automatyki kolejowej. 

 

 

§10 

ZASADY PROWADZENIA DZIENNIKA D831  

 

1. Wz·r Dziennika D831 podano w zağŃczniku Nr 1. Rubryki od 2 do 6 dotyczŃ 

zapis·w wynik·w oglňdzin i przeglŃd·w - badaŒ technicznych 

rozjazdów/skrzyŨowaŒ, rubryki od 7 do 12 dotyczŃ usuwania usterek 

(napraw rozjazdów).  

2. Przed przekazaniem Dziennika D831 na posterunek techniczny, Naczelnik 

Sekcji Infrastruktury lub zastňpca Naczelnika Sekcji Infrastruktury powinien 

sprawdziĺ numeracjň stron, przesznurowaĺ go i opieczňtowaĺ oraz 

potwierdziĺ te czynnoŜci wğasnorňcznym podpisem. Za naleŨyte 

prowadzenie Dziennika D831 na posterunku technicznym odpowiedzialni sŃ 

pracownicy obsğugi tego posterunku (dyŨurni ruchu). Naczelnik Sekcji 

Infrastruktury lub zastňpca Naczelnika Sekcji Infrastruktury ma obowiŃzek 

zamieŜciĺ na poczŃtku dziennika oraz aktualizowaĺ wykaz uprawnionych 

pracowników do wykonywania oglňdzin i badaŒ technicznych 

rozjazdów/skrzyŨowaŒ.   

3. Naczelnik Sekcji Infrastruktury lub zastňpca Naczelnika Sekcji Infrastruktury 

zobowiŃzany jest do zaopatrzenia kaŨdego posterunku w zapasowy 

egzemplarz Dziennika D831. 

4. Do zabrania Dziennika D831 z posterunku, uprawniony jest tylko Naczelnik 

Sekcji Infrastruktury lub osoba przez niego wskazana w przypadku: 

1) polecenia Dyrektora ds. Infrastruktury, 

2) ŨŃdania przewodniczŃcego komisji powypadkowej. 
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ZabierajŃcy Dziennik D831, powinien odnotowaĺ bezpoŜrednio pod ostatnim 

zapisem datň, godzinň i przyczynň zabrania dziennika oraz przepisaĺ do 

zapasowego dziennika nieusuniňte usterki stwierdzone podczas ostatnich 

oglňdzin lub badaŒ technicznych, potwierdzajŃc to wğasnorňcznym 

podpisem. Zapis ten potwierdza pracownik obsğugi posterunku technicznego 

(dyŨurny ruchu). 

5. Zapasowy Dziennik D831 moŨe byĺ uŨyty tylko w przypadku wymienionym 

w ust. 4 oraz w przypadku zapisania poprzedniego dziennika. 

6. Pracownicy kontroli i nadzoru fakt przeprowadzenia czynnoŜci kontrolnych 

odnotowujŃ przez cağŃ szerokoŜĺ lewej strony Dziennika D831 dğugopisem 

koloru czerwonego. 

7. W razie wymiany istniejŃcego lub uğoŨenia nowego rozjazdu/skrzyŨowania, 

naleŨy w Dzienniku D831 zamieŜciĺ adnotacjň o dokonanej wymianie oraz 

o prawidğowym dziağaniu nowego rozjazdu/skrzyŨowania. 

8. Osoba uprawiona i znajdujŃca siň w wykazie, o którym mowa w ust. 2 moŨe 

zgğosiĺ fakt rozpoczňcia oglňdzin telefonicznie/ radiotelefonicznie 

dyŨurnemu ruchu dysponujŃcemu.  

9. Uprawniony pracownik, po sprawdzeniu stanu rozjazdów wedğug 

postanowieŒ §4, osobiŜcie zapisuje fakt dokonania oglňdzin w Dzienniku 

D831 wpisujŃc zauwaŨone usterki oraz: 

1) jeŨeli stan rozjazdu/skrzyŨowania moŨe zagraŨaĺ bezpieczeŒstwu ruchu, 

pracownik ten osğania miejsce niebezpieczne sygnağami zgodnie z 

InstrukcjŃ SKM e-1 po czym w Dzienniku D831 na odpowiednim 

posterunku zapisuje stwierdzone braki lub usterki i fakt osygnalizowania 

miejsca niebezpiecznego,  

2)  w przypadku niestwierdzenia nieprawidğowoŜci lub usterek, pracownik ten 

dokonuje wzdğuŨ rubryk 2-5 zapisu: ĂDokonağem oglňdzin 

rozjazdów/skrzyŨowania. Stan rozjazd·w w porzŃdku". JeŨeli usterki w 

rozjazdach/skrzyŨowaniach stwierdzone podczas ostatnich badaŒ 

technicznych nie zostağy usuniňte w terminach okreŜlonych przez 

komisjň, naleŨy zapisaĺ: "Dokonağem oglňdzin rozjazd·w/skrzyŨowaŒ. 

Stan rozjazd·w w porzŃdku z wyjŃtkiem usterek w 

rozjazdach/skrzyŨowaniach nr é  po badaniach technicznych w dniu...", 

3) w przypadkach opisanych w pkt. 1 i 2, w rubryce 6 Dziennika D831 

http://osygn.alizowan.ia/
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pracownik skğada wğasnorňczny podpis. 

4) pracownik posterunku ruchu (dyŨurny ruchu) potwierdza fakt przyjňcia 

zapis·w wykonanych przez uprawnione osoby wğasnorňcznym 

podpisem.  

10. Pracownik wykonujŃcy oglňdziny rozjazd·w podczas obchodu tor·w, wpisuje 

wyniki oglňdzin do Dziennika D831 prowadzonego na wğaŜciwym posterunku 

lub zgğasza je telefonicznie dyŨurnemu ruchu. 

11. DyŨurny ruchu, obejmujŃc dyŨur w porze dziennej, powinien zapoznaĺ siň 

ze stanem rozjazdów na podstawie poprzednich zapisów w Dzienniku D831 

potwierdzajŃc to wğasnorňcznym podpisem.  

12. W przypadku stwierdzenia lub otrzymania informacji o uszkodzeniu lub 

nieprawidğowym dziağaniu rozjazdu/ skrzyŨowania tor·w, dyŨurny ruchu 

powinien postňpowaĺ analogicznie jak okreŜlono w Ä 4 ust. 7. 

13. JeŨeli dyŨurny ruchu, obejmujŃc dyŨur, stwierdzi, Ũe wpisane uprzednio do 

Dziennika D831 usterki nie zostağy usuniňte, powinien powt·rzyĺ zapis o 

nieusuniňtych usterkach i powiadomiĺ o tym Naczelnika Sekcji 

Infrastruktury lub zastňpcň Naczelnika Sekcji Infrastruktury, a w przypadku 

ich nieobecnoŜci - toromistrza na zmianie w danym dniu, naleŨy ponadto 

odnotowaĺ nazwisko powiadomionej osoby. W przypadku wynikajŃcych z 

tego konsekwencji w prowadzeniu ruchu pociŃgów, dyŨurny ruchu 

powiadamia r·wnieŨ bezpoŜredniego zwierzchnika. 

 

 

 

§11 

ZAKRES KONSERWACJI I REMONTÓW ROZJAZDÓW  ORAZ 

SKRZYŧOWAő TORčW 

 

1. Do podstawowego zakresu robót konserwacyjnych w rozjazdach i 

skrzyŨowaniach tor·w naleŨy: 

1) usuwanie zanieczyszczeŒ i starego smaru, 

2) smarowanie czňŜci trŃcych rozjazdu/ skrzyŨowania, 

3) dokrňcanie Ŝrub i wkrňt·w, 

4) wymiana uszkodzonych lub uzupeğnianie brakujŃcych Ŝrub, wkrňt·w oraz 
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uchwyt·w mocujŃcych elementy instalacji grzewczej rozjazdu, 

5) regulacja zamkniňĺ nastawczych i sprzňŨeŒ zamkniňĺ nastawczych oraz 

urzŃdzeŒ stabilizujŃcych iglice, 

6) podbijanie pojedynczych podrozjazdnic, 

7) niszczenie i usuwanie roŜlinnoŜci i chwast·w, 

8) uzupeğnianie podsypki, 

9) usuwanie spğyw·w stali szynowej. 

2. Oczyszczanie rozjazdów/skrzyŨowaŒ ze Ŝniegu i lodu powinno byĺ wykonywane 

wedğug zasad okreŜlonych w regulaminie akcji zimowej oraz zgodnie  

z ĂSKM r-17 InstrukcjŃ o zapewnieniu sprawnoŜci infrastruktury kolejowej w 

zimie w PKP Szybka Kolej Miejska w Tr·jmieŜcie Sp. z o.o.ò.   

3. Roboty zwiŃzane z utrzymaniem rozjazd·w/skrzyŨowaŒ, kt·rych nie zalicza siň 

do konserwacji sŃ remontami. 

 

§12  

ZASADY WYKONYWANIA NAPRAW ROZJAZDÓW  I SKRZYŧOWAő 

TORÓW 

 

 

1. Podczas wykonywania robót naprawczych w rozjazdach/skrzyŨowaniach naleŨy 

przestrzegaĺ ŜciŜle postanowieŒ obowiŃzujŃcych przepis·w, aby zapewniĺ: 

1) zachowanie bezpieczeŒstwa ruchu pociŃg·w, 

2) wğaŜciwe zabezpieczenie i oznakowanie miejsca rob·t, 

3) przestrzeganie przepis·w bezpieczeŒstwa i higieny pracy, 

a takŨe poprawne wykonywanie prac pod wzglňdem technicznym                             

i technologicznym. 

2. KaŨdorazowo przed przystŃpieniem do rob·t naprawczych w rozjeŦdzie/ 

skrzyŨowaniu, kierownik rob·t zobowiŃzany jest do dokonania zapisu w Dzienniku 

D831 znajdujŃcym siň na posterunku o gotowoŜci przystŃpienia do rob·t. W 

zapisie tym odnotowuje numer rozjazdu, datň i godzinň gotowoŜci przystŃpienia 

do naprawy. Zapis ten potwierdza dyŨurny ruchu wğasnorňcznym podpisem. 

JeŨeli zapisu takiego kierownik rob·t nie moŨe dokonaĺ osobiŜcie ze wzglňdu 

na znacznŃ odlegğoŜĺ i terminowoŜĺ naprawy, obowiŃzany jest przed 

rozpoczňciem prac zawiadomiĺ o tym pracownika obsğugi posterunku, kt·ry 
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wpisuje ten fakt do Dziennika D831. 

3. Po dokonaniu zapisu w sposób podany w ust. 2 i po zgğoszeniu przez 

kierownika rob·t faktu osğoniňcia miejsca rob·t sygnağami, dyŨurny ruchu 

stosownie do wystŃpienia kierownika rob·t, jeŨeli zakres prac tego wymaga 

dokonuje zamkniňĺ toru dla ruchu, bŃdŦ ogranicza prňdkoŜĺ jazdy pociŃg·w, 

a nastňpnie udziela zezwolenia na przystŃpienie do rob·t.  

4. Zabrania siň przystňpowania do rob·t przed naleŨytym zabezpieczeniem  

i osğoniňciem miejsca rob·t sygnağami zgodnie z InstrukcjŃ SKM e-1  

i z wymogami zawartymi w Warunkach technicznych SKM d-1 oraz przed 

uzyskaniem zezwolenia dyŨurnego ruchu. CzňŜci rozjazdowe/skrzyŨowania 

wsp·ğpracujŃce z urzŃdzeniami sterowania ruchem kolejowym powinny byĺ 

wymieniane lub naprawiane przy udziale uprawnionych pracowników do spraw 

automatyki. 

 

§13 

ZAPISY O DOKONANIU NAPRAW ROZJAZDÓW  I SKRZYŧOWAő TORčW 

 

1. Po zakoŒczeniu naprawy, kierownik rob·t odnotowuje w Dzienniku D831 

fakt zakoŒczenia naprawy wpisujŃc zakres wykonanych prac oraz datň i 

godzinň ich zakoŒczenia, potwierdzajŃc to wğasnorňcznym, czytelnym 

podpisem. Zapis ten potwierdza dyŨurny ruchu, na terenie którego 

dokonano naprawy, przyjmujŃc tym samym do wiadomoŜci wykonanie 

naprawy. JeŨeli usterka odnotowana byğa w arkuszu badania technicznego 

rozjazdu/skrzyŨowania, zakoŒczenie naprawy naleŨy odnotowaĺ r·wnieŨ 

w tym arkuszu. Zapisu tego dokonuje uprawniony pracownik Sekcji 

Infrastruktury  

2.  Przed dokonaniem zapisu w Dzienniku D831 o wykonanej naprawie 

rozjazdu/skrzyŨowania i jego przydatnoŜci do eksploatacji, kierownik rob·t 

zobowiŃzany jest do osobistego sprawdzenia prawidğowoŜci dziağania 

naprawionego rozjazdu/skrzyŨowania. 

3. Uprawnieni pracownicy do spraw automatyki odnotowujŃ dokonanŃ 

naprawň urzŃdzeŒ wsp·ğpracujŃcych z rozjazdem. 

4. Podczas rob·t prowadzonych przy zamkniňciach nastawczych, 

sprzňŨeniach zamkniňĺ oraz przy urzŃdzeniach oddziağywania pociŃg·w, 
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kierownik rob·t zobowiŃzany jest do ustalenia z uprawnionym 

pracownikiem ds. automatyki trybu prowadzenia robót - np. który 

uprawniony pracownik ds. automatyki bňdzie uczestniczyğ w robotach, 

sposobu komunikacji z posterunkiem ruchu, sposobu realizacji ograniczeŒ, 

zakresu stosowanych obostrzeŒ, itp. 

 

§14 

POSTANOWIENIA KOőCOWE 

 

1. Rozjazdy nie ujňte w wykazach KsiŃŨki badania technicznego rozjazdów  

i skrzyŨowaŒ tor·w w jednym poziomie (ZağŃcznik nr 2) powinny byĺ badane 

wedğug zasad okreŜlonych w niniejszej Instrukcji z uwzglňdnieniem wğaŜciwych 

wymiar·w oraz odchyleŒ ustalonych w dokumentacji technicznej rozjazdu 

(DTR). 

2. Wyniki badania technicznego rozjazd·w wymienionych w ust. 1 powinny byĺ 

zapisane w sporzŃdzonych dodatkowych arkuszach. 

3. Odstňpstwa od postanowieŒ niniejszej instrukcji mogŃ byĺ udzielane w 

szczeg·lnych przypadkach przez ZarzŃd Sp·ğki PKP Szybka Kolej Miejska w 

Tr·jmieŜcie Sp. z o.o.  
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ZağŃcznik nr 1 

PKP Szybka Kolej Miejska w Tr·jmieŜcie Sp. z o.o. 

                                                            Stacja   ........................................................................ 

                                                           Okrňg nastawniéééééééééééééé.. 

                                                        Sekcja Infrastruktury............................................... 

DZIENNIK D831 

oglňdzin rozjazd·w i skrzyŨowaŒ tor·w w jednym 

poziomie 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ZağoŨono         ................................................ 

ZakoŒczono    ................................................... 



27 

Numery 

rozjazdów 

Czas oglňdzin 

lub badania 

technicznego 
Stwierdzone 

braki lub rodzaj 

uszkodzenia 

Adnotacja 

o ŨŃdaniu 

naprawy, 

data i 

godz. 

ŨŃdania 

oraz 

adresat do 

którego jŃ 

skierowano 

 

Podpisy osób 

kontrolujŃcych 

Czas przybycia 

pracowników 

do naprawy 

Wyszczególnienie 

usuniňtego 

uszkodzenia 

Czas 

dokonania 

naprawy 

Podpis 

stwierdzajŃcego 

wykonanie 

naprawy i 

sprawdzajŃcego 

wykonanie 

naprawy 

Uwagi 

 

 

 

 
data 

godz. 

min. 
data 

godz. 

min. 
data 

godz. 

min. 
 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12   13  
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ZağŃcznik nr 2 

PKP Szybka Kolej Miejska w Tr·jmieŜcie Sp. z o.o. 

                                                                Stacja   ........................................................................ 

                                                              Okrňg nastawniéééééééééééééé.. 

                                                           Sekcja Infrastruktury............................................... 

KSIłŧKA 

badania technicznego rozjazd·w i skrzyŨowaŒ tor·w w 

jednym poziomie 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ZağoŨono         ................................................ 

ZakoŒczono    ................................................... 
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Tablica 1 
Wymiary wğaŜciwe w rozjazdach i skrzyŨowaniach 49E1 (S49) 

W styku 

przediglic

owym

a b
b1/b3/b

5

b2/b4/b

6

c c1 c2 c3 d d1

d2/d4/d6

/d8

d3/d5/d7

/d9

e e1 e2 e3 e4 e5 e6 e7 k k1 f f1 f2 f3 g g1 g2 g3 h h1 h2 h3 i i1 i2 i3 i4 i5 i6 i7 i8

1

S49-190-1:9

zwyczajne i 

ƱǳƪƻǿŜ ƧŜŘƴƻ ƛ  

dwustronne

1441 1445 1435 1441 1435 1441 1435 1435 1394 1394 70,7 77,6 41 41 44 44

2

S49-190-

1:7,5/1:6,6

zwyczajne i 

Ʊǳƪƻǿƻ ƧŜŘƴƻ ƛ 

dwustronne

1441 1445 1435 1441 1435 1441 1435 1441 1394 1394 70,7 77,6 41 47 44 50

3

S49-300-1:9

zwyczajne i 

ƱǳƪƻǿŜ ƧŜŘƴƻ ƛ 

dwustronne

1435 1440 1435 1435 1435 1435 1435 (3) 1435 (3) 1435 1435 1394 1394 78,3 78,3 41 41 44 44

4

S49-500-1:12/1:9

zwyczajne i 

Ʊǳƪƻǿƻ ƧŜŘƴƻ ƛ  

dwustronne

1435 1441 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1394 1394 77,6 77,6 41 41 44 44

5

S49-1200-1:18,5

zwyczajne i 

ƱǳƪƻǿŜ ƧŜŘƴƻ ƛ 

dwustronne

1435 1439 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1394 1394 77,6 77,6 41 41 44 44

6

S49-190-1:9-p-l

S49-190-

1:7,5/1:6,6-l-p

1441 1445 1435 1441 1435 1441 1435 1435 1435 1441 1441 1394 1394 1394 70,7 77,6 41 41 47 47 44 44 44 50 50

7 S49-190-1:9-p-l 1441 1445 1435 1441 1435 1441 1435 1441 1435 1441 1394 1394 1394 70,7 77,6 41 47 41 47 44 50 44 50 44

8 S49-190-1:9 1445 1445 (4) 1435 1443 1435 1443 1435 1435 1435 1435 1394 1394 70,7 77,6 70,7 77,6 41 41 44 44 41 41

9 S49-1:4,444 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1394 1394 1394 1394 41 41 41 41 44 44 44 44 41 41 41 41

мΦ !ǊƪǳǎȊŜ ōŀŘŀƴƛŀ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƎƻ ƴŀƭŜȍȅ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀŏ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǇƻǿȅȍǎȊŊ ǘŀōŜƭŊ Řƭŀ ŘŀƴŜƎƻ ǘȅǇǳ ƛ ǊƻŘȊŀƧǳ ǊƻȊƧŀȊŘǳΦ

нΦ 5ƻ ŀǊƪǳǎȊŀ ōŀŘŀƴƛŀ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƎƻ ƴŀƭŜȍȅ ǿǇƛǎȅǿŀŏ ƻŘŎƘȅƱƪƛ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ½ŀƱŊŎȊƴƛƪƛŜƳ мо Řƻ LƴǎǘǊǳƪŎƧƛΦ

оΦ 5ƭŀ ǊƻȊƧŀȊŘƽǿ ȊǿȅŎȊŀƧƴȅŎƘ ƻ ǇǊƻƳƛŜƴƛǳ w Ґ олл Ƴ ƴƛŜ ƳƛŜǊȊȅƳȅ  ǿȅƳƛŀǊǳ  Ř4, d5, d6, d7, d8 i d9.

пΦ 5ƭŀ ǊƻȊƧŀȊŘƽǿ ƪǊȊȅȍƻǿȅŎƘ ƴƛŜ ƳƛŜǊȊȅƳȅ ǿȅƳƛŀǊǳ ō3 i b5.

рΦ tƻƳƛŀǊȅ ǊƻȊƧŀȊŘƽǿ ƱǳƪƻǿŀƴȅŎƘ ƴŀƭŜȍȅ ȊŀǇƛǎȅǿŀŏ ƴŀ ŀǊƪǳǎȊŀŎƘ ōŀŘŀƴƛŀ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƎƻ ǊƻȊƧŀȊŘǳ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜƎƻ Ȋ ƪǘƽǊŜƎƻ ȊƻǎǘŀƱ ǿȅƱǳƪƻǿŀƴȅΦ

{ȊŜǊƻƪƻǏŏ ȍƱƻōƪŀ

W ostrzu W osadzie iglic ² ǏǊƻŘƪǳ ǊƻȊƧŀȊŘǳ ² ƪǊȊȅȍƻǿƴƛŎȅ

Nr Rodzaj rozjazdu
¢ȅǇΣ ǇǊƻƳƛŜƵΣ 

skos

{ȊŜǊƻƪƻǏŏ  ǘƻǊǳ hŘƭŜƎƱƻǏŏ
YǊŀǿťŘȊƛ ǇǊƻǿŀŘȊŊŎŜƧ 

ƪƛŜǊƻǿƴƛŎȅ ƻŘ ōƭƛȍǎȊŜƧ 

ƪǊŀǿťŘȊƛ ŘȊƛƻōŀ
W osadzie iglic Przy kierownicy ² ƪǊȊȅȍƻǿƴƛŎȅ

Wymiary w milimetrach
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Tablica 2 
Wymiary wğaŜciwe w rozjazdach i skrzyŨowaniach 60E1 (UIC60) 

W styku 

przediglic

owym

W 

gardzieli

a b b1/b3/b5

b2/b4/

b6

c c1 c2 c3 d d1

d2/d4/d6/

d8

d3/d5/d7/d

9

s s1 e e1 e2 e3 e4 e5 e6 e7 k k1 f f1 f2 f3 m h h1 h2 h3 i i1 i2 i3 i4 i5 i6 i7 i8

1

60E1-190-1:9

geometria 

tradycyjna

1441 1445 1435 1441 1435 1441 1435 1441 1435 1435 1394 1394 41 41 44 44

2

60E1-300-1:9

iglice szynowo-

ǎǇǊťȍȅǎǘŜ

1435 1439 1435 1435 1435 1435 1435 (3) 1435 (3) 1435 1435 1435 1435 1395 1394 40 41 44 44

3

60E1-500-

1:12/1:9

iglice szynowo-

ǎǇǊťȍȅǎǘŜ

1435 1440 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1394 1394 41 41 44 44

4

60E1-1200-

1:18,5

iglice szynowo-

ǎǇǊťȍȅǎǘŜ

1435 1439 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1394 1394 65 41 41 44 44

5 60E1-190-1:9 1445 1445 
(4) 1435 1445 1435 1445 1435 1435 1435 1435 1394 1394 41 41 44 44 40 40

6 60E1-1:4,444 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1394 1394 1394 1394 41 41 41 41 41 41 41 41 41 41 41 41 41

мΦ !ǊƪǳǎȊŜ ōŀŘŀƴƛŀ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƎƻ ƴŀƭŜȍȅ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀŏ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǇƻǿȅȍǎȊŊ ǘŀōŜƭŊ Řƭŀ ŘŀƴŜƎƻ ǘȅǇǳ ƛ ǊƻŘȊŀƧǳ ǊƻȊƧŀȊŘǳΦ

нΦ 5ƻ ŀǊƪǳǎȊŀ ōŀŘŀƴƛŀ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƎƻ ƴŀƭŜȍȅ ǿǇƛǎȅǿŀŏ ƻŘŎƘȅƱƪƛ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ½ŀƱŊŎȊƴƛƪƛŜƳ мо Řƻ LƴǎǘǊǳƪŎƧƛΦ

оΦ 5ƭŀ ǊƻȊƧŀȊŘƽǿ ȊǿȅŎȊŀƧƴȅŎƘ ƻ ǇǊƻƳƛŜƴƛǳ w Ґ олл Ƴ ƴƛŜ ƳƛŜǊȊȅƳȅ  ǿȅƳƛŀǊǳ  Ř4, d5, d6, d7, d8 i d9

пΦ 5ƭŀ ǊƻȊƧŀȊŘƽǿ ƪǊȊȅȍƻǿȅŎƘ ƴƛŜ ƳƛŜǊȊȅƳȅ ǿȅƳƛŀǊǳ ō3 i b5.

рΦ tƻƳƛŀǊȅ ǊƻȊƧŀȊŘƽǿ ƱǳƪƻǿŀƴȅŎƘ ƴŀƭŜȍȅ ȊŀǇƛǎȅǿŀŏ ƴŀ ŀǊƪǳǎȊŀŎƘ ōŀŘŀƴƛŀ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƎƻ ǊƻȊƧŀȊŘǳ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜƎƻ Ȋ ƪǘƽǊŜƎƻ ȊƻǎǘŀƱ ǿȅƱǳƪƻǿŀƴȅ

YǊŀǿťŘȊƛ ǇǊƻǿŀŘȊŊŎŜƧ 

ƪƛŜǊƻǿƴƛŎȅ ƻŘ ōƭƛȍǎȊŜƧ 

ƪǊŀǿťŘȊƛ ŘȊƛƻōŀ
Przy kierownicy ² ƪǊȊȅȍƻǿƴƛŎȅ

Wymiary w milimetrach

Nr Rodzaj rozjazdu¢ȅǇΣ ǇǊƻƳƛŜƵΣ ǎƪƻǎ

{ȊŜǊƻƪƻǏŏ  ǘƻǊǳ hŘƭŜƎƱƻǏŏ {ȊŜǊƻƪƻǏŏ ȍƱƻōƪŀ

W ostrzu W osadzie iglic ² ǏǊƻŘƪǳ ǊƻȊƧŀȊŘǳ ² ƪǊȊȅȍƻǿƴƛŎȅ
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Arkusze badania technicznego rozjazdów 
do zağŃcznika nr 2 znajdujŃ siň na koŒcu instrukcji 
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ZağŃcznik nr 3  

 
WYMIARY KRZYŧOWNIC 

 
KrzyŨownice zwyczajne 

 
 

 

KrzyŨownice zwyczajne typu 49E1 (S49) (rys. 1, tablica 1) 
 

 

 

 
 

Rys. 1 
 

Tablica 1 
 

Rozjazd 
l 

wymiary Ũğobk·w 

i i' i1 i1ô k 

w milimetrach 

49E1 (S49) -190-1:9 470 44 44 44 44 56 

49E1 (S49) -300-1:9 420 44 44 44 44 65 

49E1 (S49) -500-1:12/1:9 540 44 44 44 44 65 

49E1 (S49) -500-1:14 580 44 44 44 44 53 

49E1(S49) -1200-1:18,5  44 44 44 44 65 
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KrzyŨownice zwyczajne typu S49 z dziobnicŃ ze staliwa manganowego (rys. 2, tablica 2) 
 

 
 

Rys. 2 
 

 
Tablica 2 

 

Rozjazd 
Iô Iôô 

wymiary Ũğobk·w 

i i' iôô i1 i1ô i1ôô k 

w milimetrach 

S49-190-1;9 150 320 46,5 44 44 46,5 44 44 56 

S49-300-1:9 150 270 46,5 44 44 46,5 44 44 65 

S49-500-1:12 150 390 46,5 44 44 46,5 44 44 65 

 

 

SzerokoŜci tor·w i Ũğobk·w przy kierownicach (rys. 3). Wymiar 100-300 mm (odlegğoŜĺ 

od gardzieli krzyŨownicy i od miejsca dzioba krzyŨownicy o szerokoŜci gğ·wki 40 mm do 

zağamania kierownicy) zaleŨy od typu rozjazdu. SzerokoŜĺ Ũğobk·w przy kierownicach 

wynosi 41 mm, z wyjŃtkiem kierownic ğukowych rozjazd·w typu S49 o promieniu 190 m 

i skosie 1:7,5 lub 1:6,6, w kt·rych to przypadkach szerokoŜĺ Ũğobka wynosi 47 mm z 

uwagi na poszerzenie w ğuku, wynoszŃce 6 mm, oraz z wyjŃtkiem kierownic prostych 

nowych rozjazdów typu UIC60 o promieniach 300, 500 i 1200 m, w których to 

przypadkach szerokoŜĺ Ũğobka wynosi 40 mm. 

 

KrzyŨownice zwyczajne typu 60E1 (UIC60) -190-1:9 (wg rys. 3, tablica 3) z szyn 

klockowych i z dziobem kuto zgrzewanym. 
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Rys.3 
 

Tablica 3 

Rozjazd 
l 

wymiary Ũğobk·w 

i i' i1 i1ô k 

w milimetrach 

60E1 (UIC60) 
190-1:9  

470 44 44 44- 44 56 

 

 

Pozostağe krzyŨownice zwyczajne typu 60E1 (UIC60) (tablica 4) 
Tablica 4 

Rozjazd 
l' 1" 

wymiary Ũğobk·w  

i r i" i1 i1ô i1ôô k Konstrukcja krzyŨownicy 

w milimetrach  

60E1 (UIC60) 
190-1:9 

150 320 46,5 44 44 46,5 44 44 56 z dziobem manganowym 

60E1 (UIC60) -

300-1:9 
150 270 46,5 44 44 46,5 44 44 65 

szynowa z dziobem 
manganowym lub 
monoblokowa 

60E1 (UIC60) 
300-1:9,403 

150 270 46,5 44 44 46,5 44 44 65 
szynowa z dziobem 
manganowym 

60E1 (UIC60) -
500-1:12/1:9 

150 390 48,5 44 44 48,5 44 44 65 
szynowa z dziobem 
manganowym lub 
monoblokowa 

60E1 (UIC60) 
1200-1:18,5 

150 690 46,5 44 44 46,5 44 44 65 
szynowa lub z dziobem 
kutozgrzewanym 
hartowanym 
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Pozostağe krzyŨownice zwyczajne nowych rozjazdów typu 60E1 (tablica 5). 
Tablica 5 

Rozjazd 
l lô 

wymiary Ũğobk·w  

i r i" i1 i1ô i1ôô k Konstrukcja krzyŨownicy 

w milimetrach  

60E1 (UIC60) -
300-1:9 

150 270 46,5 44 44 46,5 44 44 65 
z dziobem 
kutozgrzewanym 

60E1 (UIC60) -
300-1:9 
(BWG) 

100 320 48,5 44 44 48,5 44 44 65 
z dziobem kutozgrzewanym 
produkcji BWG 
Brandenburg 

60E1 (UIC60) -
300-1:9 

279 141 48,5 44 44 48,5 44 44 60 
z dziobem manganowym 
nieutwardzonym 

60 E1 (UIC60) 
300-1:9 (Voest-
Alpine) 

279 141 51,0 44 44 51,0 44 44 60 
z dziobem manganowym 
utwardzonym (Voest-
Alpine) 

60E1 (UIC60) -
500-1:12 (Voest-
Alpine) 

202 348 50,0 45 45 46,5 44 44 60* 
z dziobem manganowym 
utwardzonym 
(Voest-Aipine) 

* W torze zwrotnym krzyŨownicy szerokoŜĺ wlotu wynosi 65 mm 
 

KrzyŨownice podw·jne 

KrzyŨownice podwójne typu S49 (rys. 4) do rozjazd·w krzyŨowych z iglicami czopowymi. 

OdlegğoŜĺ pomiňdzy bocznymi powierzchniami kierownic prowadzŃcych zestawy koğowe 

mierzona w pobliŨu Ŝrodkowych zagiňĺ tych kierownic (prostopadle do kierunku jazdy), 

powinna wynosiĺ 1353 mm. Odchylenia od tego wymiaru nie powinny przekraczaĺ Ñ2 mm. 

Pomiar naleŨy wykonywaĺ w takiej odlegğoŜci od zagiňĺ Ŝrodkowych kierownic, aby 

uniknŃĺ wpğywu zaokrŃglenia kierownic w miejscu zagiňcia na wynik pomiaru. 

W razie stwierdzenia zbijania lub skrzywienia ostrzy dziob·w naleŨy zbadaĺ (cienkim 

drutem) prostolinijnoŜĺ krzyŨownic podw·jnych, naciŃgajŃc drut na stykach krzyŨownic po 

krawňdzi tocznej. W razie stwierdzenia braku tej prostolinijnoŜci naleŨy krzyŨownice 

doprowadziĺ do stanu prawidğowego. Poza tym naleŨy badaĺ szerokoŜci Ũğobków 

pomiňdzy szynŃ kolankowŃ Ă1ò a dziobem Ă2" (rys. 4). Przy ostrzu dzioba szerokoŜĺ ta 

powinna wynosiĺ 42 mm w odlegğoŜci 108 mm i 41 mm w odlegğoŜci 480 mm. Wymiar 41 

mm pomiňdzy kierownicŃ a przedğuŨeniem krawňdzi tocznej dzioba i szyny kolankowej 

(wyznaczonej cienkim drutem) naleŨy sprawdzaĺ w odlegğoŜci 300 mm, liczŃc od zagiňcia 

kierownicy. 
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KrzyŨownice podw·jne do Rkpd 49E1 (S49) -190-1:9 ssd (rys. 4). 

 
 

Rys.4 
 
 
KrzyŨownice podw·jne do rozjazd·w krzyŨowych 60E1 (UIC60) -190-1:9 ssd (rys. 5). 
 

 
Rys.5 
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KrzyŨownice dwukrotne (KrzyŨownice dwukrotne 49E1 (S49) -190-1:6,6 (rys. 6) 

 
Rys. 6 

 
 
 
Podanymi w niniejszym zağŃczniku rysunkami naleŨy siň posğugiwaĺ przy dokonywaniu 

pomiar·w rozjazd·w i skrzyŨowaŒ tor·w (szerokoŜci tor·w, Ũğobk·w itp.). Natomiast przy 

sprawdzaniu ukğadu geometrycznego rozjazd·w (skrzyŨowaŒ tor·w) oraz rozmieszczenia 

podrozjazdnic naleŨy posğugiwaĺ siň rysunkami szczeg·ğowymi. 
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ZağŃcznik nr 4 
 

DZIAĞANIE I UTRZYMANIE ZAMKNIŇĹ NASTAWCZYCH 

 

Zadaniem zamkniňĺ nastawczych zwrotnicowych jest zapewnienie prawidğowego 

poğoŨenia iglic wzglňdem opornic (iglicy przylegajŃcej do opornicy i iglicy odsuniňtej od 

opornicy). Zamkniňcia te sğuŨŃ jednoczeŜnie do nastawiania zwrotnicy. 

 

DZIAĞANIE i UTRZYMANE ZAMKNIŇĹ NASTAWCZYCH SUWAKOWYCH 

 

1.  Opis zamkniňcia nastawczego suwakowego. 

1) Zamkniňcie suwakowe znajduje siň przy poczŃtku iglic (rys. 1, 2 i 3). Zamkniňcie 

suwakowe skğada siň z dw·ch zespoğ·w zamkniňĺ iglicowych (z kt·rych kaŨdy 

wbudowany jest przy iglicy) oraz z suwaka iglicowego, kt·ry jednoczeŜnie jest ŜciŃgiem 

iglicowym. 

W rozjazdach nowej konstrukcji typu 49E1 (S49) oraz rozjazdach typu 60E1 (UIC60) 

odstňp iglicy odsuniňtej od opornicy wynosi 160 ±5 mm, a w rozjazdach typu 49E1 (S49) 

starszej konstrukcji 150 Ñ10 mm. Zamkniňcie suwakowe w kaŨdym rodzaju rozjazdu jest w 

zasadzie jednakowe. R·Ũni siň ono tylko wymiarami suwaka iglicowego oraz poğoŨeniem 

prowadnicy wzglňdem opornicy. KaŨdy zesp·ğ zamkniňĺ skğada siň z dw·ch 

zasadniczych czňŜci: 

a)  prowadnicy (op·rki zamkniňcia) przymocowanej do opornicy, 

b)  klamry przymocowanej do iglicy (rys.18 i 19). 

Obydwa zespoğy wsp·ğpracujŃ z jednym suwakiem iglicowym. 

2) Prowadnice sŃ mocno przytwierdzone do zewnňtrznej strony opornic i sğuŨŃ do 

prowadzenia suwaka iglicowego i klamry. Zewnňtrzne obrzeŨa prowadnicy sŃ skoŜne do 

Ŝrodka i sğuŨŃ do zamkniňcia iglicy dosuniňtej. 

Klamry osadzone sŃ przegubowo na iglicach za pomocŃ sworzni i przy ruchu suwaka 

iglicowego odchylajŃ siň w bok. Odchylenie to wystňpuje wtedy, gdy gğowica klamry 

naciskana skoŜnŃ krawňdziŃ wyciňcia suwaka iglicowego wchodzi w to wyciňcie lub jest 

drugŃ skoŜnŃ krawňdziŃ wyciňcia i wypierana. 

Suwak iglicowy powoduje przesuwanie i zamykanie iglic i przenosi ruch nastawczy napňdu 

zwrotnicowego na iglicň. Iglice przy tym nie przesuwajŃ siň jednoczeŜnie. Najpierw dosuwa 

siň tylko iglica odsuniňta. Gdy iglica ta zbliŨa siň do swojej opornicy, wğŃcza siň wtedy do 

ruchu iglica dosuniňta, kt·ra oddala siň na ustalonŃ odlegğoŜĺ od opornicy, gdy suwak 
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iglicowy przebyğ cağkowicie swŃ drogň przesuwu, wynoszŃcŃ 220 mm.  

  
Rys. 1 

 
Rys.2 
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Przez przeğoŨenie zwrotnicy dokonane jest nie tylko przesuniňcie iglic, lecz r·wnoczeŜnie i 

ich zamkniňcie za pomocŃ klamer. 

Przesuw suwaka iglicowego w czasie otwierania iglicy dosuniňtej, powoduje zaskoczenie 

gğowicy klamrowej w jego skoŜne wyciňcie i r·wnoczeŜnie, wsp·lne przesuwanie gğowicy 

wraz z iglicŃ do poğoŨenia koŒcowego. 

Przy zamykaniu iglicy w momencie przechodzenia gğowicy klamrowej poza prowadnicň, 

nastňpuje wypchniňcie klamry z wyciňcia suwaka i oparcie jej o skoŜne obrzeŨe 

prowadnicy. Moment ten jest poczŃtkiem zamykania iglicy dosuniňtej do opornicy. Dalszy 

bieg suwaka w prowadnicy powoduje przesuw jego pğaszczyzny zamykajŃcej, zwanej 

ĂdrogŃ oporowŃ klamryò, po gğowicy klamry. 

Otwory sworzniowe sŃ wyposaŨone w tulejki mimoŜrodowe (rys. 4). Tulejki te, sŃ to 

mimoŜrodowe pierŜcienie, wykonane ze stali hartowanej lub tworzywa sztucznego, rozciňte 

w grubszej czňŜci. GruboŜĺ pierŜcienia w cieŒszym miejscu wynosi 2,5 mm z przeciwlegğej 

zaŜ strony, gdzie pierŜcieŒ jest rozciňty 5,5 mm. Tulejki te umoŨliwiajŃ w prosty spos·b, w 

razie natychmiastowej potrzeby regulacjň luzu miňdzy opornicŃ i iglicŃ (doleganie), co 

dokonuje siň przez odpowiednie pokrňcenie tulejki w otworze iglicy 

Suwak iglicowy ma na obu koŒcach pğaszczyzny oporowe lub skoŜne wyciňcia z 

wystňpami dostosowanymi do zabierania gğowicy klamry. Na koŒcach suwaka iglicowego 

sŃ po dwa otwory. Jeden z otwor·w skrajnych sğuŨy do podğŃczenia prňta napňdnego do 

napňdu zwrotnicy. 

Suwak iglicowy ma ograniczenie skoku, zabezpieczajŃce go przed wysuniňciem z 

prowadnic (Ŝruby bezpieczeŒstwa). Ograniczenie skoku wykonane jest w postaci Ŝrub i 

znajduje siň wewnŃtrz rozjazdu pomiňdzy iglicami (rys. 5). śrubň wkğada siň w otw·r 

suwaka, gğ·wkň do g·ry, a od doğu nakrňca siň nakrňtkň, zabezpieczonŃ przed 

odkrňceniem nitem w torach gğ·wnych lub zawleczka w torach pozostağych. W rozjazdach 

przekğadanych rňcznie stosuje siň opr·cz Ŝrub bezpieczeŒstwa wewnŃtrz rozjazdu ï Ŝruby  

bezpieczeŒstwa na koŒcach suwaka. Zewnňtrznych Ŝrub bezpieczeŒstwa nie trzeba 

stosowaĺ dla rozjazd·w wyposaŨonych w elektryczny napňd zwrotnicowy. 
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3) DrŃŨek suwakowy Dsb14 przedstawiony na rys. 8 

dostosowany jest do zwrotnic rozjazdów typu 49E1 (S49), 

w kt·rych wszystkie iglice majŃ zamkniňcia suwakowe, a 

odstňp iglicy od opornicy wynosi 160 mm, tj. do zwrotnic 

rozjazd·w zwyczajnych, krzyŨowych pojedynczych i 

podw·jnych o promieniu 300 m i wiňcej. Dla rozjazd·w 

krzyŨowych podw·jnych typu 49E1 (S49), o odstňpie iglicy 

od opornicy 160 mm i promieniu ğuku 190 m, przy kt·rych 

tylko dwie iglice wewnňtrzne majŃ zamkniňcia suwakowe, 

stosuje siň drŃŨek suwakowy Dsb 16 przedstawiony na 

rys. 9. Dla rozjazdów typu 60E1 (UIC60) stosuje siň 

nieizolowane lub izolowane drŃŨki suwakowe Dsa 13 dla I-

go zamkniňcia (rys. 10) oraz Dsa 5 i Dsa 7 dla II-go 

zamkniňcia nastawczego (rys. 11). W rozjazdach 60E1 

(UIC60) i 49E1 (S49) produkowanych od roku 1988 

stosuje siň zmienionŃ konstrukcjň zamkniňĺ nastawczych 

bez regulacji dğugoŜci drŃŨka suwakowego i ze zmianŃ 

wyciňĺ klamry i drŃŨka suwakowego.  

 

                                       Tuleja mimoŜrodowa 
 
 
 
 
 
 
                                   Materiağ ï stal hartowana 

                                                                                                lub tworzywo sztuczne 

                                                                 
                                                             Rys. 4  

 

Stosowanie dawnych drŃŨk·w suwakowych do rozjazd·w 60E1 (UIC60) z regulacjŃ ich 

dğugoŜci przy pomocy tulei z obustronnym gwintem lewym i prawym zabronione w torach 

gğ·wnych zasadniczych, naleŨy tu stosowaĺ drŃŨki bez regulacji dğugoŜci produkowane od 

1988 r. DrŃŨki dawnego typu wolno wbudowywaĺ do rozjazd·w 60E1 (UIC60) 

eksploatowanych w torach gğ·wnych dodatkowych i stacyjnych po sprawdzeniu, czy nie 

Rys. 3 
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nastŃpiğo nadmierne zuŨycie gwintu drŃŨk·w i tulei (wskutek starcia i korozji) oraz 

nadğamania blaszek zabezpieczajŃcych. To samo naleŨy sprawdzaĺ podczas oglňdzin i 

badaŒ technicznych rozjazd·w. DrŃŨk·w takich nie wolno wbudowywaĺ do Rz 60E1 

(UIC60) -500-1:12 i 1200-1:18,5. Stosowanie produkowanych jeszcze wczeŜniej drŃŨk·w z 

gwintem M32 jest zabronione. Dla rozjazd·w krzyŨowych podw·jnych typu 60E1 (UIC60) 

stosuje siň drŃŨek suwakowy Dsa 16. 

4) Prowadnice majŃ pokrywy ochronne, osğaniajŃce zamkniňcia suwakowe po obydwu 

zewnňtrznych stronach opornic. Rozr·Ũnia siň nastňpujŃce zamkniňcia nastawcze 

suwakowe: zamkniňcia przy rozjazdach zwyczajnych i rozjazdach krzyŨowych 

pojedynczych (rys. 1 i 2), zamkniňcia przy rozjazdach krzyŨowych podw·jnych o promieniu 

ğuku 190 m (rys. 3). 

Do zamkniňcia nastawczego suwakowego sğuŨŃ nastňpujŃce gğ·wne czňŜci skğadowe: 

a) przy rozjazdach zwyczajnych 2 prowadnice, 2 klamry z przynaleŨnymi sworzniami, 1 

suwak iglicowy z 2 Ŝrubami bezpieczeŒstwa, 2 pokrywy ochronne; 

b) przy rozjazdach krzyŨowych pojedynczych dwa takie komplety jak dla rozjazd·w 

zwyczajnych; 

c) przy rozjazdach krzyŨowych podw·jnych o promieniu ğuku 190 m (rys. 3) dwa 

zespoğy zamkniňĺ, z kt·rych kaŨdy obejmuje: 

- 2 prowadnice, 2 klamry z przynaleŨnymi sworzniami, 1 suwak iglicowy z 2 

Ŝrubami bezpieczeŒstwa, 2 drŃŨki sprzňgowe do sztywnego poğŃczenia iglic, 2 

pokrywy ochronne.  

Zamkniňcia zwrotnic w pojedynczym rozjeŦdzie krzyŨowym typu 49E1 (S49) i 60E1 

(UIC60) o promieniu ğuku 190 m i skosie 1:9 sŃ zasadniczo podobne do zamkniňĺ zwrotnic 

rozjazd·w zwykğych z tŃ tylko r·ŨnicŃ, Ũe dla umoŨliwienia prostolinijnego biegu suwaka 

iglicowego prowadnice majŃ umocowanie skoŜnie w stosunku do opornic. 

Poza tym przy rozjazdach krzyŨowych podw·jnych typu 49E1 (S49) i 60E1 (UIC60) o 

promieniu ğuku 190 m, z zamkniňciami suwakowymi przy iglicach wewnňtrznych, 

wymagane sŃ odmienne zamkniňcia suwakowe ze wzglňdu na ograniczone moŨliwoŜci 

konstrukcyjne. Z czterech zatem iglic, dwie iglice Ŝrodkowe wyposaŨone sŃ w zamkniňcia 

suwakowe, natomiast iglice pozostağe, skrajne zamkniňĺ tych nie majŃ, a sŃ jedynie 

sztywno poğŃczone z przynaleŨnymi iglicami ğukowymi za pomocŃ dodatkowych prňt·w 

iglicowych. Przy takim zamkniňciu suwak iglicowy jest kr·tszy od suwak·w innych 

rozjazd·w, a prowadnice sŃ umocowane skoŜnie w stosunku do opornic, ze wzglňdu na 

uŨycie prostego suwaka iglicowego. 

Zwrotnice rozjazdów 49E1 (S49) -500-1:12, 60E1 (UIC60) - 500-1:12, 60E1(UIC60) -1200-
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1:18,5 ssd majŃ podw·jne zamkniňcia nastawcze. 

Podw·jne zamkniňcia nastawcze przy poczŃtku iglicy poğŃczone jest z drugim 

zamkniňciem nastawczym za pomocŃ sztywnego prňta sprzňgajŃcego. Przesuw prňta 

sprzňgajŃcego ma byĺ lekki i nie powinien natrafiaĺ na opory w rolkach pňdniowych. 

Prawidğowe wymiary U, L i Z dla I zamkniňcia nastawczego oraz Ul, L1 i Z1 dla II 

zamkniňcia nastawczego w rozjazdach typu 60E1 (UIC60) i wybranych 49E1 (S49) 

zawiera tablica 1. 

 
 
 
 
 

Tablica 1 

Rodzaj pojazdu I zamkniňcie nastawcze II zamkniňcie nastawcze 

 
 

Z L U Z1 L1 U1 

Rz 60E1 (UIC60)-190-1:9 
ssd 

183 57 45 - - - 

Rz 60E1 (UIC60)-300-1:9 
ssd 

158 62 50 - - - 

Rz 60E1 (UIC60)-500-
1:12/1:9 ssd 

159 61 49 91 34 21 

Rz 49E1 (S49) -500-1:12 
ssd 

160 60 49 91 34 21 

Rz 60E1 (UIC60) -1200-
1:18,5 ssd 

159 61 49 91 34 21 

 
Przesuniňcie drŃŨka 
suwakowego 220 mm 

Przesuniňcie drŃŨka 
suwakowego 125 mm 

U - droga oporowa klamry 
L ï odlegğoŜĺ koŒca klamry od koŒca wgğňbienia, 
Z - odchylenie iglicy odlegajŃcej od opornicy. 
 
DrŃŨki suwakowe II zamkniňcia nastawczego stosuje siň jednoczeŜnie z dŦwigniŃ kŃtowŃ o 

ramionach w stosunku 125:220. 

Wykaz typ·w sprzňŨeŒ zamkniňĺ nastawczych dla okreŜlonego typu, promienia i skosu 

rozjazdu oraz zaleŨnie od usytuowana napňd·w nastawczych, z podaniem dğugoŜci prňta 

sprzňgajŃcego zawiera tablica 2. Podczas montaŨu i eksploatacji rozjazdów 

niedopuszczalne jest jakiekolwiek wyginanie prňt·w sprzňgajŃcych, ze wzglňdu na 

koniecznoŜĺ zachowania ich prawidğowej dğugoŜci stosownie do danych zawartych w 

tablicy 2. 
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1-klamra, 2- suwak, 3- Ŝruba bezpieczeŒstwa, 4- pokrywa ochronna, 5- droga oporowa 
klamry, 6- gğowica klamry 

Rys. 5 
 

 
Rys. 6 
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Rys. 8       Rys. 9 

 



46 

 
Rys. 10 
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Rys. 11 
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Tablica 2 
Wykaz typ·w sprzňŨeŒ zamkniňĺ nastawczych 

Typ sprzňŨenia Charakterystyka rozjazdu 
SprzňŨenie 
po stronie 

Napňd 
zwrotn. po 
stronie 

Typ 
napňdu 
zwrotn. 

DğugoŜĺ 
prňta 
sprzňgajŃceg
o 

Wyk. 
nieizolowane 

Wyk. 
izolowane 

Rodzaj Typ Skos PromieŒ Kierunek 

SP-1001 SP-2001 zwycz. 60E1(UIC60) 1:12/1:9 500 prawy prawy lewej dowolny 4815 mm 

SP-1002 SP-2002 zwycz. 60E1(UIC60) 1:12/1:9 500 prawy lewej prawej dowolny 4815 mm 

SP-1003 SP-2003 zwycz. 60E1(UIC60) 1:12/1:9 500 lewy lewej prawej dowolny 4460 mm 

SP-1004 SP-2004 zwycz. 60E1(UIC60) 1:12/1:9 500 lewy prawej lewej dowolny 4450 mm 

SP-1005 SP-2005 zwycz. 60E1(UIC60) 1:18,5 1200 prawy prawe] lewej dowolny 7030 mm 

SP-1006 SP-2006 zwycz. 60E1(UIC60) 1:18,5 1200 prawy lewej prawej dowolny 7030 mm 

SP-1007 SP-2007 zwycz. 60E1(UIC60) 1:18,5 1200 lewy lewej prawej dowolny 6675 mm 

SP-1008 SP-2008 zwycz. 60E1(UIC60) 1:18,5 1200 lewy prawej lewej dowolny 8675 mm 

SP-1009 SP-2009 zwycz. 49E1(S49) 1:12/1:9 500 prawy prawej lewej dowolny 4545 mm 

SP-1010 SP-2010 zwycz. 49E1(S49) 1:12/1:9 500 prawy lewej prawej dowolny 4S45 mm 

SP-1011 SP-2011 zwycz. 49E1(S49) 1:12/1:9 500 lewy lewej prawej dowolny 4200 mm 

SP-1012 SP-2012 zwycz. 49E1(S49) 1:12/1:9 500 lewy prawej lewej dowolny 4200 mm 

- SP-4001 zwycz. 60E1(UIC60) 1:12/1:9 500 prawy prawej prawej wyğ. EEA 3830mm 

- 5P-4002 zwycz. 60E1(UIC60) 1:12/1:9 500 lewy lewej lewej wyğ. EEA 3285 mm 

- SP-4003 zwycz. 60E1(UIC60) 1:18,5 1200 prawy prawej prawej wyğ. EEA 5840 mm 

- SP-4004 zwycz. 60E1(UIC60) 1:18,5 1200 lewy lewej lewej wyğ. EEA 5490 mm 
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a ï poğoŨenie normalne w przekroju poprzecznym w planie zwrotnicy, b ï pierwsza faza dziağania, c ï druga faza, 

d ï trzecia faza 

 

Rys. 12 
 

Przy montowaniu zamkniňcia naleŨy sprawdziĺ, czy sŃ wğaŜciwie zağoŨone i 

zabezpieczone Ŝruby bezpieczeŒstwa i Ŝruby ğŃczŃce obie czňŜci izolowanego drŃŨka 

suwakowego. 

2. Dziağanie zamkniňcia nastawczego suwakowego. 

1) Dziağanie zamkniňcia nastawczego suwakowego dzieli siň zasadniczo na trzy 

fazy, rozğoŨone na dğugoŜci skoku suwaka iglicowego, wynoszŃcego normalnie 220 

mm. 

2) Przykğad dziağania zamkniňcia suwakowego zwrotnicy przedstawionej na rys. 12, 

gdzie iglica pierwsza, lewa - jest w poğoŨeniu zasadniczym - dosuniňta do opornicy, a 

iglica druga - prawa - w tym poğoŨeniu odsuniňta na 150 mm jest nastňpujŃcy: w 

pierwszej fazie (rys. 12 b) od 0 do 78 mm skoku suwaka nastňpuje czňŜciowo 

dosuniňcie iglicy prawej w kierunku opornicy z odlegğoŜci 150 mm na 72 mm. W 

miňdzyczasie przy ruchu suwaka od 59 do 78 mm (rys. 12b i 13) nastňpuje uchylenie 

zamkniňcia iglicy lewej przez wejŜcie gğowicy klamrowej w wyciňcie suwaka iglicowego, 

wskutek nacisku przez skoŜny zŃb tegoŨ suwaka. Przy 78 mm skoku suwaka, iglica 

pierwsza jest juŨ przygotowana do odsuwania siň od swej opornicy; w drugiej fazie (rys. 

12c i 13) od 78 mm do 142 mm skoku suwaka gğowice obu klamer przesuwajŃ siň 
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r·wnoczeŜnie w kierunku opornicy prawej, przy czym iglica lewa odsuwa siň od lewej 

opornicy, natomiast iglica prawa dosuwa siň juŨ wtedy cağkowicie do prawej opornicy, 

koŒczŃc tym samym swój przesuw. 

W trzeciej fazie (rys 12d) od 142 do 220 mm skoku suwaka iglica pierwsza odsuwa 

siň o resztň swej odlegğoŜĺ, od opornicy, to jest znajduje siň w przepisowej od niej 

odlegğoŜci 150 mm, przy czym w miňdzyczasie przy ruchu suwaka od 142 do 161 mm 

nastňpuje poczŃtek zamykania iglicy prawej do opornicy wskutek wyparcia gğowicy 

klamrowej przez skoŜne wyciňcie w listwie suwakowej i oparcie tejŨe gğowicy na 

skoŜnym zewnňtrznym obrzeŨu prowadnicy. 

 

 
Rys. 13 

 
3) W podobny spos·b przebiega dziağanie zamkniňcia suwakowego w rozjazdach, w 

kt·rych iglica odsuwa siň od opornicy na 160 mm, jak to przykğadowo pokazano na 

wykresie (rysunek 14). 

4)  Zamkniňcie nastawcze suwakowe jest rozpruwane w przypadku jazdy taboru z 

ostrza na zwrotnicň nie nastawionŃ do tej jazdy. 
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Rys. 14 

 
3. Wskaz·wki dotyczŃce wbudowania zamkniňcia nastawczego suwakowego. 

1) Przed wbudowaniem zamkniňcia styki przediglicowe powinny byĺ w jednej linii 

prostopadğej do osi toru. Na poczŃtku iglic, szerokoŜĺ toru powinna odpowiadaĺ 

wymiarom wğaŜciwym, podanym w zağŃczniku nr 2. środki obu prowadnic powinny 

znajdowaĺ siň w r·wnej odlegğoŜci od styk·w przediglicowych szyn, a suwak iglicowy 

powinien siň poruszaĺ po linii prostopadğej do osi toru. 

Przy montaŨu zamkniňcia w pierwszej kolejnoŜci przytwierdza siň prowadnice po 

zewnňtrznej stronie opornic, za pomocŃ dw·ch Ŝrub. OdlegğoŜĺ pomiňdzy szyjkŃ szyny 

a osadŃ prowadnicy w rozjazdach typu 60E1 (S60) wynosi najwyŨej 3 mm. 

Nastňpnie wprowadza siň w prowadnice suwak iglicowy w ten spos·b, aby jego 

wyciňcia zwr·cone byğy w kierunku ostrza iglicy. 

 
Rys. 15 

 
Po wprowadzeniu suwaka z klamrŃ nastňpuje przytwierdzenie klamry do iglicy za 

pomocŃ sworzni. Uprzednio jednak otw·r iglicy dla sworznia naleŨy zaopatrzyĺ w 

mimoŜrodowŃ tulejkň stalowŃ. Nastňpnie dokrňca siň mocno Ŝruby prowadnic. 

PoniewaŨ prowadnice sğuŨŃ do prowadzenia suwaka z klamrŃ, naleŨy zwr·ciĺ uwagň 

na prostopadğe do osi toru i r·wnolegle do stopy szyny przytwierdzenie ich do opornic, z 

wyjŃtkiem rozjazd·w krzyŨowych podw·jnych o promieniu ğuku 190 m. 
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Rys. 16 

 
Przy dosuwaniu iglicy do opornicy gğowica klamry przesuwa siň razem z suwakiem w 

prowadnicy (rys. 15). W czasie koŒcowej fazy przesuwu suwaka nastňpuje wypchniňcie 

gğowicy klamrowej w skosie wyciňcie w suwaku i osadzenie jej na przylegğym obrzeŨu 

prowadnicy (rys. 16). 

Gğowica klamry powinna byĺ odpowiednio obrobiona - krawňdzie gğowicy powinny byĺ 

zaokrŃglone promieniem okoğo 3 mm, ponadto powinna byĺ odpowiednio obrobiona 

skoŜna pğaszczyzna oporowa od strony przylegania jej do prowadnicy (rys. 15 i 16) 

miejsca zacienione. 

Obr·bka powinna byĺ jednak tak wykonana, aby luz miňdzy suwakiem iglicowym a 

gğowicŃ wynosiğ nie wiňcej niŨ 0,5 mm (rys. 16). Taki luz wystarcza w zupeğnoŜci do 

swobodnego prowadzenia gğowicy klamry przez suwak w prowadnicy, a jednoczeŜnie 

cağkowicie zabezpiecza zamkniňcie iglicy dosuniňtej do opornicy. 

 

 
Rys. 17 

 
 
W podobny spos·b naleŨy dopasowaĺ drugŃ klamrň. 

W rozjazdach typu 49E1 (S49) i 60E1 (UIC60), w kt·rych odstňp iglicy od opornicy 

wynosi 160 mm, a skok suwaka iglicowego 220 mm, przesuniňcie suwaka wzglňdem 

gğowicy klamry zaleŨne jest od skosu rozjazdu i promienia ğuku. WartoŜci przesuniňĺ 

podano w tablicy 3. 

Przesuniňcie suwaka wzglňdem gğowicy klamry obejmuje drogň wyjŜcia gğowicy klamry 

z wyciňcia suwaka (okoğo 10 mm) oraz drogň oporowŃ klamry.  

Droga oporowa klamry zaleŨna jest r·wnieŨ od skosu rozjazdu i promienia jego ğuku, i 

r·wna siň przesuniňciu suwaka wzglňdem gğowicy klamry, zmniejszonemu o drogň 

wyjŜcia gğowicy z wyciňcia suwaka.  
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Droga oporowa klamry powinna byĺ jednakowa po obu stronach suwaka. JeŜli wielkoŜĺ 

tej drogi U, mierzona od poczŃtku skoŜnego wyciňcia suwaka do czoğa gğowicy 

klamrowej, dla zwrotnego o odsuniňciu iglicy od opornicy Z = 150 mm wynosi okoğo 56 

mm, a dla zwrotnic o odsuniňciu Z = 160 mm wynosi okoğo 46 mm, oznacza to peğne 

zamkniňcie iglicy dosuniňtej do opornicy z wyjŃtkiem rozjazd·w o podw·jnych 

zamkniňciach. 
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Tablica 3 
 
 

 Przesuniňcie suwaka wzglňdem gğowicy 
klamry w mm 

 1 zamkniňcie L1 2 zamkniňcie L2z 

 Rz 49E1 (S49) -1200-1:18,5 ssd 61 34 

 Rz 49E1 (S49) -500-1:14 ssd/cd 60 34 

 Rz49E1 (S49) -500-1:12/1:9 
ssd/cd 

60 34 

 Rz 49E1 (S49) -300-1:9 ssd/cd 60 _ 

 Rz 49E1 (S49) -190-1:9 ssd/cd 58 _ 

 Rz49E1 (S49) -190-1:6,6 ssd/cd 58 _ 

 Rkp, Rkpd 49E1 (S49)-300-1:9 
ssd/cd 59 _ 

 Rkp 49E1 (S49) -19G-1:9 ssd/cd 60 _ 

 Rkpd 49E1 (S49)-190-1:9 ssd/cd 57 _ 

 Rz 60E1 (UIC60)-1200-1:18,5 
ssd 61 34 

 Rz 60E1 (UIC60) -500-1: l2/1:9 
ssd 61 34 

 Rz 60E1 (UIC60) -300-1:9 ssd 62 _ 

 Rz 60E1 (UIC60) -190-1: ğ9ssd 57 _ 

 Rkp 60E1 (UIC60)-190-1:9 ssd 56 _ 

 Rkpd 60E1 (UIC60):190-1:9 ssd 59 _ 

 
 W dalszym ciŃgu regulacji naleŨy sprawdziĺ naleŨyte przekğadanie zwrotnicy przez 

przestawiana jej z odlegğoŜci (nastawni). 

W celu dopasowania prňta nastawczego najlepiej dokonywaĺ pomiar·w w obu 

poğoŨeniach koŒcowych zamkniňcia. W obu tych poğoŨeniach mierzy siň drogň oporowŃ 

klamry przy iglicy dosuniňtej, a przy iglicy odsuniňtej odlegğoŜĺ jej od opornicy, przy 

czym odlegğoŜĺ iglicy od opornicy powinna byĺ prawidğowa i jednakowa dla obu 

poğoŨeŒ; r·wnieŨ powinna byĺ prawidğowa i jednakowa droga oporowa klamry. JeŨeli 

pomiary wykazağy, Ũe pomierzone odlegğoŜci sŃ prawidğowe, moŨna wtedy dopasowaĺ i 

poğŃczyĺ prňt napňdny z suwakiem iglicowym i napňdnym zwrotnicowym. 

Gdyby pomiar przy iglicy odsuniňtej wykazağ, Ũe odstňp iglicy od opornicy jest wiňkszy 

lub mniejszy od normalnego o dğugoŜĺ w granicach do 10 mm, to dla wyr·wnania tej 

r·Ũnicy naleŨy prňt nastawczy skr·ciĺ albo wydğuŨyĺ o poğowň tej odlegğoŜci. Nastňpnie 

naleŨy sprawdziĺ, czy odstňp iglicy od opornicy jest po obu stronach jednakowy. 

Obustronnie, jednakowa droga oporowa klamry i jednakowy odstňp iglicy od opornicy 

uzaleŨnione sŃ od dğugoŜci prňta nastawczego, ğŃczŃcego suwak iglicowy z napňdem 
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zwrotnicowym i od drogi prňta nastawczego. R·Ũnice w wielkoŜciach odstňpu iglicy od 

opornicy oraz dr·g oporowych klamry wynikajŃ w zasadzie z tego powodu, Ũe suwaki 

iglicowe przy znormalizowanych zamkniňciach suwakowych majŃ jednakowŃ dğugoŜĺ 

natomiast nie wszystkie zwrotnice majŃ tň samŃ szerokoŜĺ toru. 

Po wbudowaniu zamkniňcia nastawczego suwakowego zwrotnica powinna siň lekko 

przekğadaĺ. JeŜli jednak przy przekğadaniu wystňpujŃ duŨe opory, kt·rych powodem 

bywa najczňŜciej to, Ũe poszczeg·lne czňŜci skğadowe sŃ wzglňdem siebie i opornicy 

przekrzywione lub prowadnice nie sŃ przytwierdzone prostopadle do osi opornicy, to 

wszelkie nieprawidğowoŜci naleŨy usunŃĺ, a uszkodzone czňŜci wymieniĺ. 

4. Utrzymania zamkniňĺ nastawczych suwakowych. 

Utrzymanie zamkniňcia suwakowego powinno byĺ staranne. Przy oglňdzinach i 

badaniach technicznych rozjazd·w naleŨy zwracaĺ uwagň na prawidğowe zmontowanie 

i przymocowanie prowadnic do opornic oraz sprawdzaĺ, czy dziağanie cağego 

zamkniňcia przebiega naleŨycie i odbywa siň lekko i prawidğowo. 

Zamkniňcie suwakowe naleŨy smarowaĺ w spos·b okreŜlony w dokumentacji 

techniczno-ruchowej sporzŃdzonej przez producenta rozjazdu. Do smarowania naleŨy 

uŨywaĺ oleje biodegradowalne. 

Smarowania pğytek Ŝlizgowych w rozjazdach wyposaŨonych w rolki podiglicowe naleŨy 

dokonywaĺ nie rzadziej niŨ raz na dwa miesiŃce. 

Smarowania pğytek Ŝlizgowych w rozjazdach nie wyposaŨonych w rolki podiglicowe 

naleŨy dokonywaĺ nie rzadziej niŨ raz na dwa tygodnie. 

Sworznie ğŃczŃce klamry z iglicŃ naleŨy dwa razy do roku wyjŃĺ i nasmarowaĺ. NaleŨy 

przy tym sprawdziĺ, czy ostňp iglicy od opornicy, wynoszŃcy normalnie 150 mm lub 160 

mm, jest jednakowy po obydwu stronach zwrotnicy. JeŨeli nie, to rozjazd naleŨy 

wyregulowaĺ. 

Iglica dosuniňta powinna naleŨycie przylegaĺ do opornicy. Dopuszczalny luz pomiňdzy 

przylegajŃcŃ iglicŃ i opornicŃ nie moŨe przekraczaĺ 1 mm. DokğadnoŜĺ przylegania 

sprawdza siň przez zağoŨenie pomiňdzy koniec iglicy a opornicň blaszki o gruboŜci 1,0 

mm, która po przestawieniu zwrotnicy i dosuniňciu iglicy nie powinna daĺ siň 

wyciŃgnŃĺ.  

W zamkniňciach suwakowych naleŨy sprawdzaĺ prawidğowe przyleganie gğowicy 

klamry do prowadnic. Sprawdzanie to wykonuje siň przez wğoŨenie pomiňdzy gğowicň a 

prowadnicň drŃŨka (rys. 20,21), kt·rym odsuwa siň klamrň od prowadnicy. JeŨeli 

odsuniňcie to jest wiňksze niŨ 3 mm, to naleŨy w·wczas zamkniecie klamrowe 

doprowadziĺ do prawidğowego stanu i luz wyr·wnaĺ za pomocŃ tulejki mimoŜrodowej, a 
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jeŜli to okaŨe siň niedostateczne, naleŨy wymieniĺ zuŨyte elementy zamkniňcia. 

W zwrotnicach nastawianych z odlegğoŜci naleŨy badaĺ ponadto prawidğowoŜĺ 

zamkniňcia suwakowego. JeŨeli iglica nie dochodzi do opornicy na 4 mm lub wiňcej, to 

zamkniňcie suwakowe nie powinno daĺ siň zamknŃĺ. 

 
 

Rys. 20 
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Rys. 21 

 
Gdy w zwrotnicach nastawianych z odlegğoŜci, po wğoŨeniu pomiňdzy iglicň a opornicň 

pğytki stalowej o gruboŜci 4 mm na wysokoŜci prowadnicy, gğowica klamry zajdzie za 

prowadnicň, dowodzi to, Ũe zamkniňcie suwakowe jest nieprawidğowe. NaleŨy w·wczas 

nieprawidğowe czňŜci naprawiĺ lub wymieniĺ. 

W zamkniňciach nastawczych rozjazd·w typu 60E1 (UIC60) naleŨy zwracaĺ uwagň na 

stan przytwierdzenia op·rek zamkniňĺ (prowadnic) i wğaŜciwe zabezpieczenie Ŝrub 

koronkowych przed odkrňceniem. NaleŨy w·wczas przestrzegaĺ, aby osğony 

zamkniňcia znajdowağy siň na wğaŜciwym miejscu. 

DrŃŨek suwakowy z izolacjŃ przeznaczony do I-go zamkniňcia suwakowego ma 

moŨliwoŜĺ regulacji dğugoŜci. Po dokrňceniu koŒc·wek i dokonaniu regulacji dğugoŜci 

drŃŨka naleŨy dokrňciĺ nakrňtkň z lewej i prawej strony ğŃcznika (zakontrowaĺ) oraz 

zabezpieczyĺ przed odkrňceniem siň, wyginajŃc podkğadkň zabezpieczajŃcŃ z blachy 

gruboŜci 3 mm, aŨ do jej oparcia siň o nakrňtkň. Nie wolno robiĺ tego w spos·b 

prowadzŃcy do zgiňcia drŃŨka. 

W czasie oglňdzin i badania rozjazd·w typu 60E1 (UIC60) naleŨy sprawdziĺ stan 

drŃŨk·w suwakowych w miejscu poğŃczenia gwintowego ze ŜrodkowŃ czňŜciŃ 

izolowanŃ, z jednoczesnym zwr·ceniem uwagi na stan przymocowania zamkniňĺ do 

opornic. DrŃŨk·w zgiňtych, uszkodzonych, pospawanych lub o zuŨytym gwincie 

stosowaĺ nie wolno. 
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 Tablica 4 

Rozjazdy typu 49E1 (S49) 

R=190 R = 300 R = 500 R=190 

1:9 1:9 1:12/1:9 1:7,5/1:6,6 

a 130/275/* 130/275/ 130/275/ 130/275/ 

b 618/550/ 589/524/ 610/550/ 618/550/ 

c 650/573/ 630/550/ 650/565/ 650/573/ 

d 650/650/ 650/650/ 650/650/ 650/550/ 

e 1248/1248/ - - 1248/1248/ 

e2 - 1749 2440 - 

e1 - 1727 2423 - 

e1 - 1500/1500/ 2165/2165/ - 

e2 - 1468/1468/ 2142/2142/ - 
 

*) w nawiasach odmiana spawana 

1) wymiary e1 i e2 odnoszŃ siň do rozjazd·w R = 300 i R =500 mm 
 

 
Rys. 22 

 
W celu stwierdzenia, czy nie wystňpuje peğzanie szyn naleŨy sprawdziĺ, czy odlegğoŜci 

podrozjazdnic i ostrza iglic w rozjazdach zgodne sŃ z normalnymi wymiarami, podanymi 

w tablicach 4 i 5 (do rys.22). Uwaga ta nie dotyczy rozjazdów, w których wymieniono 

elementy zwrotnic (ze wzglňdu na wydğuŨenie opornic w celu wykonania kolejnej 
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spoiny). 

Przy zwrotnicach szczeg·lnie naraŨonych na korozjň, w pobliŨu fabryk chemicznych lub 

wskutek podmokğych teren·w, podkğadki Ũelazne pod prowadnicň powinny byĺ 

wykonane z blachy Ũelaznej ocynkowanej i czňsto smarowane. 

Utrudnione przestawianie zwrotnicy moŨna czasem usunŃĺ przez nieznaczne 

obrobienie tylnej czňŜci gğowicy klamry w miejscu opierania siň jej o skoŜne obrzeŨe 

prowadnicy (rys. 16). 

Zbijanie lub wyciŃganie klamry przez obr·bkň kowalskŃ jest zabronione. Ponadto 

niedozwolone jest r·wnieŨ piğowanie ğukowatych bocznych powierzchni Ŝlizgowych 

gğowicy klamry, jak r·wnieŨ listwy suwaka, w celu uzyskania lekkiego przesuwu 

prowadnicy. 

Tablica 5 
 

Rozjazdy typu 60E1 (UIC 60) 

 R=190 R=300 R-500 R=1200 

1:9 1:9 1:12/1:9 1:18,5 

a 130/275/* 130/260/ 230/275/ 130/250/ 

b 618/550/ 589/549/ 610/585/ 550/530/ 

c 650/573/ 630/540/ 650/599/ 550/530/ 

d 650/650/ 650/650/ 650/590/ 550/530/ 

e 1248/1248/ - - - 

e1 - 1500/1500/ 2165/2165/ 3335/3355/ iglice 
szynowo 
sprňŨyste e2 - 1468/1488/ 2142/2142/ 3321/3321/ 

*) w nawiasach odmiana spawana 
1) wymiary e1 i e2 odnoszŃ siň do rozjazd·w R =300 i R=500 m. 
 

W rozjazdach o promieniach R = 500 m i R = 1200 m wyposaŨonych w podwójne 

zamkniňcia nastawcze ze sprzňŨeniami przewiduje siň instalowanie urzŃdzeŒ do 

elektrycznej kontroli poğoŨenia iglic - Ăkontrolera iglicò. 

W rozjazdach o promieniu R=300 m w torach gğ·wnych na stacji i szlakowych naleŨy 

wbudowywaĺ stabilizatory poğoŨenia iglic. 
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RODZAJE SUWAKOWYCH ZAMKNIŇĹ NASTAWCZYCH W ROZJAZDACH 60E1 

(UIC60) I URZłDZEő STABILIZUJłCYCH POĞOŧENIE IGLIC 

 

1. W rozjazdach typu 60E1 (UIC 60) wbudowywanych na linii kolejowej nr 250 ze 

wzglňdu na duŨŃ czňstotliwoŜĺ ruchu pociŃg·w oraz miejscami niekorzystny ukğad 

geometryczny tor·w (mağe ğuki, duŨe pochylenia terenu) stosuje siň w torach 

gğ·wnych zasadniczych i gğ·wnych dodatkowych nowe typy zamkniňĺ nastawczych 

suwakowych niewraŨliwych na wzajemne ruchy termiczne iglic i opornic oraz urzŃdzenia 

stabilizujŃce dodatkowo iglice i zapewniajŃce ich minimalnŃ odlegğoŜĺ 58 mm od 

opornicy w miejscu przejŜcia od peğnego profilu iglicy do czňŜci obrobionej struganiem w 

celu przeciwdziağania uderzeniom k·ğ o iglicň odlegajŃcŃ. Wykaz rodzaj·w stosowanych 

nowych zamkniňĺ nastawczych i urzŃdzeŒ stabilizujŃcych podano w tablicy. 

Rodzaje zamkniňĺ nastawczych niewraŨliwych na peğzanie i stabilizujŃcych poğoŨenie 

iglic: 

 

Nazwa urzŃdzenia (pod tablicŃ podano nazwy w jňzyku 
niemieckim) 

Warunki stosowania 

zamkniňcie nastawcze 
urzŃdzenie stabilizujŃce 

poğoŨenie iglic 
W rozjazdach 49E1 (S49) i 60E1         
( UIC60) 1:9-300 z iglicami 
sprňŨystymi i szynowo-
sprňŨystymi w torach gğ. zasad, i 
g. dodatk. linii pierwszorzňdnych 
modernizowanych oraz 
wymienianych nowych 
rozjazdach w wyŨej wymienionych 
torach w serii pr·bnej z napňdami 
zwrotnicowymi IEA29 

1) Zamkniňcie suwakowe 
Templfex z symetrycznym lub 
mimoŜrodowym wodzikiem 
Ŝlizgowym 

2) Wspornik przegubowy z 
dwoma dŦwigniami kŃtowymi 
(tyko w Rz 60E1 (UIC60) -300-
1:9 

3) Zamkniňcie suwakowe BKL60 
4) UrzŃdzenie stabilizujŃce 
poğoŨenie iglic 
(wspomagajŃce przestawianie) 

5) Zamkniňcie nastawcze 
samoprzesuwne IT60-Zn 

 

Uwagi do tablicy: 
1.Klammerverschluss Tempflex EH mit symmetrischem bzw. Exzentrischen Gleitsen 
2.Federwippe mit Winkelhebel 
3. Klammerverschluss BKL60 (BKL - Bewegiiche Verschtusskiammer - ruchoma klapa zamkniňcia) 
4. Stellhilfe 60E1 (UIC60) 
5. Istnieje moŨliwoŜĺ stosowania mieszanego tzn. np. zamkniňcia Tempflex i urzŃdzenia 
stabilizujŃcego ĂStellhilfe 60E1 (UIC60) oraz zamkniňcia BKL60 i wspornika przegubowego. 

 
2. Szczeg·ğowe wytyczne montaŨu, dziağania i utrzymania powyŨszych urzŃdzeŒ 

nastawczych zawierajŃ instrukcje opracowane przez producent·w. 

PoniŨej podano ich obszerne wyciŃgi niezbňdne dla badania i utrzymania. 

3. Zamkniňcia suwakowe (Tempflex III) z symetrycznym lub mimoŜrodowym 

wodzikiem Ŝlizgowym: 
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1) zağoŨenia dla wmontowania zamkniňcia klamrowego (zamkniňcie nastawcze ostrza 

iglicy i w poğowie iglicy): 

a) zwrotnice muszŃ byĺ zmontowane, a wymiary wbudowania ï skontrolowane, 

b) zamkniňcie klamrowe jest dopasowane w zakğadzie dostawczym albo p·Ŧniej na 

ukğadanych zwrotnicach, 

c) do montaŨu zamkniňcia i nastawiania wartoŜci wiŃŨŃcymi siň niniejsze wytyczne o 

rysunek zestawieniowy (rys. 1), 

d) na szkicu (rys. 1) sŃ przedstawione gğ·wne elementy skğadowe zamkniňcia 

klamrowego ostrza iglicy. 

Przy zamkniňciu klamrowym Ŝrodkowym (w poğowie iglicy) naleŨy stosowaĺ odpowiedni 

szkic. Zobrazowanie czňŜci skğadowych na tym szkicu moŨe siň r·Ũniĺ w zaleŨnoŜci od 

rodzaju zamkniňcia. W kaŨdym przypadku obowiŃzujŃcym jest odpowiedni rysunek 

zamkniňcia,  

2) stan dostawy przy wysyğce czňŜci skğadowych luzem (zamkniňcie dopasowane i 

oznakowane w zakğadzie dostawczym): 

a) elementy zamykajŃce zmontowane na opornicach, 

b) prowadniki zmontowane na iglicach, 

c) klamry wğŃcznie ze sworzniami i symetrycznym wzglňdnie mimoŜrodowym wodzikiem 

Ŝlizgowym zabezpieczone odpowiednimi elementami zabezpieczajŃcymi, 

d) drŃŨek suwakowy ze zmontowanymi ogranicznikami skoku (*) i zmontowanymi 

Ŝrubami oporowymi (*), 

e) koğpaki ochronne; jeŜli wystňpujŃ. 

CzňŜci skğadowe sŃ oznaczone literŃ R - prawe i L - lewe oraz numerem zwrotnicy,  

3) montowanie na placu budowy: 

a) usunŃĺ ograniczniki skoku i Ŝruby oporowe z drŃŨka suwakowego, 

b) drŃŨek suwakowy wsunŃĺ przez kanağ zamkniňcia (uwaŨaĺ na oznakowanie), 

c) zmontowaĺ klamry po wyciŃgniňciu sworznia i po wğoŨeniu wodzika Ŝlizgowego do 

prowadnika (uwaŨaĺ na oznakowanie), 

 
Patrz rys. 1 oraz odpowiedni rysunek zestawieniowy 
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Rys. 1 

 
d) wsunŃĺ sworzeŒ i zabezpieczyĺ, 

e) ustawiĺ wğaŜciwe ograniczniki skoku i zmontowaĺ Ŝruby oporowe oraz zabezpieczyĺ 

za pomocŃ blachy zabezpieczajŃcej, 

f) zamontowaĺ koğpaki ochronne, 

g) powierzchnie Ŝlizgowe i tulejki stalowe posmarowaĺ Ŝrodkiem smarnym. JeŜli 

wystňpujŃ tulejki z tworzywa sztucznego, to nie wolno ich smarowaĺ mineralnymi 

Ŝrodkami smarnymi,  

4) badania po dokonanym montaŨu.  

Oznaczenie czynnoŜci:  

U = zbadanie 

M = dziağanie usuwajŃce nieprawidğowoŜci  

a) U Zbadaĺ, czy klamra leŨy symetrycznie do prowadnika (przy temperaturze 

neutralnej). 

Uwaga: pozycje oznaczone (*) nie wystňpujŃ przy zamkniňciu klamrowym Ŝrodkowym. 
Dla punktu III zağŃcznika zastosowano niezaleŨnŃ numeracjň rysunk·w 

 
Rys. 2 

 
W razie wiňkszych odchyleŒ od temperatury neutralnej naleŨy uwzglňdniĺ zmianň 
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dğugoŜci (w mm) iglicy nieutwierdzonej wedğug poniŨszej tabelki: 
 

ȹt 
l 

10 m 20 m 30 m 

10°C 1,2 2,4 3,5 

20°C 2,4 4,6 6,9 

30°C 3,5 6,9 10,4 

gdzie: 
l = dğugoŜĺ iglicy 
ȹt = odchylenie temperatury w stosunku do temperatury neutralnej (+15°C) 
b) U Sprawdziĺ poğoŨenie iglic i w razie potrzeby wyregulowaĺ (znak napunktowany po 
zewnňtrznej stronie opornicy). 

M W tym celu naleŨy zluzowaĺ elementy zamkniňcia i przesunŃĺ wedğug znaku 
napunktowanego po zewnňtrznej stronie opornicy. 
c) U Zbadaĺ odstňp miňdzy iglicŃ i opornicŃ. WartoŜĺ normowa: 0,5 + 0,5 mm lub 

zgodnie z odpowiednimi przepisami (rys. 3) 
Pomiar w pğaszczyŦnie klamry zamykajŃcej. 
M Uregulowaĺ szerokoŜĺ toru i odstňp szyn opornicy. 
d) U Zbadaĺ otwarcie iglicy i skok drŃŨka na symetriň i wğaŜciwoŜĺ funkcjonowania. 
e) U Zbadaĺ, czy luz pomiňdzy ogranicznikiem skoku i elementem zamykajŃcym 

wynosi:  
przy napňdzie rňcznym 0 mm 
przy. napňdzie silnikowym > 1 mm 
f) U Zbadaĺ zabezpieczenie Ŝrub i sworzni. 
M Umocowaĺ elementy zabezpieczajŃce (np. dogiŃĺ zawleczki i blachy zabezpieczenia 
Ŝrub). 
g) U Zbadaĺ zamkniecie pod kŃtem lekkiej (dobrej) wsp·ğpracy element·w. 
Po kilkakrotnym przestawieniu zwrotnicy przed uruchomieniem (oddaniem do 
eksploatacji), w razie potrzeby powt·rzyĺ w/w czynnoŜci 
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Rys. 3 

 
4. Zamkniňcie klamrowe Tempflex III z symetrycznym lub mimoŜrodowym wodzikiem 

Ŝlizgowym. 

1)  Ogólne zasady badania i konserwacji. 

PewnoŜĺ funkcjonowania zamkniňcia jest waŨnym aspektem w ocenie bezpieczeŒstwa 

technicznego zwrotnicy. Dlatego konserwacja zamkniňcia i sprawdzanie wartoŜci 

nastawy sŃ konieczne dla zapewnienia poprawnego dziağania. 

CzňstoŜĺ przeprowadzanej konserwacji jest zaleŨna od warunk·w eksploatacji. JeŜli 

wystŃpiŃ zakğ·cenia w pracy urzŃdzenia, to konserwacjň wzglňdnie remont naleŨy 

przeprowadziĺ natychmiast. Dla konserwacji zamkniňcia i przebadania wartoŜci 

nastawczych wiŃŨŃcymi sŃ: niniejsze zasady konserwacji i rysunek zestawieniowy 

zamkniňcia (rys. 4). Na rysunku nr 2 i 4 pokazano gğ·wne czňŜci skğadowe zamkniňcia 

klamrowego ostrza iglicy. Dla zamkniňcia klamrowego Ŝrodkowego (w poğowie iglicy) 

naleŨy uwzglňdniĺ uwagi podane na rys. 4. 

2)  Okresowa konserwacja. 

W ramach konserwacji naleŨy wykonywaĺ: 

a) smarowanie czňŜci Ŝlizgowych i tulejek stalowych. W przypadku istnienia tulejek z 

tworzywa sztucznego nie naleŨy ich smarowaĺ mineralnymi Ŝrodkami smarnymi. 
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b) sprawdzenie zamkniňcia na lekkie dziağanie (dobrŃ wsp·ğpracň czňŜci). 

c)skontrolowanie element·w mocujŃcych i zabezpieczajŃcych. 

d) wizualnŃ kontrolň poszczeg·lnych czňŜci zamkniňcia. 

3) Badania techniczne. 

Oznaczenie czynnoŜci: 

U = zbadanie 

M = dziağanie usuwajŃce nieprawidğowoŜci 

a) U Zbadaĺ, czy klamra leŨy symetrycznie do prowadnika przy temperaturze neutralnej 

(rys. 2). 

W razie wiňkszych odchyleŒ od temperatury neutralnej naleŨy uwzglňdniĺ zmianň 

dğugoŜci (w mm) iglicy nieutwierdzonej zgodnie z tabelkŃ podanŃ w pkt. 3,4a). 

b) U Zbadaĺ odstňp miňdzy iglicŃ i opornicŃ, wartoŜĺ maksymalna 4 mm tub zgodnie z 

odpowiednimi przepisami (wg rys. 3). Mierzyĺ w pğaszczyŦnie klamry zamykajŃcej. 

M SworzeŒ odbezpieczyĺ, wyciŃgnŃĺ i klamrň przekrňciĺ. Zamieniĺ wodzik Ŝlizgowy 

symetryczny na mimoŜrodowy albo wodzik Ŝlizgowy mimoŜrodowy odpowiednio obr·ciĺ 

(patrz teŨ odpowiedni szkic zestawieniowy - rys. 5) i klamrň ponownie zmontowaĺ. Przy 

wodziku Ŝlizgowym mimoŜrodowym uwaŨaĺ na oznaczenie, poniewaŨ istnieje 

moŨliwoŜĺ wbudowania go w pozycji obr·conej o 180Á); 

c) U Zbadaĺ wielkoŜĺ drogi oporowej klamry. 

Minimalna wielkoŜĺ drogi oporowej klamry powinna wynosiĺ 10' mm poniŨej wartoŜci 

nominalnej lub zgodnie z odpowiednimi przepisami branŨy srk  

M Ustaliĺ szerokoŜĺ toru i oddalenie opornic.  

U Ustawiĺ skok drŃŨka i otwierania -iglic. 

d) U Zbadaĺ luz pomiňdzy ogranicznikiem skoku i elementem zamykajŃcym. 

Przy napňdzie silnikowym > 1 mm lub zgodnie z arkuszem badania. 

M Przy nie osiŃgniňciu luzu minimalnego ograniczniki skoku naleŨy doszlifowaĺ. 

e) U Zbadaĺ luz miňdzy sworzniem i tulejkami. 

M Wymieniĺ wybite wodziki Ŝlizgowe I. w danym przypadku sworznie. 

f)U Zbadaĺ zabezpieczenia Ŝrub i sworzni 

M Umocowaĺ elementy zabezpieczajŃce (np. dogiŃĺ zawleczki i blachy zabezpieczenia 

Ŝrub). 
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Rys. 4 

5. Instrukcja techniczna utrzymania w naleŨytym stanie zamkniňcia nastawczego 

montowanego na zacisk (BFL)  

1. Zamkniňcie typu BFL moŨe byĺ stosowane we wszystkich rozjazdach 

pojedynczych i rozjazdach krzyŨowych - S49, UIC60   

2. MontaŨ zawieszenia imadğa iglicowego  
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ī WyciŃgnŃĺ sworzeŒ zabezpieczajŃcy (5) zawieszenia imadğa iglicowego (6) po 

usuniňciu zawleczki sprňŨystej (7) i poluzowaĺ Ŝrubň klamry zamkniňcia (9)   

ī WsunŃĺ zawieszenie iglicowe na szyny iglicowe i lekko dokrňciĺ Ŝrubň klamry 

zamkniňcia VKs 5 lub w przypadku zamkniňĺ Ŝrodkowych VKs 5a   

ī WğoŨyĺ podkğadkň zabezpieczajŃcŃ Sib8a (10) i wbiĺ klin (11)  

ī DociŃgnŃĺ Ŝrubň klamry zamkniňcia 

ī Zamontowaĺ sworzeŒ zabezpieczajŃcy 

3. Regulacja zamkniňcia   

- Poluzowaĺ zawleczkň sprňŨystŃ (12) sworznia mimoŜrodowego (8) i wyciŃgnŃĺ 

podkğadkň zabezpieczajŃcŃ /ustalajŃcŃ Sib9a (13) z gğ·wki sworznia 

mimoŜrodowego.  

- Ustawiĺ drŃŨek suwakowy w poğoŨeniu kraŒcowym 

- Wyregulowaĺ dğugoŜĺ klamry obracajŃc sworzeŒ mimoŜrodowy  

- Dokğadna regulacja poprzez obr·t podkğadki ustalajŃcej Sib9a (13)  
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4. Po wğoŨeniu pomiňdzy iglicň a opornicň wkğadki o gruboŜci 4 mm przy 

przestawieniu zwrotnicy, zamkniňcie nie moŨe osiŃgnŃĺ pozycji zamkniňtej. 

5. Sprawdzenie wymiaru przylegania oraz skoku zamkniňcia za pomocŃ miarki. 

 

    

12   

8       13    

  

  

  

    13    
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6. Pomiary wymiarów kontrolnych KH skoku zamkniňcia oraz pokrycia drogi 

oporowej U. 

ī Wymiar kontrolny KH dla skoku zamkniňcia musi wynosiĺ nie wiňcej jak 29 mm, 

zapewnione jest wtedy minimalne przyleganie klamry wynoszŃce 8 mm. 

ī Wymiar kontrolny U dla skoku zamkniňcia musi wynosiĺ 48 mm Ñ10 mm, 

zapewniona jest wtedy wğaŜciwa droga oporowa klamry. Ustalenie skoku: U = Ku ï 

26 mm.  

7. W przypadku zuŨycia/starcia siň wkğadki Ŝlizgowej w elemencie zamykajŃcym 

moŨna jŃ wymieniĺ poprzez poluzowanie poğŃczeŒ Ŝrubowych. W tym celu trzeba 

wymontowaĺ drŃŨek suwakowy. NaleŨy uŨyĺ nowych Ŝrub (z powğokŃ z tworzywa 

sztucznego). 

8. Montowane na zacisk zamkniňcie BFL moŨe byĺ stosowane teŨ w rozjazdach 

krzyŨowych podw·jnych (Rkpd).   

  

  

 
 

9. Pomiary KH oraz Ku wykonuje siň co 3 miesiŃce podczas badaŒ technicznych 

komisyjnych. W przypadku przekroczenia dopuszczalnych wymiar·w usterkň 

naleŨy natychmiast usunŃĺ. Do czasu usuniňcia usterki zwrotnicň naleŨy 

zabezpieczyĺ sponozamkami w ustalonym poğoŨeniu, a prňdkoŜĺ pociŃg·w 

ograniczyĺ do 40 km/h.  

10.  Smarowanie zamkniňcia nastawczego montowanego na zacisk (BFL) naleŨy 

wykonywaĺ zgodnie z planem konserwacji i przeglŃdu przechowywanym w 

sekcji infrastruktury.  

 

6. Wspornik przegubowy z 2 dŦwigniami kŃtowymi (stabilizator poğoŨenia iglic). 

1) Dane ogólne. 

Wspornik przegubowy sğuŨy do zabezpieczenia poğoŨenia iglic w pozycji odlegajŃcej od 

opornicy. Jest on pomocniczym Ŝrodkiem nastawczym, ma za zadanie utrwaliĺ minimalnŃ 

odlegğoŜĺ iglicy odsuniňtej od opornicy w najwňŨszym miejsca 

2) Wbudowanie wspornika przegubowego. 

(Punkt 2 nie obowiŃzuje przy dostawie pğyty przegubowej zmontowanej wstňpnie). 

a) Wmontowanie czňŜci izolacyjnych do wyfrezowania zwierciadlanego otwor·w iglicy 
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(patrz; rysunek zestawieniowy pğyty przegubowej - rys. 5). 

b) SprňŨynň naciskowŃ naleŨy wybudowaĺ. 

c) Pğytň przegubowŃ naleŨy nağoŨyĺ na podkğad tak, aby odstňp (x) pomiňdzy pğytŃ 

podstawy i pğytŃ ŜlizgowŃ byğ jednakowy po lewej i po prawej stronie (rys. 5). 

 

Rys. 5 
 

d) Obie dŦwignie kŃtowe naleŨy-umieŜciĺ w pozycji Ŝrodkowej (r·wnolegle do pğyty 

podstawy). 

e) Pğytň podstawy i dŦwignie kŃtowe naleŨy ustawiĺ co do ich poğoŨenia wzglňdem 

otworu iglic zgodnie z rys. 5. 

f)  Pğytň przegubowŃ naleŨy zamocowaĺ na podkğadzie zgodnie z rysunkiem 

 
Rys. 6 

g) Przy podkğadach drewnianych, podkğad naleŨy nawierciĺ, a nastňpnie wkrňciĺ wkrňty 

(z podw·jnym pierŜcieniem sprňŨystym). 

h) SprňŨynň naleŨy zabudowaĺ i wstňpnie naprňŨyĺ. 

i) Obie dŦwignie kŃtowe naleŨy za pomocŃ Ŝrub oporowych ustawiĺ zgodne z rys. 6 w ten 
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spos·b, aby miňdzy poğŃczeniem podparcia dŦwigni kŃtowych i punktami przyğoŨenia 

sprňŨyny powstağ odstňp okoğo 40 mm. 

j) DrŃŨek zğŃczny iglicy naleŨy tak ustawiĺ, aby pomiňdzy iglicŃ i opornicŃ zostağ 

uzyskany najwiňkszy przeŜwit odpowiednio do rysunku zestawieniowego urzŃdzenia 

(drŃŨek zğŃczny 2 (rys. 7) nie zawieszony do iglicy). 

k) NaleŨy przestawiĺ zwrotnicň. 

l) Nastňpnie ustawiĺ analogicznie drŃŨek zğŃczny iglicy 2. 

3) Precyzyjne ustawienie pğyty przegubowej zmontowanej na podkğadzie. 

a) Kontrola ruchu wychylnego dŦwigni kŃtowej na symetriň, poprzez kilkakrotne 

przestawienie urzŃdzenia zwrotnicowego, przy czym r·Ũnica miňdzy a i b moŨe wynosiĺ 

maksymalnie 2 mm (rys. 7). Przy wiňkszej r·Ũnicy naleŨy odpowiednio skorygowaĺ 

drŃŨki zğŃczne iglic i Ŝruby oporowe. 

 
Rys. 7 

 
b) Kontrola najmniejszego przeŜwitu pomiňdzy opornicŃ i iglicŃ (patrz: punkt 2). 

c) Po przeprowadzonej kontroli funkcjonowania urzŃdzenia naleŨy dociŃgnŃĺ nakrňtki 

szeŜciokŃtne drŃŨk·w zğŃcznych iglic i Ŝrub oporowych oraz zabezpieczyĺ wszystkie 

sworznie. 

d) ZamknŃĺ pokrywň i zabezpieczyĺ za pomocŃ zatyczki sprňŨystej. 

e) Przed przekazaniem do ruchu zwrotnicy naleŨy jeszcze raz sprawdziĺ poprawnoŜĺ 

funkcjonowania urzŃdzenia. 

7. Zamkniňcia suwakowe BKL60 

1) Uwagi wstňpne. 

Niniejsze wytyczne zawierajŃ zasady, kt·rych naleŨy przestrzegaĺ przy ustawianiu iglic 

w rozjazdach montowanych u wytwórcy. 

2) Dane ogólne 
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Do czňŜci skğadowych zwrotnic naleŨŃ miňdzy innymi zamkniňcia i urzŃdzenia 

przeciwpeğzne. UrzŃdzenie zamkniňcia zapewnia zamkniňcie przylegajŃcej iglicy z 

opornicŃ wzglňdnie odstňp odlegajŃcej iglicy od opornicy. 

W celu zapewnienia naleŨytego funkcjonowania zamkniňcia naleŨy poğoŨenie iglicy i 

opornicy dokğadnie wobec siebie ustawiĺ, aŨeby ruchy poziome byğy ograniczone. Do 

tego sğuŨy urzŃdzenie przeciwpeğzne znajdujŃce siň pomiňdzy iglicŃ a opornicŃ. 

3) Zwrotnice: 

 

 
Rys. 8    Oznakowanie zwrotnicy 

 
Wymiar podstawowy 28,5 mm (rys. 8) uwarunkowany jest rodzajem rozjazdu i znajduje 

siň pomiňdzy wciňciem (B = 300 1:9) na Ŝrodku op·rki prowadnicy a Ŝrodkiem Ŝruby 

klamrowej. Jest on ustalany przy Ŝredniej temperaturze szyn wynoszŃcej + 15ÁC 

(temperatura neutralna) przez zakğad produkujŃcy rozjazdy. W przypadku rozjazd·w 

zwyczajnych poğoŨenie znak·w wklňsğych (wykonanych punktakiem) dla ustalenia kŃta 

opornic znajduje siň w jednej linii z wyciňciami umieszczonymi na opórce prowadnicy. 

Ustalania poğoŨenia przy pomocy sznura zastňpuje siň sprawdzaniem poğoŨenia opornicy 

w stosunku do iglicy przymiarem o kŃcie prostym i zaznacza siň je punktakiem znakami 

wklňsğymi. 

4) Zamkniňcie suwakowe BKI60 

Zamkniňcie sğuŨy bezpieczeŒstwu przekğadania zwrotnic i dlatego bezawaryjne 

funkcjonowanie zamkniňcia suwakowego musi byĺ w peğni zapewnione. 

UrzŃdzenie zamykajŃce zostaje dopasowane w zakğadzie produkujŃcym rozjazdy a 

lekkoŜĺ jego funkcjonowania powinna byĺ zbadana. Po odbiorze rozjazdu czňŜci 

zamkniňcia zostajŃ zdemontowane, zwiŃzane i doğŃczone do zestawu drŃŨk·w. 
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Zasada funkcjonowania zamkniňcia rozjazdowego klamrowego BKI60 odpowiada 

powszechnie przyjňtemu zamkniňciu. Konstrukcja klamry pozwala na samodzielne 

wyr·wnanie wzglňdnych ruch·w pomiňdzy opornicŃ i iglicŃ wynikğych z termicznego 

rozszerzania siň szyn o Ñ30 mm. ZağŃczony szkic (rys. 9) przedstawia schemat 

funkcjonowania zamkniňcia BKl60, a rys. 10 opis jego elementów. 

Wyr·wnanie ruch·w podğuŨnych iglicy powstaje przez obr·t uchwytu iglicy wobec klamry. 

Element ğŃczŃcy w ksztağcie korby (rys. 9-10) znajdujŃcy siň pomiňdzy uchwytem iglicy a 

klamrŃ gwarantuje dokğadna utrzymanie odstňpu iglicy od zamka w kaŨdym poğoŨeniu. 

Klamra BKI60 musi, jak kaŨda inna klamra, byĺ dopasowana do zamkniňcia. W celu 

zdefiniowania poğoŨenia klamry w zamkniňtym rozjeŦdzie, klamra posiada rozp·rkň. 

Rozporka ta jest przedğuŨeniem klamry i sğuŨy do dopasowywania jej do r·Ũnych 

rodzaj·w drŃŨk·w. 

W stanie zamkniňcia odstňp pomiňdzy drŃŨkiem suwakowym a rozporka musi wynosiĺ od 

2 mm do 6 mm (rys. 10) 

 
Rys. 9 Schemat funkcjonowania zamkniňcia BKL60 

 
1 - klamra zamkniňcia, 2 - uchwyt, obejma iglicy, 3 - mimoŜr·d korbowy, zamkniňcia,  
4 - Ŝruba Vks 5b, 5 - Ŝruba (sworzeŒ) Wb 13b 
 
Obejma, op·rka uchwytu iglicy jest umocowana ŜrubŃ Vks 5b (z szeŜciokŃtnym ğbem) 
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(rys. 10). Klamry BKI60 dostarcza siň parami (lewa i prawa). Znakiem jest poğoŨenie, 

rozporki odlegğoŜciowej. Przestawienie jest moŨliwe przez przekrňcenie klamer w osi 

podğuŨnej. W tym celu naleŨy wyciŃgnŃĺ tylnŃ zatyczkň sworznia WB 13b (rys. 10). 

 

 
Rys. 10 Zamkniňcie zwrotnicowe BKL 60 

 
1- klamra zamkniňcia, 2 - uchwyt, obejma iglicy, 3 - mimoŜr·d korbowy zamkniňcia, 
4.- Ŝruba Vks 5b, 5 - Ŝruba (sworzeŒ) Wb 13b 
 
5) Uwagi dotyczŃce eksploatacji zamkniňĺ. 

Stosownie do og·lnych przepis·w badaŒ technicznych rozjazd·w, naleŨy kontrolowaĺ 

funkcjonowanie zamkniňĺ i dolegania iglic do opornic. 

W eksploatacji naleŨy powierzchnie trŃce zamkniňcia regularnie smarowaĺ, aŨeby 

zapewniĺ ğatwe przekğadanie iglic. CzňŜci zamkniňcia mogŃ byĺ w razie potrzeby 

pojedynczo wymieniane. 

6) UrzŃdzenia przeciwpeğzne, 

W rozjeŦdzie o R = 300 m zastosowano dwuczňŜciowe urzŃdzenie przeciwpeğzne 

(patrz rys. 11). UrzŃdzenia te mogŃ byĺ stosowane takŨe w innych rozjazdach. 

W dwuczňŜciowych urzŃdzeniach przeciwpeğznych pomiňdzy opornicŃ a iglicŃ moŨliwe 

jest ograniczenie ruchu podğuŨnego, po wykorzystaniu wolnej drogi przesuwu. Po 

odbiorze dokonanym w zakğadzie produkujŃcym rozjazdy, obie czňŜci urzŃdzenia 

pozostajŃ umocowane na stale w tokach szynowych. 

W czasie montaŨu i wbudowywania rozjazdu do toru nie wolno ich zmieniaĺ. 

DwuczňŜciowe urzŃdzenie przeciwpeğzne stosuje siň w rozjazdach 60E1 (UIC60) o 

szerokoŜci toru 1435 mm 
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Rys. 11 

 
Czopowa czňŜĺ urzŃdzenia ma moŨliwoŜĺ przesuniňcia w stosunku do czňŜci widğowej 

o Ñ7 mm. Ustawienia Ŝrodkowe czopa w stosunku do wideğ powinno mieĺ miejsce w 

temperaturze neutralnej z dokğadnoŜciŃ do Ñ2 mm. 

W czasie badaŒ rozjazd·w naleŨy dokonywaĺ oglňdzin urzŃdzeŒ przeciwpeğznych 

majŃc na uwadze okresowe zmiany temperatury i wzajemne ustawianie czňŜci 

czopowej i widğowej.  

8. Wytyczne montaŨu i eksploatacji urzŃdzenia stabilizujŃcego poğoŨenie iglic w 

rozjazdach 60E1 (UIC60) (ĂStellhilfe UIC60). 

1) Og·lny opis urzŃdzenia. 

UrzŃdzenie sğuŨy do stabilizacji poğoŨenia iglic w wymaganym odstňpie min. 58 mm 

wzglňdem opornicy. UrzŃdzenie w wersji eksploatowanej w (rys. 12 i rys. 13) 

przeznaczone jest do rozjazdów 60E1 (UIC60) - 300-1:9, ale moŨe byĺ przystosowane 

(kwestia zamocowaŒ) r·wnieŨ do innych rozjazd·w, w tym r·wnieŨ krzyŨowych 

podwójnych. 

UrzŃdzenie, kt·re stanowiŃ 2 sprňŨyny (rys. 12) pracuje na prňtach zamocowanych 

przegubowymi trzpieniami, nie liczŃc przyğŃczy do iglic (rys. 13) jest obudowane 

skrzynkŃ o wymiarach dğugoŜĺ - 290 mm, szerokoŜĺ = 150 mm, wysokoŜĺ =113 mm, co 

umoŨliwia jego zamocowanie pod opornicŃ miňdzy podrozjazdnicami 

2) MontaŨ i demontaŨ urzŃdzenia. 

UrzŃdzenie jest dostarczane od wytw·rcy w stanie gotowym tj. z elementami do 

zamocowania. Zabudowa urzŃdzenia polega na wykonaniu nastňpujŃcych czynnoŜci (do 

rys. 13): 
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a) iglicň doprowadziĺ do poğoŨenia przylegajŃcego; 

b) obudowň zawiesiĺ na opornicy. Po Ŝrodkowym ustawieniu obudowy w stosunku do 

podrozjazdnic przykrňciĺ jŃ do opornicy razem z pokrywŃ blaszanŃ nakrňtkami 

ĂGally"; 

c) ekscentrycznŃ tulejň zaciskowŃ wcisnŃĺ w otw·r wywiercony w iglicy; 

d) przestawiĺ iglicň, stopa iglicy powinna przy tym zeŜlizgnŃĺ siň do obejmy Zk 19; 

e) zağoŨyĺ blachň zabezpieczajŃcŃ Sib 8. śrubň VKs 5a wkrňciĺ. Zatyczkň - Klin KL23 

wbiĺ. Blachň zabezpieczajŃcŃ Sib 8 zagiŃĺ; 

f) podkğadkň zabezpieczajŃcŃ Sib 9 umocowaĺ trzpieniem 8x60; 

g) zabezpieczenie Sf 10 umocowaĺ przy pomocy zatyczki 4x28. 

DemontaŨ urzŃdzenia polega na wykonywaniu tych samych czynnoŜci w odwrotnej 

kolejnoŜci 

 
Rys. 12 MontaŨ urzŃdzenia stabilizujŃcego, tzw. ĂStellhilfe. 

 
3) Nadzór eksploatacyjny. 

PracujŃce urzŃdzenie ĂStellihlfe" w zasadzie nie wymaga dodatkowego utrzymania poza 

okresowymi oglňdzinami jak dla zamkniňĺ rozjazdowych czňŜci przytacza do iglicy. 

Ponadto, mimo iŨ urzŃdzenie jest w skrzyni, zaleca siň raz w roku zdjŃĺ pokrywň bocznŃ, 

dokonaĺ oglňdzin i ewentualnie oczyŜciĺ i posmarowaĺ normalnym Ŝrodkiem smarnym 

czňŜĺ ze sprňŨynŃ i trzpienie. Ponadto naleŨy poprzez otwory w obudowie smarowaĺ 

urzŃdzenie jeden raz na trzy miesiŃce. 

9. Zamkniňcia nastawcze samoprzesuwne IT60 - Zn do rozjazdów zwyczajnych 60E1 

(UIC60). Zamkniňcia nastawcze suwakowe IT80 - Zn typu zapadkowego stosowane 

dotychczas tylko z napňdami zwrotnicowymi IEA29. 
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Zamkniňcie to byğo montowane w Rz 60E1 (UIC60) - 300-1:9 ssd i Rz 60E1 (UIC60) - 

500-1:12 ssd (r·wnieŨ jako zamkniňcie Ŝrodkowe). 

Dopuszcza siň wystňpowanie tych zamkniňĺ w wyŨej wymienionych rozjazdach oraz 

sprawdzania i utrzymania ich na zasadach okreŜlonych w zarzŃdzeniach 

dopuszczajŃcych te zamkniňcia do pr·b, do czasu ich wymiany. 

10. Opory przestawiania zwrotnic rozjazdów. 

1) Na podstawie pomiar·w i badaŒ w rozjazdach 60E1 (UIC60) eksploatowanych w 

Sp·ğce PKP Szybka Kolej Miejska w Tr·jmieŜcie Sp. z o.o. ustalono, Ũe maksymalne 

opory przestawiania zwrotnic bez wzglňdu na porň roku wynoszŃ dla: 

a) Rkpd 60E1 (UIC60) - 190-1:9 ssd 5,1 kN 

b) Rz 60E1 (UIC60) - 190-1:9 3,3 

c) Rz 60E1 (UIC60) - 300-1:9 ssd 

bez usztywnienia iglic 3,1 kN 

z usztywnienia iglic 3,5 kN 

d) Rz 60E1 (UIC60) - 500-1:12 ssd 3,7 kN 

e) Rz 60E1 (UIC60) -1200-1:18,5 5,2 kN 

2) PowyŨsze wartoŜci dotyczŃ rozjazd·w z dotychczas stosowanymi zamkniňciami. 

WartoŜci te powinny byĺ stosowane r·wnieŨ do odpowiednich rozjazd·w ï 49E1 

(S49). 

3) DobierajŃc napňd zwrotnicowy do rozjazdu naleŨy kierowaĺ siň zasadŃ, Ũe opory 

przestawiania zwrotnicy nie powinny przekraczaĺ 80% siğy nastawczej napňdu. ZaleŨnie 

od tego i od potrzeb eksploatacyjnych naleŨy dobieraĺ odpowiednie napňdy normalno, 

wolno lub szybkobieŨne W rozjazdach krzyŨowych 60E1 (UIC60) - 190-1:9 ssd naleŨy 

stosowaĺ z reguğy napňdy zwrotnicowe wolnobieŨne, szczeg·lnie, gdy leŨŃ w torach 

gğ·wnych zasadniczych. 
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ZağŃcznik nr 5 
 

UTRZYMANIE ROZJAZDÓW  

 

Utrzymanie rozjazd·w polega na usuwaniu wszelkich usterek i uszkodzeŒ 

stwierdzonych podczas oglňdzin i badaŒ technicznych oraz zauwaŨonych podczas 

obserwacji zachowania siň rozjazdu pod przejeŨdŨajŃcym taborem. Usuwanie usterek 

lub uszkodzeŒ w rozjeŦdzie wykonuje siň przez naprawň lub wymianň uszkodzonych 

lub zuŨytych czňŜci rozjazdowych. Opr·cz tego wszystkie czňŜci ruchome rozjazdu 

powinny byĺ utrzymywane w czystoŜci i systematycznie smarowane. ZağŃcznik 

niniejszy okreŜla: 

-dopuszczalne zuŨycie czňŜci rozjazd·w, 

-zasady dokonywania konserwacji i naprawy bieŨŃcej rozjazd·w, 

-kryteria wymiany rozjazd·w i ich czňŜci skğadowych.  

1. Dopuszczalne zuŨycie czňŜci rozjazd·w: 

a) Dopuszczalne pionowe zuŨycie iglic, opornic, szyn skrzydğowych i dziob·w 

krzyŨownic oraz szyn ğŃczŃcych wynosi: 

w torach gğ·wnych 8 mm; 

-w torach bocznych 12 mm, 

b) W razie wystňpowania jednoczeŜnie bocznego zuŨycia czňŜci rozjazdu, 

dopuszczalne zuŨycie pionowe powinno byĺ zmniejszone o poğowň zuŨycia bocznego. 

c) Dopuszczalne zuŨycie boczne czňŜci rozjazdowych (iglic, opornic, krzyŨownic i szyn 

ğŃczŃcych) dla rozjazdów typu 60E1 (UIC60) i 49E1 (S49) kwalifikujŃce je do wymiany 

wynosi 8 mm pod warunkiem, Ũe nie zostanŃ przekroczone odchyğki dopuszczalne 

szerokoŜci toru w rozjeŦdzie podane w zağŃczniku nr 2 

d) ZuŨycie pionowe krzyŨownic naleŨy liczyĺ ğŃcznie z miejscowym wgnieceniem 

materiağu. W krzyŨownicach, gdzie wystňpujŃ wiňksze zuŨycia miejscowe, moŨna 

stosowaĺ regeneracjň w torze przez napawanie. Zalecany system regeneracji 

krzyŨownic przedstawiono na rys. 1 
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Rys. 1 
e) Dopuszczalne boczne zuŨycie kierownic w krzyŨownicach wynosi 4 mm. Przy 

wiňkszym zuŨyciu kierownicň naleŨy wymieniĺ. 

f) Dopuszczalne zuŨycie wkğadek mierzy siň bezpoŜrednio przez pomiar szerokoŜci 

Ũğobk·w zgodnie z arkuszem badania technicznego rozjazd·w. JeŨeli wymiary 

przekroczŃ dopuszczalne odchylenia, naleŨy pomiňdzy wytarte wkğadki a szynň tocznŃ 

zağoŨyĺ przekğadki regulacyjne z blach odpowiedniej gruboŜci lub teŨ zuŨyte wkğadki 

wymieniĺ na nowe (dotyczy kierownic). 

g) Do regulacji Ũğobk·w kierownic rozjazd·w typu 49E1 (S49) i 60E1 (UIC60) stosuje siň 

przekğadki regulacyjne o gruboŜci 1, 2, 3 mm. Przekğadki naleŨy stosowaĺ w przypadku 

poszerzenia Ũğobka pomiňdzy szynŃ tocznŃ a kierownicŃ, powstağego wskutek zuŨycia 

szyny lub kierownicy. Przekğadki naleŨy wkğadaĺ pomiňdzy Ŝciankň kozioğka a 

kierownicň w iloŜci nie wiňcej niŨ po 2 sztuki. Nakrňtki Ŝrub stopowych pomiňdzy szynŃ 

tocznŃ a kozioğkiem kierownicy moŨna dokrňcaĺ kluczem wideğkowym lub stopowym 

pğaskim. 

2. Konserwacja i naprawy bieŨŃce rozjazd·w.  

a) Zakresy rob·t konserwacji rozjazd·w okreŜlono w Ä12 niniejszej instrukcji. 

b) Usterki i uszkodzenia majŃce wpğyw na bezpieczeŒstwo ruchu powinny byĺ usuwane 

niezwğocznie (do czasu naprawy naleŨy wprowadziĺ stosowne ograniczenia 

eksploatacyjne lub zamknŃĺ rozjazd). Pozostağe usterki powinny byĺ usuwane w 

ramach napraw bieŨŃcych 

c) W tablicy 1 podano orientacyjne zakresy robót poszczególnych napraw 
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Tablica 1 
Zakresy robót Rodzaj naprawy 

 Naprawa bieŨŃca Konserwacja 

Dokrňcanie Ŝrub i wkrňt·w w spos·b ciŃgğy tylko obluzowanych 

Poprawianie szerokoŜci 
toru 

w duŨym zakresie nawet dla 
wymiarów w górnych wartoŜciach 

dopuszczalnych tolerancji 

tylko przy przekroczeniu 
dopuszczalnych tolerancji 

Usuniňcia spğyw·w przez 
szlifowanie* 

wedğug potrzeb wedğug potrzeb 

Regulacja zamkniňĺ 
nastawczych oraz 

odpeğzğych iglic i opornic 

jako robota kontrolno-
zapobiegawcza 

przy stwierdzeniu przekroczenia 
dopuszczalnych tolerancji 

Regulacja rozjazdów w 
planie 

w spos·b ciŃgğy na odcinku odksztağcenia 

Podnoszenie rozjazdu z 
podbiciem podrozjazdnic 

w spos·b ciŃgğy pojedyncze podrozjazdnice 
obluzowane 

Wymiana pojedynczych 
czňŜci rozjazdu 

wedğug potrzeb tylko zğŃcz 

Naprawa krzyŨownic regeneracja przez napawanie nie 

Poprawa odwodnienia 
rozjazdu 

tak nie 

W krzyŨownicach z dziobem manganowym, manganowych-monoblokowych lub 

hartowanych naleŨy w poczŃtkowym okresie ich pracy (ok. 1-2 miesiňcy) usuwaĺ 

powstajŃce na dziobach i szynach skrzydğowych spğywy, co w znacznym stopniu 

zapobiega dalszemu ich tworzeniu 

3. Kryteria wymiany rozjazd·w i ich czňŜci skğadowych 

A) Decyzjň o potrzebie wymiany rozjazdu podejmuje Dyrektor ds. Infrastruktury PKP 

Szybka Kolej Miejska w Tr·jmieŜcie Sp. z o.o. Decyzja taka powinna byĺ podjňta po 

przeprowadzeniu szczeg·ğowego badania technicznego rozjazdu i po 

przeanalizowaniu wynik·w badaŒ oraz dotychczas wykonanych na nim napraw, kt·re 

w tym celu powinny byĺ systematycznie zapisywane w arkuszach badania 

technicznego. 

b) W warunkach utrzymania i eksploatacji w ŜredniŃ ŨywotnoŜĺ rozjazd·w i ich czňŜci 

skğadowych, liczŃc od pierwszej wymiany podano w tabl. 2. Dane zawarte w tej tablicy 

majŃ charakter orientacyjny, 

c) Planowa wymiana rozjazd·w w torach gğ·wnych jest uwarunkowana nastňpujŃcymi 

czynnikami: 

 - zuŨyciem czňŜci rozjazdowych i podrozjazdnic, 

 - nie dajŃcymi siň usunŃĺ odksztağceniami trwağymi wiňkszoŜci czňŜci rozjazdowych, 
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powodujŃcymi duŨe zakğ·cenia spokojnoŜci biegu pociŃg·w, 

 - nadmierne zuŨytymi osadami czopowymi rozjazd·w z jednoczesnym znacznym 

(ponad 4 mm) zuŨyciem koŒc·w iglic i szyn ğŃczŃcych. 

d) KrzyŨownice naleŨy wymieniĺ w przypadku nadmiernego zuŨycia, pňkniňcia dzioba 

lub szyn skrzydğowych, rozpğaszczenia dziob·w i szyn skrzydğowych, rozpğaszczenia 

szyn, nadmiernego znieksztağcenia profilu (nie dajŃcego siň wyr·wnaĺ przez 

napawanie) lub trwağego odksztağcenia 

e) Powodem wymiany zwrotnicy lub p·ğzwrotnicy moŨe byĺ nadmierne zuŨycie lub 

uszkodzenie iglic, rozpğaszczenie opornic, pňkniňcia pğyt podiglicowych. 

4. W torach stacyjnych o potrzebie wymiany rozjazdu decyduje zğy stan podrozjazdnic 

lub nadmierne zuŨycie czňŜci rozjazdowych, kt·remu zwykle towarzyszy wiele innych 

nieprawidğowoŜci. 

5. KoniecznoŜĺ nieplanowej wymiany rozjazdu lub jego czňŜci skğadowej zachodzi w 

przypadku uszkodzenia bŃdŦ zniszczenia rozjazdu wywoğanego np. wykolejeniem 

taboru oraz w razie wykrycia nastňpujŃcych uszkodzeŒ i wad czňŜci skğadowych lub 

akcesoriów rozjazdowych: 

a) pňkniňcie iglicy, opornicy lub szyny ğŃczŃcej, 

b) wyszczerbienie iglicy, przy kt·rym zachodzi niebezpieczeŒstwo najechania obrzeŨa 

koğa przez iglicň na opornicň lub mogŃce spowodowaĺ pňkniňcie iglicy, 

c) pňkniňcie element·w poğŃczenia lub spawu iglicy z szynŃ ğŃczŃcŃ, 

d) pňkniňcie klamry, prowadnicy, drŃŨka suwakowego lub innych element·w w 

suwakowym zamkniňciu nastawczym, brak bolca, Ŝruby lub op·rki ograniczajŃcej 

przesuw suwaka w suwakowym zamkniňciu nastawczym, zdarcie gwint·w Ŝrub 

przymocowujŃcych prowadnice suwakowych zamkniňĺ nastawczych do opornic 

Tablica 2 

Typ rozjazdu Rozjazd lub czňŜĺ skğadowa średnia ŨywotnoŜĺ (min ton brutto) 

60E1 (UIC60) 
Cağy rozjazd 

Zwrotnica 
KrzyŨownica 

250-300 
150-200 
150-200 

49E1 (S49) 
Cağy rozjazd 

Zwrotnica 
KrzyŨownica 

150-200 
100-150 
100-150 

Podrozjazdnice z drewna miňkkiego ~ 15 lat 

Podrozjazdnice z drewna twardego ~ 25 lat 

Podrozjazdnice betonowe ~ 30 lat 
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e)  uszkodzenie urzŃdzeŒ usztywnienia iglic oraz zamkniňĺ nastawczych niewraŨliwych 

na peğzanie iglic, 

f)  pňkniňcie krzyŨownicy (dzioba lub szyny skrzydğowej), rozerwanie Ŝruby w krzyŨownicy. 

Warunki spawania rozjazd·w i skrzyŨowaŒ tor·w okreŜlajŃ Warunki techniczne SKM   

d-1, Instrukcja Id-5, WTWiO robót regeneracyjnych poprzez napawanie ğukowe. 
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ZağŃcznik nr 6 

 

WARUNKI EKSPLOATACJI ROZJAZDčW KRZYŧOWYCH I SKRZYŧOWAő 

TORÓW Z UWAGI NA KURSOWANIE WAGONÓW O MAĞYCH śREDNICACH 

KčĞ (PONIŧEJ 840 mm) 

 

1. Wymagania dotyczŃce taboru i rozjazd·w krzyŨowych oraz skrzyŨowaŒ tor·w 

okreŜla karta UIC510-2 o charakterze obowiŃzujŃcym ĂTabor - warunki dotyczŃce 

stosowania k·ğ o r·Ũnych Ŝrednicach w ukğadach biegowych r·Ũnych typ·w", Niniejsza 

karta zawiera warunki dotyczŃce konstrukcji i utrzymania k·ğ i zestaw·w koğowych 

taboru kursujŃcego w komunikacji miňdzynarodowej. Obejmuje ona Ŝrednice k·ğ od 330 

do 1000 mm i podaje uwarunkowania wymiarowe w podw·jnej krzyŨownicy z dziobem 

stağym o skosie 1:9, skrzyŨowaŒ i rozjazd·w krzyŨowych o promieniach do 450 m. 

2. Wedğug tej karty rozr·Ũnia siň nastňpujŃce grupy Ŝrednic k·ğ ze wzglňdu na 

minimalne podwyŨszenie wysokoŜci obrzeŨa (h): 

Ŝrednice zawarte pomiňdzy 760 i 1000 mm - h = 28 mm, 

630-760 mm - h - 30 mm lub 32 mm, 

330-630 mm - h = 32 mm. 

(330 mm - minimalna Ŝrednica przy maksymalnym zuŨyciu obrňczy) Przyjmowanie 

wagon·w z koğami o Ŝrednicach wiňkszych niŨ 840 mm obowiŃzuje wszystkie koleje 

zgodnie z kartŃ UIC 510-2. Wagony z koğami wg pkt. 2b i c przyjmuje siň na podstawie 

porozumieŒ dwu- lub wielostronnych kolei na cağŃ sieĺ lub na wybrane trasy. 

Na PKP na podstawie jazd pr·bnych sŃ dopuszczone do kursowania wagony o mağych 

Ŝrednicach k·ğ 840-670 mm. 

3. Przy Ŝrednicy k·ğ 840 mm i wiňcej krzyŨownice podw·jne 1:9 zapewniajŃ 

prowadzenie zestaw·w koğowych. Rozjazd·w krzyŨowych i skrzyŨowaŒ tor·w o skosie 

1:10 nie naleŨy stosowaĺ na trasie przejazdu taboru z mağymi Ŝrednicami k·ğ. 

4. W krzyŨownicach podw·jnych 1:9 prowadzenie zestawu koğowego przez 

obrzeŨe koğa jest przerwane po stronie powierzchni wewnňtrznej kierownicy 

podw·jnej, zestaw koğowy jest prowadzony na kr·tkim odcinku tylko przez siğň tarcia 

miňdzy koğem a szynŃ. 

W profilu koğa i w krzyŨownicy podw·jnej muszŃ byĺ w tym obszarze dla zachowania 

bezpieczeŒstwa utrzymane okreŜlone graniczne wymiary eksploatacyjne. 

Dopuszczalne odchylenia od wymiarów konstrukcyjnych nawierzchni oznaczonych na 
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rys. 1 - to znaczy szerokoŜĺ toru, szerokoŜĺ prowadzenia, szerokoŜĺ Ũğobk·w i rozstaw 

krawňdzi prowadzŃcych kierownic podw·jnych - sŃ zmniejszone. Zmiany wymiar·w 

poprzecznych wskutek zuŨycia naleŨy korygowaĺ tak, by byğy zawsze zachowane 

graniczne wymiary eksploatacyjne okreŜlone w tabeli 1. 

W czasie badaŒ technicznych rozjazd·w naleŨy dokonywaĺ pomiaru krzyŨownic w 

miejscach wskazanych na zağŃczonym arkuszu badania krzyŨownicy, a wyniki pomiaru 

rejestrowaĺ wedğug wzoru przedstawionego w wyŨej wymienionym arkuszu 

krzyŨownicy. Arkusz badania krzyŨownicy stanowi czňŜĺ skğadowŃ arkusza badania 

technicznego rozjazd·w krzyŨowych 49E1 (S49) i 60E1 (UIC60) -1:9 

 

 

Rys. 1 
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Tabela 1 
 

 Wymiary stare (mm) 

Graniczne wymiary 
eksploatacyjne  

wg Karty UIC 510-2  
(mm) 

Wymiary montaŨowe  
wg Karty UIC 510-2  

(mm) 

SzerokoŜĺ toru "e"  
(A1; A2, A3, A4) 

1345 (+6, -2) 1435 (+4, -2) 1435 (+1, -1) 

SzerokoŜĺ prowadzenia (C1, 
C2, C3, C4) 

brak danych 1395 (+3, -2) 1395 (+0,5; -0,5) 

Rozstaw powierzchni 
prowadzŃcych kierownic (B1, 
B2) 

1353 (+2, -2) Ò 1356 Ò 1356 

SzerokoŜĺ Ũğobka (h) 41 (+4, -2) 40 (+1, -1) 40 (+0,5; -0,5) 

 
5. Poprawianie wymiarów poprzecznych wedğug arkusza badania krzyŨownicy 

podwójnej w torze.  

5.1 Wskutek zuŨycia szerokoŜĺ toru i szerokoŜĺ Ũğobk·w powiňkszajŃ siň, jednak nie 

naleŨy nigdy dopuszczaĺ do przekroczenia granicznych wymiar·w eksploatacyjnych 

ani w kierunku+ ani -. Stan ich po badaniu lub po poprawieniu musi zapewniaĺ, Ũe do 

czasu nastňpnego badania nie nastŃpi przekroczenie granicznych wymiar·w. 

Dla poprawy wymiar·w poprzecznych po odkrňceniu (zwolnieniu) przytwierdzeŒ 

krzyŨownic podw·jnych, przy Rkp i Rkpd stosuje siň; 

usuniňcie ewentualnych przekğadek regulujŃcych szerokoŜĺ toru, 

wğoŨenie odpowiednich przekğadek regulacyjnych, 

oszlifowanie spğyw·w, ewentualna wymiana lub obr·bka wkğadek. 

Po zakoŒczeniu tych rob·t naleŨy dokrňciĺ przytwierdzenia krzyŨownicy. 

KrzyŨownicň podw·jnŃ przeciwlegğŃ naleŨy w razie potrzeby r·wnieŨ odpowiednio 

poprawiĺ. 

JeŜli poprawia siň krzyŨownicy podw·jne, kt·re sŃ w jednym toku silniej zuŨyte niŨ w 

drugim, to wskutek naprawy nie mogŃ powstaĺ w toku o mniejszym zuŨyciu 

niedopuszczalne wymiary poprzeczne. 

W·wczas w razie potrzeby krzyŨownicň podw·jnŃ naleŨy wymieniĺ na nowŃ. 

5.2. SzerokoŜĺ prowadzenia 

Obok szerokoŜci toru jest ona wielkoŜciŃ najistotniejszŃ dla bezpiecznego prowadzenia 

pojazdów. JeŜli poprawia siň szerokoŜĺ prowadzenia, zmieniajŃ siň r·wnoczeŜnie 

szerokoŜĺ toru i rozstaw krawňdzi prowadzŃcych kierownic. Dlatego po ustaleniu 

szerokoŜci prowadzenia naleŨy sprawdziĺ, czy pozostağe wymiary sŃ jeszcze w 
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obszarach dopuszczalnych. 

5.3. SzerokoŜĺ toru 

Przy poprawie szerokoŜci toru zmieniajŃ siň nieuchronnie w tej samej wielkoŜci 

szerokoŜĺ prowadzenia i rozstaw krawňdzi prowadzŃcych kierownic. 

NaleŨy wiňc zwracaĺ uwagň na dotrzymanie szerokoŜci prowadzenia i rozstawu 

powierzchni prowadzŃcych kierownic poprawieniu szerokoŜci toru. 

5.4. Rozstaw krawňdzi prowadzŃcych kierownic 

Rozstaw ten ulega zmniejszeniu wskutek zuŨycia. Nie moŨna go zwiňkszyĺ 

niedopuszczalnie wskutek poprawy szerokoŜci prowadzenia lub szerokoŜci toru. Dla 

okreŜlenia miarodajny jest najwiňkszy wymiar w miejscu zagiňcia. 

5.5. SzerokoŜĺ Ũğobk·w 

SzerokoŜĺ Ũğobka jest wymiarem konstrukcyjnym krzyŨownic podw·jnych. Wymiar 

szerokoŜci Ũğobka jest wynikowy, jeŜli szerokoŜĺ prowadzenia, szerokoŜĺ toru i rozstaw 

krawňdzi prowadzŃcych kierownic sŃ dotrzymane. 

5. Warunki przejazdu taboru o r·Ũnych Ŝrednicach k·ğ po krzyŨownicach 

podwójnych: 

5.1. Po przejeŦdzie po rozjazdach krzyŨowych i skrzyŨowaniach tor·w o skosie 1:9 

taboru o Ŝrednicy 840 mm dopuszczalna jest prňdkoŜĺ maksymalna (100 km/h) przy 

zachowaniu wymiarów wg arkusza pomiaru krzyŨownic podw·jnych. 

5.2. Po rozjazdach krzyŨowych i skrzyŨowaniach tor·w typu 49E1 (S49) i 60E1 

(UIC60) o skosie 1:9 naleŨycie utrzymanych (prostoliniowoŜĺ tok·w, dokrňcenie Ŝrub, 

dobry stan przytwierdzeŒ) przejazd wagon·w z koğami o Ŝrednicy 670-840 mm moŨe 

odbyĺ przy zachowaniu wymiar·w podanych w arkuszu do pomiaru krzyŨownic 

podwójnych. 

5.3. W razie usterek w rozjeŦdzie (brak prostoliniowoŜci, zapadniňte styki, zğy stan lub 

dokrňcenie przytwierdzeŒ, zuŨycie dziob·w lub szyn kolankowych krzyŨownic 

podwójnych, niezachowane wymiary wg arkusza pomiaru krzyŨownic podw·jnych) 

naleŨy ze wzglňdu na moŨliwe uderzenia zestawów koğowych o dzioby krzyŨownic i 

przemieszczenie kierownic zmniejszyĺ do minimum oddziağywania dynamiczne, 

wprowadzajŃc na rozjeŦdzie ograniczenie prňdkoŜci zaleŨne od stanu rozjazdu, w razie 

potrzeby do 40 km/h. 

5.4. NaleŨy unikaĺ nagğego ruszania i hamowania podczas jazdy taboru mağymi 

Ŝrednicami k·ğ przez rozjazdy krzyŨowe i skrzyŨowania tor·w 1:9. 

5.5. W rozjazdach i skrzyŨowaniach naleŨy dbaĺ o to, by nie byğo w nich nier·wnoŜci, 

kt·re mogğyby spowodowaĺ powstanie dodatkowych siğ bocznych oraz eliminowaĺ 
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wzajemne przemieszczenia poszczeg·lnych czňŜci skğadowych (przesuw szyn po 

podkğadach, odchylenia siň kierownic itp.). 

5.6. KrzyŨownice podw·jne 49E1 (S49) i 60E1 (UlC60) -1:9 dla jazdy taboru o 

Ŝrednicach k·ğ poniŨej 670 aŨ do 330 mm muszŃ speğniaĺ te same wymagania. 

Dopuszczalne prňdkoŜci jazdy dla tego taboru powinny byĺ ustalone po przeprowadzeniu 

jazd próbnych dla danej linii. 
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ZağŃcznik nr 7  

 

SCHEMATY ROZJAZDčW I SKRZYŧOWAő TORčW 
 

Nr 

porz. 

Rodzaj 

rozjazdu 
Typ Skos PromieŒ Schemat 

1 2 3 4 5 6 

1 

Z
w

y
c
z
a

jn
e

 

60E1 

(UIC 

60) 

1:9 190 

 

2 

60E1 

(UIC 

60) 

1:9 300 

 

3 

60E1 

(UIC 

60) 

1:12/1:9 500 

 

4 

60E1 

(UIC 

60) 

1:18,5 1200 

 

5 

K
r
z
y
Ũ
o
w
e
 

p
o
d

w
ó

jn
e

 

60E1 

(UIC 

60) 

1:9 190 

 

6 

S
k
r
z
y
Ũ
o
w
a
n
i
a
 

to
ró

w
 60E1 

(UIC 

60) 

1:4,44 - 

 

7 

Z
w

y
c
z
a

jn
e

 

49E1 

(S49) 
1:9 190 

 

8 
49E1 

(S49) 
1:9 300 
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9 
49E1 

(S49) 
1;12 500 

 

10 
49E1 

(S49) 
1:18,5 1200 

 

11 
49E1 

(S49) 

1:7,5 

1:6,6 
190 

 

12 

P
o

d
w

ó
jn

e
 d

w
u

s
tr

o
n

n
e

 

49E1 

(S49) 

1:7,5p 

1:7,5l 
190 

 

13 
49E1 

(S49) 

1:9p 

1:7,5l 
190 

 

14 
49E1 

(S49) 

1:9p 

1:9l 
190 

  

15 

P
o

d
w

ó
jn

y
 

je
d

n
o
s
tr

o
n

n
y
 

49E1 

(S49) 
1:9 190 

 

16 

P
o

d
w

ó
jn

e
 d

w
u

s
tr

o
n

n
e

 

49E1 

(S49) 

1:7,5p 

1:7,5/1:6,61l 
190 

 

17 
49E1 

(S49) 

1:7,5/1:6,6p 

1,7,5 
190 
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18 
49E1 

(S49) 

1:7,5/1:6,6p 

1:7,5/1:6,6l 
190 

 

19 
49E1 

(S49) 

1:9 

i 

1:7,5/1:6,6p 

190 

 

20 

K
r
z
y
Ũ
o
w
e
 
p
o
d
w
·
j
n
e

 

49E1 

(S49) 
1:9 190 

 

21 
49E1 

(S49) 
1:9 190 

 

22 
49E1 

(S49) 

1:4,44 

(2x1:9) 
- 
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ZAĞłCZNIK NR 8  
 

OZNACZENIA SKRÓTOWE ROZJAZDÓW  

 

1. Oznaczenia skr·towe rozjazd·w powinny zawieraĺ podstawowe parametry 

techniczne i cechy rozjazdu zapisane w nastňpujŃcej kolejnoŜci: 

1) Oznaczenie rodzaju rozjazdu: 

Rz - rozjazd zwyczajny 

Rpj - rozjazd podwójny jednostronny 

Rpd - rozjazd podwójny dwustronny 

Rğj - rozjazd ğukowy jednostronny 

Rğd - rozjazd ğukowy dwustronny 

Rkp - rozjazd krzyŨowy pojedynczy 

Rkpd - rozjazd krzyŨowy podw·jny 

St - skrzyŨowanie tor·w 

2. Oznaczenie typu szyn, z kt·rych rozjazd zostağ wykonany a mianowicie: 60E1 (UIC60), 

49E1 (S49), S42, 8, 6. 

3. Oznaczenie wielkoŜci promienia ğuku (m) toru zwrotnego: 190,300,500,1200 i inne. 

4. Oznaczenie skosu rozjazdu: 1:7,1:9,1:10,1:12,1:18,5 i inne. 

5. Oznaczenie kierunku zwrotnego rozjazdu: l - lewy, p - prawy. 

6. Oznaczenie rodzaju zastosowanych iglic: 

c - czopowe 

s - sprňŨyste 

Åss - szynowo-sprňŨyste 

6. Oznaczenie zastosowanych podrozjazdnic: 

d - drewniane 

b - betonowe 

z - stalowe 

7. Oznaczenie odmiany rozjazdu - rozjazdy przeznaczone do spawania zğŃczy 

oznacza siň literŃ S. 9) Oznaczenia rodzaju zastosowanych dziob·w w krzyŨownicach: 

m - manganowe 

k - kuto-zgrzewne 
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Przykğady oznaczenia rozjazd·w:  

Rz 49E1 (S49) -190 - 1:9 psdS 

Rozjazd zwyczajny z szyn 49E1 (S49) o promieniu ğuku R = 190 m, skosie 1:9, prawy z 

iglicami sprňŨystymi na podrozjazdnicach drewnianych w odmianie do spawania. 

Rkpd S42 -190 -1:9 cd 

Rozjazd krzyŨowy podw·jny z szyn S42 o promieniu ğuku R > 190 m, skosie 1:9, z iglicami 

czopowymi na podrozjazdnicach drewnianych.  

Rz 60E1 (UIC60) - 300 -1:9 IssdS 

Rozjazd zwyczajny z szyn UIC o promieniu ğuku R = 300 m, skosie 1:9, lewy z iglicami 

szynowo-sprňŨystymi na podrozjazdnicach drewnianych w odmianie do spawania. 

Rz 60E1 (UIC60) -1200 -1:18,5 psbSm 

Rozjazd zwyczajny z szyn 60E1 (UIC60) o promieniu ğuku R < 1200 m, skosie 1:18,5, prawy 

z iglicami sprňŨystymi na podrozjazdnicach betonowych w odmianie do spawania z 

dziobem ze staliwa manganowego 
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ZağŃcznik nr 9  

 

WYKAZY PODROZJAZDNIC W DOBORACH DLA ROZJAZDčW I SKRZYŧOWAő 

TORÓW TYPÓW 60E1 (UIC60) i 49E1 (S49) 

1. Wykazy podrozjazdnic drewnianych w doborach dla rozjazd·w i skrzyŨowaŒ tor·w 60E1 

(UIC60) i 49E1 (S49) podaje tablica 1. 
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