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Uchwata Nr 151 / 2026
Zarzadu PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z. o.0.
z dnia 14 lipca 2026 r.

w sprawie przyjecia Zmiany nr 4 regulacji wewngtrznej
SKM d-4 INSTRUKCJA o oglgdzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdéw na
torach zarzadzanych przez PKP Szybka Kolej Migjska w Tréjmiescie Sp. z 0.0.”

Na podstawie § 11 ust. 12 Umowy Spdlki oraz § 5 ust. 3 i ust. 4 pkt 8 Regulaminu Zarzadu
Spotki PKP Szybka Kolej Miejska w Trojn Z ograniczong odpowiedzialnoscig
z siedzibg w Gdyni (j.t. zatacznik nr 1 do U /2023 Zarzadu Spotki PKP Szybka
Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0. z dnia 23 maja 2023 r.), Zarzad Spétki PKP Szybka
Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0. postanawia co nastepuje:

§1

1, Zatwierdza i przyjmuje do stosowania w PKP Szybka Kole] Miejska w Trojmiescie
Sp. z 0.0. Zmiang nr 4 regulacjl wewnetrznej ,SKM d-4 INSTRUKCJA o ogledzinach,
badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazddw na torach zarzgdzanych przez PKP Szybka
Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0." przyjgtej Uchwala Nr 262 / 2017 Zarzadu PKP
Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0. z dnia 18 grudnia 2017 r., zwang dalej:
JInstrukejq SKM d-4".

2. Zmiana nr 4 Instrukeji SKM d-4 stanowi zatacznik nr 1 do ninigjszej Uchwaly.

. Tekst jednolity Instrukeji SKM d-4 stanowi zalacznik nr 2 do niniejszej Uchwaly.

4, Zmiana nr 4 Instrukcji SKM d-4 wechodzi w Zycle z dniem powzigcia niniejszej Uchwaly.

w

§2
Uchwale podjeto jednoglosnie.
§3
Uchwata obowigzuje od dnia powzigcia.
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81
POSTANOWIENIA OGOLNE

1.Alnstrukcja o oglndzinach, badani axh tec|

torach zarzNdzanych ©przez PKP Szybka K

Sp.zo. m.dh o s s i n lidi &olefowey nr 280, staxji Gdynia Cisowa

Postojowa oraz bocznicy kolejowej PRT Wejherowo.

2. Wszystkie rozjazdy, skrzyUowania tor - -w
oglnindzi nom i - Ipadaniery feddmicanym. Niniejsza Instrukcja

reguluje sposéb, zasady i terminy dokonywania ogl ndzi n, przegl I

bada® technicznych, a takUe zasady dokon:

3.Zasady [ wytyczne dotyczNce bada@E& pr zec

sterowania ruchem kol ejowym ovazpr gpldaedE N

el ektrycznego ogrzewania rozjazd-w regul

4Przez ulUyte w Instrukcji okreSlenia rozut

1) kierownik rob6ti pr acowni k nadz ojw Sgo wiea digjr Mown i
kwalifikacje do wykonywania 1 prowadzenia robo6t torowych
(np. uprawnienia budowla n e , waUny egzaminna i aul
stanowisku toromistrza),

2) linia kolejowa i wyznaczona przez zar z N dndrastruktury droga
kol ejowa przystosowana do prowadzenia r

3) ogl ndziwnyual ne spr awd widatanyeh etemen®vg ani a
nawierzchni rozjazdowej,

4) pr z e ghietwbudowlanego (kontrola okresowa) i badanie techniczne
spegniwaymdyc art. 62 Ustawy Prawo Budowlane. Okr esowN
kontroln wykonuj N os o buprawmiensmibwdowaneNc e st
badanie techniczne i zes pd-zj aga® maj Ncy na celu o
technicznego el ement-w nawierzchni pol
I specjalistycznych pomiarach,

5 ) tory gg- wneitzoarsyadgngi-czree na stacjach bnd
torow szlakowych,

6) tory gg-wne Tidpodad&bage tory gg- wne
przystosowane do jazd poci Ngowych,

7) tory boczne 7 t ory rozrzNdowe, gadunkowe, p



warsztatowe magazynowe oraz inne tory boczne, ktérych przeznaczenie
okreSlone jest w regulaminie techniczny

8 wstawka mi indzy odcinek dorudoodjar g o Sc i b i ej sz e
rownej 30 m,

9) Warunki techniczne SKM d-1 7 SKM d-1 Warunki techniczne utrzymania
nawi er zchni na torach zarzNdzanych prz
Tr-jmieScie Sp. z o0.o0.,

10) Instrukcja SKM d-14 1 SKM d-14 Instrukcja o dokonywaniu pomiarow,
bada@ceny stanu tor-w zarzNdzanych pr
Mi ejska w Tr-jmieScie Sp. z 0.0

11) Instrukcja SKM e-17 SKM e-1 Instrukcja sygnalizaciji,

12)Ksi NUka 1JTEKE58Uka kontroli urzNdzeE& s
kol ejowym na przeje¥*tdzi edzkeoniey oiwyond voa Ga
obostr zeC,

13) Dziennik D831 i Dzi enni k ogl ndzizny Up wa [Ea ztdo rw, w
w jednym poziomie,

14)Ks i NiUksai NUka badania techriydowado t oo z jwa
jednym poziomie,

15) Instrukcja SKM r-17 SKM r-1 Instrukciao pr owadzeni u yuchu p

16) Instrukcja SKM e-7 (E-14) i SKM e-7 (E-14) Instrukcja diagnostyki
technicznej [ kontrol okresowych u i
kolejowym,

17)Naczel ni k Wydzi aigkiui elrrufj rNacsyt rWwykd zuiraygem |
PKP Szybka Kolej Miejska w Tr-jmieScie

18) Naczelnik Sekcji Infrastruktury i ki er uj Ncy Sekcj N I nfra
Szybka Kol ej Mi ejska w Tr-jmieScie Sp.

19) uprawnieni pracownicy T pracownicy, ktérym przypisano regulaminowe
obowi Nzki wykonywania czynnoSci zwiNzar
[ utrzymaniem drogi kol ej owej , ur zNdze
kolejowej oraz prowadzenie okresowych kontroli obiektéw budowlanych,
srk zgodnie z prawem budowlanym i innymi pr zepi s a mi wewnhntr
obowi Nzuj Ncymi w PKP Szybka Kol,ej Miejs

20) ustawa prawo budowlane i Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo

budowlane.
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NADZCER NAD PRZESTRZEGANI EM POSTANOWI E6 |

Stan techniczny rozjazd-w i innwéghustw2r zNdze(
prawi dgowoSi dokonywania oglndzin i badada
prowadzenia dziennik-w i ksi NUek, w kt-ryec
technicznych, a takUe prawi dgowoSi usuwani

przez uprawnionych pracownikéw PKP Szybka Ko | e | Mi ejska w Tr - jm

0.0.

83
SPRAWDZANI E PRAWI DGOWOS CI Dzl AGANI A EL|
ROZJAZDOW | SKRZYt OWAG6 TORGEW

Na tor ach charzez RKPSaybkg Kolej Miejskaw Tr - j nSp.eSci e
00o.wyr - Uni a psuijiNcreasstpirawdzeni a i badani a
rozjazdowi s krzyUowa@E tor - w
1) oglndziny
2) badania techniczne toromistrzowskie,
3) badania techniczne komisyjne wykonywane pod przewodnictwem
Naczelnika Sekcji Infrastruktury | u b z a sNace@nikg Sekcji
Infrastruktury a raz do roku przez Kontrolera Drogowego.

4 przegl Ndy (kontrol e okr e sustawg )prawa godni e

budowlane.
Szczeg- gowy zakres czynnoSci, | adkrese nal e
wysthipowania poszczeg:-lnych r oddazl asjz-ew  scpzriiaSw
instrukciji.



84
OGLNDZI NY ROZUAZ®ORIWt OWAG TOREW

1. Pracowni cy obsgugi posterunk-w wyznacze
stacji wykonujN oglndziny rozjazd- w:
)pogoUonych w torach ggo whrywdi zasiad®&i c z°
2YpogoUonych w t or2midywpgodnuslecanieyrzadrie]

ni O co 4 dni

2. Dopuszcza sin gNczenie oglnfdzin z obchc
3.JeSli oglndziny wypadaj N w dnii us kbrazdyalld waed
torow, nal eUy zaliczyl badania na poczet og

4W zakresie oglndzin naleUy wizualnie
1) sprawdzil iloSi i stan przytwierdze@ ¢
oraz pozostagych przytwierdzeGE
2) w rozjazdach z l zol owany mi z§Nczami
sprawdzi i stan zgNczy i zol owanych Or &
szynowych w sieci powrotnej i innych elementdéw elektrycznych obwodow
torowych weddjug zasad zawartych w zagNc
3) sprawdzi i, czy I glice ni e sN phknifte
skrzywione lub uszkodzone w inny sposob oraz czy powierzchnie toczne
iglic i opornic |l eUN w jednym poziomie,
4) s pr a watzgléghnie iglic do opornic,

5) sprawdzialn zamocowani a zabezpieczeni a

sprinlUystych, wi el koS odchylenia od |
przeciwpegdgznego oraz stanu,zgrzewu igl:@
6) sprawdzil, czy iglice nie majN ruch-w
ccopowych i na pgytach Slizgowych,
7) sprawdizelikoSlI dr-g oporowych w zamkni fAc
8) spr awdstidn przytwierdzeni a op-rek i

zwrotnicowych,

9) sprawdczziyi , wszyst kie Sworzni e bezpiecz
zamkni nci a suwakowego znajduj N sin na
w torach gg§-wnych sN z torachtzabezpiaceone a p o z

zawleczkN oraz czy sworznie ,nie wykazuj



10) w okresie trwania Akcji Zima nal e Uy sprawdzal stan

grzewczych rozjazdu,

11) spr awgltzad dziob-w i szyn skrzydgowych v

12) spr awgltzad wkgadek i Srub w krzyUownicy,

13y sprawdzil stan kierownicy,

14) sprawdzi | stan wkgadek [ Srub w kier
ki erownic do koziogk-w i pgyt Uebrowyct

15) sprawdzi i prawi dgowe pogoUenie na podk
krzyUownicy (dzioba i kierownic) do poc

16) sprawdz i | stan szyn, gkbekadgto®nuk: - Wyubko
pogNcze® spawanych

17) sprawdzil stan smarowania ,el ement-w tr

18)sprawdzi og-lny stan rozjazdu pod w
por zNdku i czystoSci, szczeg-lnie 0§
ki erownicach oraz wolnych przestrzeni r

19)sprawsizah podrozjazdnic (czy nie wystHhry
inne uszkodzenia)or az st an wgaSciwego podbicia i

200spr awd zan | i psytwierdzenie Sci Ng - w i,gpf abwwch
nastawczych or az prawi dgowoSi zagoUeni a p o
nastawcze,

21)s pr awdsztiain og-lny urzNdze® sterowani a
wsp-gpracuj Ncych z rozjazdem,orazay. czy

znajduj N sin na wgaSciwym miejscu,

22)s p r a wakmakolvanie ukresow,

5. JeSli sprawdzenie dziagania element . -w \
pogoUeni e, n a loe OYN dlaygliuer snielmud arnuecghou o k r fi g u
nastawczego.

6. JeUel.i pracowni k dokonuj Ncy oglfdzin r
nieprawi dgowe dziaganie rozjazdu i ni e r

natychmi ast p odwyiUaudr onneigbob srguucghmj Ncego post er u

7.DyUurny ruchu powiadomiony o uszkodzeniu

bidNce w jego dyspozycji w celu wyeliminow
a)powi adomi | telefonicznie Naczelnika Sekc]
wyst Npieniu usterki z podaniem jaka- to us

10



toromistrza pegni Ncego dyUur w danym dni u,
b)nat ychmi ast wy gNczyl rozjazd z ruchu w

zagroUeni e bezpieczeEGtwa |jazdy poci Ng- w

dyspozytora |iniowego, Naczelnika Sekcji |
cowprowadzil ograniczenie prnindkoSci jazdy
przypadku, gdy toromistrz oceniajNcy rodz

gdy usterka dotyczy zamkni Al 1 apawdomc zy c h

pracownik d s . infrastruktury p o uzgodrmemneniu
zabezpieczyl =zamkien.ni cfi spono
85

REJESTRACJA WYNI K¢ VRORDIGZDRAW Z | N

IL.Wyni ki przeprowadzonydéh sk&glziydoinmEe & pj a avd
rejestrowal D881. Dzi enni ku

2. DIl a wszystkich posterunk-w technicznych
skrzyUdnemmkiD831, wczeSniej zgodieyz@Mtust\a ny

przez Naczelnika Sekcji Infrastruktury | ub pr z e z azenka $epcg 1 N
Infrastruktury z a k § aldramistrz Sekcji Infrastruktury. DI a kaUdego
posterunku t echni cznego obsguguj Ncego rozjazdy
jeden Dziennik D831.

BWyni ki oglndzin rozqmgad awo myac hs,t arcg lacly nw @i

Dzienni ka D831 na stacji, w . Gdyby tale | dy s poc
spos-b postfipowania powodowagd trudnoSci Z
Naczelnik Sekgcji Infrastrukturymo Ue zar zNdzi i, aby Dziennik

s i ri- w nw @bidktach Zdalnego Sterowania.

4. 0soba rozpoczynaj Nca oglndziny moUe ten f
|l ub telefonicznie dyUurnemu ruchu nastawn
5Dy Uurny ruchu zapisuje treSi zggoszenia w
6Po zako@&zonych oglndzinach osoba, kt-ra
osobi Scie wnieSi zapi sy b ichtbvakuedod zony ch
Dzi enni ka D831. Zapisy przyjmujwrazko wi adol

wyst NpienpasuBpejekanal ogicznie jak okreS

11



86
BADANIA TECHNICZNE TOROMISTRZOWSKIE ROZJAZDOW
I SKRZYt OWAG6 TORCW

1. Toromistrzowie zatrudnieni w PKP Szybka Kolej Miejskaw Tr - j mi eSci e

z 0. 0. wykonuj N badani a t seker hznyi UcozwnaeE  rt oc

z nastipuj NcN czfAstotliwoSci N:

1) podgoUonych w t ozasadniteychg-gr-avnywh mi esi Nc u,
przekraczaj Nc okresu 35 dni kal endar
badaniami,

2) pogoUonych W toraachz pomaosdwd@yoch esi Nc
przekraczaj Nc okresu 65 dni kal endar
badaniami.

2. JeSli badani a techniczne toromistrzo

technicznych komisyjnych i kontroli okr gsncaweejUy ( prez e

zaliczyl i nie wykonywal ponownie w dany

3. Podczas badaniat echni cznego wykonywanego przez t

1) wykonal czynnoSci naleOBxe do oglAdzin

2) dokonal pomiar-w szerokoSci tor - w i S Z¢

3)

4)

5)

6)

toru w miejscach podanych w arkuszach badania technicznego rozjazdow

(bez wpisywania w arkuszach wynikéw),

sprawdzialwi dgowo Si dziagania zamkni fAci
o gruboSci 4 mm, kt-ra wgoUona mindzy
prowadnicy i dosuni A ci u i gl i cyowdion n@p osrpnoiwoyd o wa |
uzyskania kontroldi pogoUenia iglic

s p r a wprzleghnie iglic do opérek iglicowych -czy | uz minfndzy
a oporkami iglicowymi nie przekracza 2 mm,

sprawpdrzzyl eganie iglicladp migigdzySlstzagphk
a powierzchnip§ytSl orggwRczonych ze sme
zanieczyemobdeEprzekraczal 2  mm, na ni e
Slizgowych p-gzwrotnicy,

s p r a wslan oshd czopowych i zamocowania w nich iglic, przyspawania

podkgiadgéa@aUysk w pgytach. WNtpplzived3dkiu, wy

12



wgaSci wego =zamocowania iglicy w osadzi

zdemontowanie iglicy celem dokgadnego s
7) sprawadziyl ,wi el koS przesuwu poprzeczneg
pogoUeniach jest jednakowa i czy mieSci
toleranciji,
8) s pr awdczyi hajmniejsza odl eggo Si iglicy odsunin

(zazwyczajw mi ej scu przej Scia od pegnego pr

obrobionej struganiem) nie jest mniejsza od 58 mm,

9) sprawdmridwi dgowo Si przyl egani a ggowi c
zamknincia (prowadnicy) w zamkninciach
byl wifnkszy ni 0O 3 mm),

10)sprawdzyi odleggoSi iglicy odsunintej o

z amk ni n gednakowa @ dbu stronach zwrotnicy i jest zachowana jej
przepi sowal50Mub &0 knm & zale UnoSci od rodzaju z
zgodnie z zagNcznikiem Nr 4,
11) s p r a w dzy styki,przediglicowe dla rozjazdéw z e z § Nktasyenymi
| eUN na jednej prostej propdopMtdgei gloi
styku przediglicowego sN zgodne z zagNc
12)sprawdzyl dgugoSci Sci Ng-w iglicowych, d
nastawczpyrcabwi INNowe (zgodne =z wymiarami
Nr 4),
13y sprawszah pogNcze@® i zol owanyichg NcrzNnlkk: -ww

szynowych sieci powrotnej,

14)sprawtziidganie sprziiUe® zamkni nl nastawc
15)spr awdtizdad i prawi dgowoSi dziagania urzN
iglic oraz zamkni nl zwrotnicowych w r 0:
wystfinpupBady dziagani a, sprawdzani a, b

urzNdze @ appNcag rei k Nr 4) ,

16)sprawdzefokoSi i gg e wasBiania Unikb do- w
arkuszy badania technicznego) w kr zy Uowni cy i parazy ki e
wiel &p§bhw-w metalu w dziobie i szynach

17)sprawdzi | pwiozsutaollniinei owo Si wzajemnego p
tocznych dzioba i szyn skrzydgowych wg

18)sprawdzi | dol egani e- cay duk wcogtrzudghcy mwigg or ni ¢

13



przekracza 1 mm.
4. Toromistrz powinien r-wmie&dzgolbanalzdpaor

(bez wypegniania arkuszy) .

5 JeSIli sprawdzenie dziagania el ement - -w w
pogoUenie, naleUy zggosil dyUurnemu ruch
6. JeSl i toromistrz zauwalUy uster ki i

bezpiecze@®&®twu ruchu, powi nien natychmia

dyUOurnego ruchu obsguguj Ncego rozjazd or
zgodnie z postanowieniami instrukcji SKM e-1.
7. W przypadku braku dolegania iglicy do opornicy w ostrzu iglicy w granicach

powyUej -8stmer ki nal eUy natychnmisausnti fics an

uster ki zwrotnichn nal eUOy zabezpieczyl
pogoUeniu, a prfAidkoSi poci Ng-w ograniczy!
87

BADANIA TECHNICZNE KOMISYJNE ROZJAZDOW
I SKRZYt OWA6 TORCW

1. Badani e techniczne komi syjne rozjazd: v
zar zNdzpzazyRKR Szybka Kolej Miejska w Tr .|
wykonuje sifn z nastfpuj NcN czninstotl i woSc
1)pogoUonych w t agasanichychg§ awnynah trzy miesi

dniach od poniedziagku do pi Ntku),
2)pogoUonych w tormah mazesedigymhesincy
poniedziagku do pi Nt ku).

2 . JeSl | badania techni czn &ontloagkresewej ne wy
(przegl Ndu) , nal eUy je zaliczyl i ni e
mi esi Ncu.

3. Komisja pr zepr owalladamMica techniczne rozjazd
torows k ada sifn z nastfnpuj Ncych os- b:

1) pr z e wo d n-ijestznihcNaczelnik Sekgji Infrastruktury lub z ast ipc a
Naczelnika Sekcji Infrastruktury, raz do roku badaniom rozjazdow i
skrzyUowa@® tor -w | eUNcpyzewodniozy Kootrolerc h g § -
Drogowy.

2)czgonkowi e:

14



a) Kontroler Drogowy, ktéry uczestniczy w corocznej kontroli okresowej
zgodnie z zapisami art. 62 ustawy prawo budowlane.
b) toromistrz,

c) Uprawniony pracownik ds. automatyki kolejowej,

4.Zakres bada@ i sprawdze® obejmuje czynno

technicznego toromistrzowskiego i o g | mazbzddw s k r z y Utoréma GE

orazponadiodok gadne wykonani e

1)

2)

3)

4)

pomiar-w szerokoSci rozjazdu i Ugobk: - w
wpisanie ich w miejscach podanych w arkuszu badania technicznego

rozjazdu (tzw. metrykach rozjazdowych). Stwierdzone przekroczenia
wartoSci dopuszczal nych odchygek Wy mi
kolorem czerwonym. W Dzi enni ku D831 naleUy zanot
Ue stwierdzone przekroczone wyniKki p omi
bada® technicznych rozjazd- w,

pomiaru s zer o k o aiz exwshtyagnkeik mi idzyr ozj adowy
wpi salzagdoczni ka nr 4 -l4nspm.ukAwyniSKIM mo
bezpoSrednich dla wstawek mifndzyrozjazec

pomiar u opor - w przestawiani a | ub Sp
przestawiania iglic dla rozjazd-w z wi ¢
sprawdzeni a i pomi erzenia pegzania roz

ichcznSci,

5) w okresie trwania Akcji Zima sprawdzenia dzi agani Bdze E

6)

7

8)

9)

grzewczych rozjazdu,

pomiar u, czy zuUyci e i glic, opornic,
gNczNcych nie pfekkdopaus zopsdtngigec h .
odchygki zawier,pomagNcwnitlkchr nbe odnot

kartach pomiarowych.
sprawdzenia c z y zwrotnice ni e wykazuj N nadn
przestawianiu (zgodnie z zadgokomaniei ki em

pomiaru oporow,

sprawdzeniaczy napndy zwrotnicowe | kontr ol ¢
ustalone wielkoSci odl egani a,
sprawdzenia stanu pogNcze@® i zol owanych

10)sprawdzenie prostoliniowoSci toezmyahj e mne g

15



dziobakr zyUownicy i szyn skrzydgowych (po
11) sprawdzeniaz uUy ci a el ement -w zdNczowych (gul
12oceny zuUyci a ipadhdozstavp agodhie i zc rysunkami

technicznymi danego typu rozjazdu,

13) oceny zanieczyszczeniapodsypki tguczniowej
5. Uczestnictwo toromistrza w badaniach t e
na poczet badaE tkemmisryy niych ,wykdSdani a s N
6. W przypadku zastosowania rozjazdu, s k r z y Uo w a rbiNalefementow w
rozjazd-w nieodpowi lasthgji,Necz dopuszazanych @oj s z e j
stosowani a (el ementy prototypowe), po
Kkomi syjnych i toromistrzowski ch nal eUy
Techniczno-Ruchowej wykonanej przez Producenta lub innych dokumentéw
wykonanych przez notyfikowanN jednost kit |
7JeSli sprawdzenie dziagania el ement . -w wy .l
pogoUenie, naleUy zggosil dyUOurnemu ruch
8 W przypadku stwierdzenia przez Komi sjn,
bezpi ecze Es tkkolejowegouc mal e Uy UNdal od dyUu
obsguguj Ncego rozj.azd jego zamknifcie
9. Kontroler Drogowy co najmniej raz w roku sprawdza r e a |l i @aqlcj diz i n
bada®& technicznych rozj azd: - wch osterek term
Ponadto uczestniczy w badaniach wykonywanych przez uprawnionych
pracowni k-w w zakr esi e ustawymiakoabuddwlanen z ar
(kontrola okresowa).
10. W zaleUnoSci od sorjazdow, s ke e ly Uio eva e gtoo r
I warunkéw eksploatacyjnych, Dyrektor ds. Infrastruktury na wniosek
Naczelnika WydziagaedmdgwsKonmkt olrer -lwbi

Pionu Infrastruktury mo Ue zwi Akszyl czfistotl i woSI
rozjazdow.
11. Wy ni ki bada®& technicznych or az zapis

rej est r owa postangwiediami &8 niniejszej Instrukci.

12.Sprawdzenia ukgadu geometrycznego rozj a:
planie i profilu or az w mi ej scach okreSlonych \
technicznego rozjazdu) oraz prawidgowego rozmieszc:

nal ey dokaUdgwmédzowo po wymianie | ub pc¢
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rozjazdu. Spr awdzeni a nal eUy dokonal na pods!H

rysunku technicznego rozjazdu, posguguj N
i posiadaj Ncymi waUnN | egalizacjnin przyrz
13. Pomiary szerokoSci toru, przechygki [

wymagane przy badaniach technicznych, z uwaginad u o\ acochgonno Si
mogN byl wy k o n ypraanorych poracownikdw wyznaczonych
przez przewodni ada Bl dnemzed badamamit¢chnjcznymi.
Wy ni Ki pomi ar-w powinny byl przedstawion

arkuszy badania rozjazdéw. Pracowni cy wykonuj Ncy prmami ary

siebie pegnN odpowiedzialnoSi za prawi dg
pomiarow.

88
REJESTRACJA WYNI KEW BADAG6 ROZHBAZBOW ICZNY CH
SKRZYt OWAS TORCW TOROMI STRZOWSKI CH | KOI

1. Wyni ki bada®& techni cznyc Dzienoku D8z adazw r e e
w przypadku b a d poEiezomewyrsigry wiaykaeshach badania
technicznego rozjazdow.

2. Komisja (lub toromistrz) pr z e p r o w abddariaj té¢hin@zne rozjazdow i
skrzyUowaz@ ptiosru-jve  wyni ki bada® w dzienni
znajdujNcych sifn na wgaSciwych posteru
szerokoSci tor-w naleUy dokonywal w miej
badania technicznego rozjazdu | ub s k r z y Ghopregpadkuabadarsa
komisyjnego-wy ni ki nalded&tkuszwpi s al

3. WDzienni ku D831 =zapisuje sin usterki 0 ¢
geometrycznych wynikaj Ncych z arkuszy ba
zgodnie z 87 ust. 4 pkt 1.

4. Zapisy w Dzienniku D8 31 czgdgonkowi e komi sji pot wi e
podpisem.

5. Ksi NUkn badani a t echnisckzrnzeyglbo wra €&z jtaozrd- -ww
poziomie zakgada Naczelnik ISekcghastimpecasNanak
Sekcji Infrastruktury, a ar kusze badania technicznego

Naczelnik Sekcji Infrastruktury | ub zast npca Nacastabktunyi ka Se

17



bNd¥ toromistrz

6. Wz - r K dadanid kechnicznego rozjazdow i s lo wa yBJ twgednymw
poziomie i arkuszy badania technicznegor o zj azd-w podano w Zza(
2. Skgadowy mi c z i1 S badamian itechriicaneghl Crdzjazdow i
skrawdJE tor - w poziomeesd:ymt abl i ce wymiar - -w \
dopuszczal nych rogaddadhny arlkcusE wmisu dla organéw

kontrolnych oraz arkusze badania technicznego rozjazdow.

7.Dla kaUdegoi rokraygdauwpmivda niten - vyl Pr owe
oddzielny arkusz badania technicznego, d
dokonanych pomi ar-w o0Oraz i nf or mdubj e do
skrzyUo(watnwiaer dzone braki, potrzeby c¢cznS$S
termin wymiany lub naprawy rozjazdu/ s kr zy Uowmba njieago czfSci o

us uni nci-avykomnariejgnapkawy):

1) w przypadku wymiany | ubs ku goyUeornaa ieddywe
zagoUyl nowy arkusz baddmika ztyd)olwmind ane g

2usterki zagraUajNce bezpiecze@®twu ruch
przegl-Ndaudani a technicznego powi nny byl
natychmiast owy m, i nne uster ki powinny
okreSlonych przez komisjn,

3y odnot owane wyni ki bada® technicznych
podpi sane przez pracowni k-w wykonuj Ncych

Husuni Aci e ust er e kowane praentoramistzy W rubsydendo t

i 5 arkusza badania technicznego rozjazdéw i sprawdzone przez Naczelnika

Sekcji Infrastruktury | ub zastnpcn Naczel ni wwacoSekcj i

najmniej raz w roku - przez Zesp - @ Kontroler -w i I ns
Infrastruktury,

55pracowni cy, do kt-rych obowi Nzk- - w na
przeprowadzani a badaEE technicznych,
(spostrzeUenia, wwbhzem&ubDB3ly zNdzeni a)

6)st wierdzenie konieczholSciy Wguni mjineyg or oczzj fas
nal ey zapisal w arkuszu badania technic
w jakim terminie nsakrezlyyOomwzimdjil@zd ozj az
skrzyUpwwypmaenil .

8. Naczelnik Sekcji Infrastruktury | u bz a Bldaczelpikagekceji Infrastruktury
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obowi Nzany j est zpasteqrek tezhpidzny kvazdmhsowe
arkusze badania technicznego rozjazdéw.
9. Do zabrania z posterunku arkuszy badania technicznego rozjazdéw/
skrzyUowania tor:w upowaUnieni sN
1) pracownicy przeprowadzaj Ncy badania te

2) Naczelnik Sekcji Infrastruktury | u b osoba przez ni ego

w przypadku:

a) polecenia Dyrektora ds. Infrastruktury,

b) UNdania przewodniczNcego komisji pow
Osoby zabarkesceaj Noei nny odnotowal bezpoSre
zapisem datn, godzinn ia porzayzxz zynizepiche

zapasowych arkuszy wyniki ostatni ch bada @ t pohwi ezdyahNc

wgasnorncznym podpi sem

10. Zapasowe arkusze moUna uUyi tyl ko w przypdadku w
oraz w przypadku zapisania poprzednich.

11. Zapisanyd zi enni ki D831 oraz arkusze badani a
przechowywaliatpr zB2aUyt e i wycofane ksi NUkK

rozjazdéw, Dzienniki D831 oraz arkusze badania technicznego rozjazdow
przechowue pod zamkni nciem Naczel diub Salsdjiipch
Naczelnika Sekcji Infrastruktury, a po upgywie 2 lat przek

Zakgadowego w trybie okreSlonym w odrfibn

§9
KONTROLE OKRESOWE Y)REAZBQW D
I SKRZYt OWAG6 TORCW

1. Wszystkie rozjazdy i skrzyUowania tor
Kol e] Miejska w Tr-jmieScie Sp. z o.o0. p
(przegl Ndowi ) z g 062 ostaey pmwodadpwilasea mi art

2. Kontroln okresowN przeprowadza uprawni
uprawnienia budowlane.

3. W wyni ku kontrol. nal eUOy stworzyl proc
stopnie degradacj i poszczeg-lnych el emen

oraz zaleceniaiterminyodnoSni e sposobu wusunifcia ni
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~

Sekcjn Infrastruktury.

Dokgdgadny zakres k o nt g7o($prawdzerkiar jaksdtaw e | Z a
komisyjnego badania technicznego rozjazdow i skrzyUoweamfEv t or - w
ustawie prawo budowlane.

.W badaniu okresowym powinien uczestniczy
l ub z a Naciaeginikaa Sekcji Infrastruktury, uprawniony pracownik z
Zespogu Kontroler -w i | n st torankistra orazw Pi or

uprawniony pracownik ds. automatyki kolejowej.

8§10
ZASADY PROWADZENIA DZIENNIKA D831

Wz -r Dziennika D831 podano w zagNczni ku
zapis- - w wyni k- w ogl fidzbadai®E prezagl Ndn
rozjazdéw/ s kr z y, (tubwla @ 7 do 12 dotyczN wusuwani a
(napraw rozjazddéw).

Przed przekazaniem Dziennika D831 na posterunek techniczny, Naczelnik

Sekcji Infrastruktury | u bz a Bldczelpilka&ekcji Infrastruktury powinien
sprawdzi i numer acj n stron, przesznur ow
potwierdzil t e czynnoSci wgasnorfinczny
prowadzenie Dziennika D831 na posterunku
pracowni cy obsgugi(dy &g o n ipNaezelrekh Sekcfk u
Infrastruktury | u bz a dlaczelpikasSekcji Infrastruktury ma o bowi Nz e k
zami eScil na poczNtku dziennika oraz ak
pracownikbw d o wykonywani a oglndzin i b a
rozjazdéw/ s kr zy.Uowa E

Naczelnik Sekcji Infrastruktury | u bz a Naczelpika &ekcji Infrastruktury

zobowi Nzeasnty do zaopatrzeni a kaUdego p o
egzemplarz Dziennika D831.

Do zabrania Dziennika D831 z posterunku, uprawniony jest tylko Naczelnik

Sekcji Infrastruktury lub osoba przez niego wskazana w przypadku:

1) polecenia Dyrektora ds. Infrastruktury,

2) UOUNdania przewodniczNcego komisji pow
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ZabierajNcy Dziennik D831, powinien odno
zapisem dat n, godzinn i przyczynn zabra
zapasowego dziennika nieusuninte wusterKki
oglndzin l ub bada®& technicznych, pot w
podpisem. Zapis ten potwierdza pracowni k
(dyUOurny ruchu)

Zapasowy Dziennik D831 moUe byl uUOyty t
w ust. 4 oraz w przypadku zapisania poprzedniego dziennika.

Pracownicy kontroldi [ nadzoru fakt prze

odnotowuj N przedewgstrgnNDzsizemmiklo&SI D831 dfuc

<

koloru czerwonego.

W razie wymiany istniejNceghbshkudby Uagwareinad
nal eUy w D8B8&nnhahkaidnSctiaicjn o dokonanej w
o prawi dowym dzi aglank ruz ywboweayroi @ oz j azdu
Osoba uprawionai znaj duj Nc a,ogtdoryim mowawmyust.2 mo & e
zggdosi i fakt rozpocznci a oglndzin t e
dyUurnemu ruchu dysponuj Ncemu.

Uprawniony pracownik, po sprawdzeniu stanu rozjazddbw we d g u g
postan@wos@&bi Scie zapisuje fakt dokonan
D831wpi suj Nc zauwaaZzone usterKki

1) j eUel i s t/asnk rrzoyzUoankheénui zaa gr aUal bezpiecze
pracowni k t en osgani a sygejagaeni nizgloenp
| nstr Skve p-N po czym w Dzienniku D831 na odpowiednim
posterunku zapisuje stwierdzone braki lub usterki i fakt osygnalizowania
miejsca niebezpiecznego,

2) w przypadku niestwierdzeniani epr awi dgowo Sci l ub uster
dokonuj e wzdgu-b rapirygk: 2ADokonagem
rozjazdéw/ s kr zy Uowsatnaina rozjazd-w w por zNdku
rozjazdach/ s kr zy Uo weatmiiaecrhd z o n e podczas ost &
technicznych ni e zostagy usuni nt e w
komi sjn, naleUy zapisal: "Dokonpgewma @
Stan rozjazd-w w por zNdku z WY j
rozjazdach/ s kr zy @onwand a po badaniach technic

3) w przypadkach opisanych w pkt. 1 i 2, w rubryce 6 Dziennika D831
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pracowni k skgada wgasnorfnczny podpi s

4) pracownik posterunku ruchu ( dy Uur nyportuaciheur)dza f akt p
zapis- - w wy konanych przez uprawni one
podpisem.

10.Pracowni k wykonuj Ncy oglndziny rozjazd-w
wy ni ki oglndzi®ldpr ®Dwaeénomn&go Dna wgaSci w
|l ub zggasza je tmefuehd.oni cznie dyUurne

11.Dy Our ny, roubcehjumuj Nc dyUur w porze dzienne
ze stanem rozjazdow na podstawie poprzednich zapiséw w Dzienniku D831

pot wierdzaj Nc to wgasnorficznym podpi sem

12. W przypadku stwierdzenia lub otrzymania informacji o uszkodzeniu lub
nieprawidgowym dziaganiu rozjazdu/ skr z
powi ni en postfipowal analogicznie jak okr

13.Je U@y Uur ny, rowecehunujsNcwideyrlbduzri , Ue wpi sane
Dzienni ka D831 wusterki nie zostagy usun
ni eusuni ntych uster kach Naczelnjkeo wSekajid o mi |
Infrastruktury | u bz a Bldczelpikarsekcji Infrastruktury, a w przypadku

i ch ni e o-bteraniswz8 nai zmianie w danym dniu, nal eUy ponac
odnotowal nazwi sko p Wvprzgadkunw yonni ekja j dNsoytryh.
tego konsekwencji w prowadzeni u gow,udyUu rrgciguc i N
powiadamiar - wnbh edpoSredni ego zwierzchni ka

8§11
ZAKRES KONSERWACJI | REMONTOW ROZJAZDOW ORAZ
SKRZYt OWAG6 TORCW

1. Do podstawowego zakresu robot konserwacyjnych w rozjazdach i
skrzyUowannak@Uyor - w

Husuwanie zanieczyszczeE& i starego smar u,
2)smarowanie cziSchi skmMNzyG@hwamizg azdu
3)dokrncanie Srub i wkrnt- - w,

4) wymi ana uszkodzonych |l ub wuzupegnianie

22



uchwyt -w mocuj Ncych elementy instalacij.i
Bregul acja zamkni fli nastawczych i sprzinlC
urzNdze®i | i zuj Ncych iglice,

6) podbijanie pojedynczych podrozjazdnic,

ni szczenie i usuwanie roSlinnoSci i chwa
uzupegnianji e podsypki

Qusuwani e spgyw-.w stali szynowej

. Oczyszczanie rozjazdow/ s kr zydde wsnE egu i | odu powinno
wedgug =zasad okreSlonych w regulaminie
ZzBKMr-17 I nstrukcj N o pz aweaimsiceiuly kolejowej w
zimewPKP Szybka Kol ej Mi ejzed&kdd w Tr -j mieSci
.Roboty zwi Nzane z uftskympbOokaam@Eryahj anzide- w al
do konserementami s N

8§12
ZASADY WYKONYWANIA NAPRAW ROZJAZDOW | SKRZYt OWAG
TOROW

. Podczas wykonywania rob6t naprawczych w rozjazdach/ s k r z yadronwealnd Uy
przestr zepgoasit &Scd Wil @ E obowi Nzuj Ncych przep
)zachowanie bezpieczeEtwa ruchu poci Ng-w
AwgaSci we zabezpieczenie i oznakowanie mi
przestrzeganie przepis-w bezpieczeE&st wa
a takUOe poprawne wykonywani e prac po
i technologicznym.

.KaUdorazowo przed przystNpieniem do rob
skrzy Uodkieranmkmugob -t z ob o wad dikormmiayzapjstewsDizienniku

D831 znajdujjNeymersimkuwmao gotowoSci Wprzys
zapisie tym odnotowuje numer rozjazdu, d e

do naprawy. Zapis ten potwierd za dy Uur wg§ a srnuccrhipodpisesn.m

JeUeli zapisu takiego kierownik rob-t ni
na znacznN odleggosi i termi nowoSi nanp
rozpoczficiem prac zawiadomil O tym pracc
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wpisuje ten fakt do Dziennika D831.

3. Po dokonaniu zapisu w sposob podany w ust. 2 [ po zggoszeni
ki erownika rob-t faktu os@gordiyDauirany mireajcdsh
stosownie do wystNpienia kierownika rob-
dokonuje zamkni Al toru dla ruchu, bNdF o
a nastnpnie udziela zezwolenia na przyst|

4.Zabrania sin przystnpowania do rob -t pr
[ osgoninciem miejsca rob -t sygredgami
I z wymogami zawartymi w Warunkach technicznych SKM d-1 oraz przed
uzyskaniem zezwolenia dy Our negoCzmBah u.r d sjka zd/dweva n i
wsp-gpr a@aujzNdez e ni a mi sterowania ruchem |
wymieniane lub naprawiane przy udziale uprawnionych pracownikéw do spraw

automatyki.

8§13
ZAPISY O DOKONANIU NAPRAW ROZJAZDOW | SKRZYt OWAGS TORCW

1. Po zakoEzeniu naprawy, kierownik rob-t
fakt zako@® zenia naprawy wpisuj Nc zakre

godzinhn i ¢ch zakoE&zeni a, p o,tcaytelmymd z aj Nc
podpisem. Zapis ten potwierdza d y Uu ruchy, na terenie ktérego

dokonano naprawy, przyjmujNc tym samym
naprawy. JeUeli wusterka odnotowana byga

rozjazdu/ s kr zy Jo waankioa®Ec zeni e naprawy nal eUy
w tym arkuszu. Zapisu tego dokonuje uprawniony pracownik Sekciji
Infrastruktury

2. Przed dokonaniem zapisu w Dzienniku D831 o wykonanej naprawie
rozjazdu/ s kr zy Uowjammgam przydatnoSci do ekspl a
zobowi Nzany j est do osobistego sprawdz
naprawionego rozjazdu/ s kr zy Jowani a

3. Uprawnieni pracowni cy do spraw automatyki 0
naprawi urzNdze@ wsp-gpracuj Ncych z roz

4. Podczas rob -t prowadzonych przy zam

sprzinlUeniach zamknifdal oraz przy wurzNdze
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kierowni k rob -t z 0 b ustalend z a nuprawnjoreys t do
pracownikiem ds. automatyki trybu prowadzenia robdét - np. ktory

uprawniony pr acowni k ds. aut omatyki bndzi e |
sposobu komuni kacji z posterunkiem ruch

zakresu stosowaitpych obostrzeG&E

8§14
POSTANOWI ENI A KO6 COWE

1. Rozjazdy nie uj it e w wy k a baania tedkricznBgo krdzjazdow

i skrzyUowa E tpoziomiev(Zawj Njceechriykm nr 2) powi nny
wedgug zasad okreSlonych w niniejszej I ns
wymi ar -w oO0raz odchyl e® wustalonych w dok
(DTR).

2 Wy ni ki badania technicznego rozjazd-w wy
zapisane w sporzNdzonych dodatkowych ar kt
3.0dstnpetdwapost amionii e z e | instrukciji mo g N
szczeg-lnych przypadkach przez ZarzNd Sp-
Tr-jmieScie Sp. z o0.o0.
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Adnotacja Podpis
Czas og o ONd Czas przybycia Czas stwierd2
N lub badania Stwierdzone naprawy, Podoi ” pracownikow | wyszczegélnienie| dokonania wykonanie
ume i . odpisy 0s6
) V| technicznego braki lub rodzaj datai pisy do naprawy usuni it naprawy naprawy i Uwagi
rozjazdow . kontrol .
uszkodzenia godz. uszkodzenia sprawdzd
odz. UNdan 0dz. odz. konanie
data g . data g . data g . w
min. oraz min. min. naprawy
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
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Tablica 1

Wy mi ary wdgaSciwe w rozjazdach i skrzyUowaniach 49E1 (S49)
{TSNR 1276 i2NHz hRt §3021 {TSNR{27T0 d0v20611
WStka YN gU RTA LJ
caLE L przediglic W ostrzu W osadzie iglic 2 [ NRRldz NP 2 INjed2syr0e 1 ASNR By A (o] W osadzie iglic Przy kierownicy| e INiED26YAOD
Nr| Rodzaj rozjazd eskos owym INYétRIA H
Wymiary w milimetrach
by/by/b] byl 0/0,/0,] dydyd T.T.T..T.T. T
a b 1/blb b/by cloal el el d]| d 2/;6 3/d5/7 elea| e e|e|e | e|[e ] k| k[ f ]| h|[fh] ofal| | & [h]h|h]hlifififis]ia]is|i|i]l
5 6 8 9
SI9TO013
1 zwezane |y | 144 1435| 1441 1435 1441 1435| 1435 1304) 1394 707 776 a1f 41 44f 44
W 50265 7|7
dwustronne
S8-100-
. | w7566
2 | yczaei | 141 |1 1435| 1441 1435| 1441 1435| 1441 1394| 1394 07| 776 a4 44| 50
Uiz 262
dwustronne
S49-300-1°0
3]- | zwvezainel | e | 14u0 1435 1435 1435| 1435 14359 | 14359 | 1435 1435 1394| 1304 83| 783 41| a1 44| 44
e IEEEYE 3] 78,
dwustronne
549-500-1:12/1
4| -y Uzﬁczajg eQ' 1435 | 1441 1435| 1435 1435 1435| 1435 | 1435 | 1435 1435 1304| 1304 76| 776 al|a 44| 44
dwustronne
549-1200-1:18,
'_"“ zwyczajne i
5 { g 266 | 14 | 1439] 1435 | 1435 | 1635 1435 1435| 1435 1435 | 1435 | 1435 1435 1435) 1435| 1394| 1304 76| 776 ala 44| 44
dwustronne
'__‘4 | s29-190-1:9.p-
6 -] sag100- | 1441 | 1445 1435| 1441 1435| 1441 1435 1435 1435 1441 1441 1394| 1304| 1304 07| 776 41| 41| 47| 47| 44| 44| 44 50| 50
17,5/1:66p
7 || S49190-19.p| 1441 | 1485 1435| 1441 1435| 1441 1435| 1441 1435 1441 1394| 1304| 1394 07| 776 41| 47| 41| 47| 44] 50| 44| 50| 44
8 | pum——y| S49-190-19 14451445 1435 1443 1435| 1443 1435 1435 1435| 1435 1394| 1304 707| 76| 07| 7756 41| 41 44 44 4| a1
9 | p—| 52014444 1435| 1435| 1435| 1435| 1435 1435| 1435 1435 1304| 1394| 1304| 1394 41| 41| 41| a1) 44| 44| 28| 4] | a1|a1] 4| a2

MO ! Nyl daAlTS oFRFYAL GSOKyAOiyS32 yltSoe dd dziSoyAls T32RyAS T LiRgedain droStn RtF RIFIyS32 (&llz A NBRTIF2dz NBT 2+ 1 Rdzo

HO 52 FNldAll oFRFYyAF GSOKyAOTyS3z2 yltSdoe gLMaest s 2ROKEULIA T32RyAS 1T %HonOIyALASY mo R2 LyadNdz 02ro

o0 5fF NRTalTRsg 162801 FayeOK 2 LINB&#Sydhdz w ' onn Y yAS YASNI&vye geYALNMz R

ne 5tF NRialTRsg (NIedodgeOK yAS YASNI&Ye G@YALNHz 0

p® t2YALNE NRi2lTRsg Odl26lyeOK yLtSdoe THLAaA&6rS yIF Nyldzal I OK 6FRFEyAF GSOKyAOTiyS32 NeiealiRdz LRR&GI 26832 1 1dGsNB3I2 1240l
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Tablica 2

Wy mi ary wgaSciwe w rozjazdach i skrzyUowaniach 60E1 (Ul C60)
(T8NB12T 6 G2NMz hRt $3021 {TSN212T3 002011
W styku YNF BT RT A 0J
przediglic W ostrzu W osadzie iglic 2 TNRR{dz NBIT 2 INjed2eyrOR 1ASNRBaYAOR ar\;‘/, | Pray Kierownicy 2 INfed2eyArl)
51 BT Ziell
Nr| Rodzaj rozjazdgt & L= LINH owym TN gt RTA HY
Wymiary w milimetrach
bolbs/ dold/de/ | dy/dsfd/d P ) P
a b | bbby sz c C C, C3 d d; 2 J o | 0o S S e [ (A & [N [ [ e k ky f fy fy fa m h{h o) hl i [ig|ia] iz ia]is|is|iz] is
6 '8 9
60E1-190-1.9
1 ’_"‘ geometria | 1441 | 1445 1435 1441 1435 1441 1435 1441| 1435| 1435 1394] 1394 41] 41 44| 44
tradycyjna
60E1-300-1:9
2 '_"“ iglice szynowo{ 1435 | 1439 1435 1435 1435| 1435| 1435® | 1435 | 1435] 1435| 1435| 1435 1395] 1394 40| 41 44 44
1 & LNY © 9
BOE1-500-
‘ I" 1:12/1:9
3 | 1435 | 1440 1435 1435 1435| 1435| 1435 | 1435 | 1435| 1435| 1435| 1435 1394] 1394 41] 41 44 44
iglice szynowo:
ALNY 0 8
BOEL-1200-
4 ‘ iglicel:slz{;);iowo 1435 | 1439 1435 | 1435| 1435( 1435 1435| 1435| 1435 | 1435 | 1435| 1435| 1435| 1435 1435| 1435( 1394 1394 65 |41]41 44 44
4 LINY b &
5 | iy | 60E1-190-1:9 1445( 1445 1435 1445( 1435| 1445 1435 1435 1435| 1435 1394] 1394 41] 41 44| 44 40| 40
6 | amm——y | O0E1-1:4444 1435| 1435| 1435 1435| 1435 1435] 1435( 1435 1394] 1394| 1394] 1394 41| 41| 41| 41| 41| 41| 41| 41| 41| 41| 41| 42| 41
M® ! Ny d&T S oFREyAlL (GSOKyAOiyS3a2 yirtSoe dd dZSOyArs 1 32RYAS 1 Lkgsedain GroStn Rt REyS$832 G(GélLldz A NBRil2adz N2l 2l i Rdzo
HO 52 FNydATl oFREyAF GSOKyAOiyS3az2 ylrtSoe sLAERSGIS 2ROKEU1A T32RYAS T % onOIiyAlASY mo R2 LyaiNizg O2io
0o® 5fF NRT2rTRsg 168071 2yeOK 2 LINRBAHSydhdz w ' onn Y yAS YASNI&Yye g@YAbNHz R
nd 5tF NeiakliRsg |NieoAmeOK yAS YASNIi&vye ge@YAl Nz o
p® t2YALNE NRBi2lTRsg Od24lyeOK yLtSoe TFLAA&sFS yIF FNydzaT I OK ol REyAlF (GSOKyAOi yS32 NBi2aliRdz LRRalGIs26S32 1 (dsNBI2 12ail0 6&0d] 26l ye
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Arkusze badania technicznego rozjazdow
do za{§Mc2znzinkaag duj N sifn na
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ZagNcnehi k
WY MI ARY KRZYt OWNI C

KrzyUownice zwyczajne

KrzyUOownice zwyczajne typu 49E1 (S49)

Rys. 1
Tablica 1

I wymiary UOdobk- - w
Rozjazd i li lis o |«

w milimetrach
49E1 (S49) -190-1:9 470 44 44 44 44 56
49E1 (S49) -300-1:9 420 44 44 44 44 65
49E1 (S49) -500-1:12/1:9 (540 44 44 44 44 65
49E1 (S49) -500-1:14 580 44 44 44 44 53
49E1(S49) -1200-1:18,5 44 44 44 44 65
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KrzyUownice zwyczajne typu S49 z dziobpicN ze

ll 1“
7 37 4 A
I o
1 I, ,-’ﬁ
[
[ 1" k
Rys. 2
Tablica 2
A . lwymiary Ugobk-w
. I 6 || 60 [ - — . — —
Rozjazd i ||‘ || 00 ||1 ||1o ||1o 0 |k
w milimetrach
S49-190-1;9 150 |320 |46,5 |44 |44  |465 (44 |44 |56
S49-300-1:9 150 |270 |46,5 |44 |44  |465 |44 |44 |65
S49-500-1:12 |150 |390 |46,5 |44 |44  |465 |44 |44 |65
SzerokoSci tor-w i Ug o b R).-Wymiarn00 0K i enmo Wmidd & g hj
od gardziel: krzyUownicy i od miejsca dzioba

zadamania kierownicy) zaleUy od typu rozjazd
wynosi 41 mm, z wyjNtkiem kierownic gukowych
[ skosie 1:7,5 lub 1:6, 6, w kt-rych to przyrg
uwag.i na poszerzenie w gJguku, wynoszNce 6 mm,
nowych rozjazdow typu UIC60 o promieniach 300, 500 i 1200 m, w ktérych to
przypadkach szerokoSi Ugobka wynosi 40 mm.

KrzyUowni ce ZwWyczaj6bi)e-19-19p(wg n&.0F 1ablich 3) 2 szyn
klockowych i z dziobem kuto zgrzewanym.
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100+300

k T
== ] - N A S
o try G
2 n oo
: J.on '
< <3 {;,%_..
Rys.3
| wymiary Ugobk-w
Rozjazd il i [k
w milimetrach
60E1 (UIC60)
19019 470 |44 |44 |44- |44 |56

Tablica 3

Pozostage krzyUowmB0EL @®ICEWwbtica4)j ne typu
Tablica 4
' L wymiary Ugobk- - w
Rozjazd i v [ [n [ [wolk |Konstrukcja kr
w milimetrach
iggll(; 1C60) 150 |[320|46,5 |44 44 465 (44 44 56 z dziobem manganowym
60E1 (UIC60) - szynowa z dziobem
300-1:9 150 |[270|46,5 |44 44 46,5 (44 44 65 manganowym lub
’ monoblokowa
60E1 (UIC60) szynowa z dziobem
300.1:0403  |150 [270|465 |44 |44 1465 |44 |44 |65 manganowym
szynowa z dziobem
ggg}l%/ﬁ% )- 150 |390|48,5 |44 44 485 |44 44 65 manganowym lub
e monoblokowa
szynowa lub z dziobem
gggégullgio) 150 |690|46,5 |44 |44 |465 |44 |44 |65 kutozgrzewanym
T hartowanym
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Pozost age Kk ryezgd oowych rozmzd@wtypu 60E1 (tablica 5).
Tablica 5

_lwymiary Ugobk- - w

| | 6 F -
Rozjazd i |r ||"

i |0 66k [Konstrukcja k

w milimetrach

60EL(UIC60) - 450 |270 |465 |44 |44 |a65 |aa |aa |es |?9Zi0bem
300-1:9 kutozgrzewanym
60E1 (UIC60) - z dziobem kutozgrzewanym
300-1:9 100 |320 |48,5 |44 |44 |485 (44 (44 |65 |produkcjiBWG
(BWG) Brandenburg
60E1.(UICGO) = |279 |141 |485 |44 |44 |a85 |44 |44 |60 z'dZ|obem manganowym
300-1:9 nieutwardzonym
60 E1 (UIC60) z dziobem manganowym
300-1:9 (Voest- 279 |141 |510 |44 |44 (510 |44 |44 |60 |utwardzonym (Voest-
Alpine) Alpine)
60E1 (UIC60) - Z dziobem manganowym
500-1:12 (Voest- |202 |348 (50,0 |45 |45 |46)5 (44 (44 |60* |utwardzonym
Alpine) (Voest-Aipine)

* W torze zwrotnym krzyUownicy szerokoSl wlotu wynosi

KrzyUownice podw-jne

K r zowrite podwéjnetypuS49 (rys. 4) daowych pigligamizczbpowymk r z y U

Odl eggoSi pomifndzy bocznymi powierzchniami ki
mierzona w pobliUu Srodkowych zagi Al tych ki
powi nna wynosil 1353 mm. Odchylenia od tego w
Pomi ar naleUy wykonywal w takiej odl eggoSci
uni knNi  wpdgywu zaokr Nglenia kierownic w miejs
W razie stwierdzenia zbijania |l ub skrzywieni
drutem) prostolinijnoSi krzyUownic podw-jnych
krawndzi tocznej . W razie stwierdzenia brak:i
doprowadzi do stanu prawi dgowego. ébkdw a t y m

pomi idzy szynNakalzambewM.ARPdO Ay yestrzu dzioba
powi nna wynosil 42 mm w odleggoSci 108 mm i 4
mm pomifndzy kierownicN a przedguUeniem krawni

(wyznaczonej cienkim drutem) naleUy sprawdzal

kierownicy.
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KrzyUOowni ce Rkpdd9E1 (S40)e-190-09 ssd (rys. 4).

b0, 6067 740
 jagel ssay.. ,
NN L‘%\
= > N
, — AR ) —_—
S
s
Rys.4
KrzyUowni ce

podw:-jne

d GDE1r(WCH)) al90d.:9 sed (kys. 5).y Uo wy ¢ h

607 ey At 70
S I
3\
FA L ]____
§
2
Rys.5
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Kr zy Uo vdwukrotee (Kr zy Uown i c e49H1\(B49% 119D1:6,&(rys. 6)

Podanymi w niniejszym zagNczniku rysunkami n
pomiar-w rozjazd-w i skrzy Uo wa @p.)tNatomiast prgys z e r o k
sprawdzaniu ukgadu geometrycznego rozjazd-w (

podrozjazdnic naleUy posgugiwal sifi rysunkami
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ZagNcnehi Kk

DZl AGANI E | UTRZYMANI E ZAMKNI NL NASTAWC

Zadani em zamkni i nast awc zzapewnienig vprr catwn idaymwweagho
pogoUenia iglic wzglndem opornic (iglicy prz
opornicy). Zamknthefni tedsjunldNtjasewdmmi a zwrotn
DZI AGANIE i UTRZYMANE ZAMKNINL NASTAWCZYCH

1.Opi s zamkninci a koaegd. awczego suwa

1 Zamknificie suwakpweyzpaipgd Njck u(sriyfis . 1, 2 i
suwakowe s k gada sin z dw: ch zespod-w zamkni Al
wbudowany jest przy iglicyy or az z suwaka 1iglicowego, kt -ry
iglicowym.

W rozjazdach nowej konstrukcji typu 49E1 (S49) oraz rozjazdach typu 60E1 (UIC60)
odstnp i gl i c pporoiay synosii 1e0t+e mm, a w rozjazdach typu 49E1 (S49)

starszej konstrukcij.i 150 N10 mm. Zamknifncie s
zasadzie jednakowe. R-Uni sifn ono tylko wymia
prowadnicy wz gl fkdaelhd y o pooesng cy . zamkni il skgad

zasadniczych cznSci

ayprowadnicy (op-rki zamkninfncia) przymocowane,j
b) klamry przymocowanej do iglicy (rys.18 i 19).

Obydwa zespoJ yzjednynpsusakiemagticawyr.

2 Prowadnice sN mocno przytwierdzone do zew

prowadzenia suwaka iglicowego i klamry.Zewn it brmeUa prowadnicy sN

Sodka i sguUN do zamknifncia iglicy dosuniitej
Klamry osadzone sN przegubowo na iglicach za
igicowego odchyl aj N sifi w bok. Odchyl enie to wys:
naci skana wkdsSinNN vwkycai icia suwaka iglicowego w

drugN skoSnNckmaw@mdii Wywy er ana.

Suwak iglicowy powoduje przesuwanie i zamykan
zwrotni cowego na iglichn. Il glice przy tym nie prz
sin tghkodsghi nt a. Gdy iglica ta zbliUa sifi c
ruchu igltia@da kbswaidbddala sin na ustalonN od
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Przez przegoUenie zwrotnicy dokonane jest nie

ich zamknifncie za pomocN kIl amer .

Przesuw suwaka iglicowego w czasie otwierani a
ggowicy Kkl amrowe | wW jego skoSne wycincie i r-
wraz z iglicN do pogoUenia koEowego.

Przy zamykaniu iglicy w momencie przechodzeni

nastnpuj e wypchninci e kl amry jez wy csi kiocS nmae  soubw
prowadnicy. Moment ten | esdopwrmriziNtte&kji edno za@pny k ra
bieg suwaka w prowadnicy powoduje przesuw jego paszczyzny zamykaj Nc
AdrogN opor,owh kitigeomar ycody

Otwory sworzniowe sN wypoove (ysnde) .w Ttud leg jkki trmi
mi moSrodowe pier Sci eharowanejlwytk otnmmrez yvea sd atl ticzn e
W grubszej czinSci. GruboSi pierScienia w ciecE
zaS strony, gdzie pierScie® jest rozcifnty 5,5
razie natychmiastowej potrzeby regulacjii | uzu mi fidzy o gdoleganie)c &o | i g
dokonuje sin przez odpowiednie pokrncenie tul
Suwak I glicowy ma na obu ko@&cach pgaszczyzn
wy st npami dost osowany mi do zabierania ggowicy
sN po dwa otwory. Jeden z otwor-w skrajnych s
napindu zwrotnicy.

Suwak i glicowy ma ograniczenie skoku, zabez
prowadnic ( Sruby bezpODgcaeEFsrwa)e skoku wykoinane j
znajduje sifn wewnNtrz r(yz pagrdwb fipowk Fiaddzay s igi i
suwaka, gg- wkn do g-ry, a od dogu nakrnca
odkrncenivwm omri & cehm lup gawlecakg w torach p 0 z 0 s t W {pgjazdach
przekgadangthbsuifezsSirdaboprzeiwnwecwneNEsrtzwarSa aujbayz d u
bezpiecze Es taohasuwaka. Zk w@&E@t rznych Srub bezpiecze

stosowal dla rozjazd-w wyposaUonych w el ektr.y

40



3) Dr NUe k syuDselalé preedstawiony na rys. 8

dostosowany jest do zwrotnic rozjazdow typu 49E1 (S49),

w kt-rych wszystkie iglice majN
odstnp iglicy od opornicy wynos

rozjazd-w zwyczajnych, krzyUow

- ,

/1
&
l' g !fb podw-jnych o promieniu 300 m i
x S » .
§,\F Q‘g:\: /g krzyUowych podoml(b4®)ych odpunpi e
~N ~ . N
E:%g 8 od opornicy 160 mm i promieniu
[ o‘ tylko dwie iglice wewniftrzne ma

stosuje sifn drNUek suwakowy Dsl

rys. 9. Dla rozjazdéw typu 60E1 (UIC60) st osuj e S |

[s{o nieizolowane |l ub izoDsatsadiake dr NU
'3';’1 s | - go zamkni fl@)iomaz Dsa ¥ sDsa 7 dla ll-go
N Ale o
;é& §§;5 g zamkni nci a nastla Wcrazmagach GOEly s . 1
: =1 & &  (UIC60) i 49E1 (S49) produkowanych od roku 1988
) Bl | R
A% stosuje sin zmienionN konstrukc
= U——ELJ'LUIJ—l bez regulacji dgugoSci dr NUka

C ]
‘\f\ wyci Al klamry i drNUOka suwakowe
o, o A fe,o X
gy
— g p Ll N o
- _ Al < Tulejamimo Sr odowa
s 36 LHHE
3 el
[t 60—~ -t H
el
Rvs. 3

! Ma t eir stabhgrtowana
lub tworzywo sztuczne

Stosowanie dawnych d r NUk - w s uwak owy BOEL (ULC60Y 20 z1j eg - avc j N
dgugoSci pr zy poomyn gwintenu lewe/m i prawym zalreniome w torach

g-wnych zasaldeaUysyobpwal dr NUki bez regul acij
1988 r. Dr NUK i dawnego typu wolBOEb (UI®GuU d o wy w

eksploatowanych w torach gg-wnych dodat kowych
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nast Npi o nadmierne zuUycie gwintu dr NUOk-w |
nadjamania blaszek zabezpieczaj Ncych. To s amc
bada® technicznych rozjazd-w. Dr NUKRzwOEL aki ch
(UIC60) -500-1:12i1200-1: 18, 5. Stosowanie produkowanych |
gwintem M32 jest zabronione. DIl a 60k @ieed - w Kkr
stosuje sin dbsibek suwakowy
4 Prowadnice majN pokrywyamkhidone, sowghaowaj ¥
zewnitrznych stRozacliniogppomsmiic.nastfipuj Nce za
suwakowe: zamkni nci a przy rozjazdach zwyczajnyec
pojedynczych (rys. 1i2),zamkni ici a przy rozj azdapromiekiu zy Oow
g u BA0 m (rys. 3).
Do zamknifncia nastawczego suwakowego sJguUN na:
a) przy rozjazdach zwyczajnych2pr owadni ce, 2 klamry z przyne
suwak iglicowy z 2 Srubami bezpiecze@Estwa,
b) przy rozjazdach krzy Uowych pojedynczych dwa takie k

zwyczajnych;
c)przy rozjazdach krzyUowych podw-jnych o p
zespogy zamkninl, z kt-rych kaUdy obej muje
-2 prowadni ce, 2 klamry z przynal eUny mi
Srubami bezpiecze®twa, 2 dr NUki sprzngo\
pokrywy ochronne.
Zamknincia zwrotnic w pojedyncd2BAniS49) 0@Fl Tdzi e
(UIC60)o promieniu Guku 190 m i skosie 1:9 sN za:
rozjazd-w zwykgdgych z tN tylko r-UnicN, Ue dI
i glicowego prowadnice majN umocowanie skoSnie
Poza tym przy rozjazdach HKIEY (849 iwePEIHUICE) dw- j ny
promieniu @ k u 190 m, z zamkni nci ami suwakowy mi

wymagane sN odmienne zamknifcia suwakowe ze

konstrukcyjne. Z czterech zatem iglic, dwi e i
suwakowe, nat omi ast iglice pozostage, skrajn
sztywno pogdgNczone z przynal eUnymi i glicami g
i glicowych. Przy takim zamknifAciu suwak i gl
rozjazd-w, a prowadnice sN umocowane skoSnie
uUycie prostego suwaka iglicowego.

Zwrotnice rozjazdéw 49E1 (S49) -500-1:12, 60E1 (UIC60) - 500-1:12, 60E1(UIC60) -1200-
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1:18,5 ssd majN podw-jne zamknifincia nastawcze
Podw: j ne zamkninci a nastawcze przy poczNtku
zamknificiem nastawczym za pomocN sztywnego p
sprzhngaj Ncego ma byl naterkafii ail miae opcoiawyanive nr ol
Prawi dgowe wymiary U, hastawcze@o ordzl &, Lili Zizdlanmlk ni nc i
zamkni ncia nastawc z e g@ELwWUIC60) i \wyarangch d9E1 (S49)p u

zawiera tablica 1.

Tablica 1

Rodzaj pojazdu I zamknincigql zamkninec
Z L U Z1 L1 U1

Rz 60E1 (UIC60)-190-1:9 183 57 45 i i i

ssd

Rz 60E1 (UIC60)-300-1:9 158 62 50 ) ) )

ssd

Rz 60E1 (UIC60)-500-

1:12/1-9 ssd 159 61 49 91 34 21

Rz 49E1 (S49) -500-1:12 160 60 49 91 34 21

Rz 60E1 (UIC60) -1200-

1:18.5 ssd 159 61 49 91 34 21
PrzesunincidgPrzesuni nci
suwakowego 220 mm suwakowego 125 mm

U - droga oporowa klamry

LTiodl| egkgoodxla kl amry od koG&a wggnbienia,

Z - odchylenie iglicyo d | e g agl ddarrecy.

Dr NUki suwakowe |1 zamknificia nastawczego st o:
ramionach w stosunku 125:220.

Wykaz typ-w sprzinUe@® zamkni nl n prameniavicskosuc h - d | ¢
rozjazdu oraz zaleUnie od usytuowana nagpid-w
sprzfingaj Ncego zawier a t abl i clsploatacji roZapddwe z a s

ni edopuszczalne j est jakiekol wi ek wyginani e
koni ecznoSi zachowania i1ich prawidgowe|] dgugo

tablicy 2.
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oy

1-klamra, 2- suwak, 3-Sr uba bez pi epokywdEsHhrons,5- ddoga oporowa
kKlamry,6-g gowi ca kIl amry
Rys. 5

m;ﬁ 5 mm. droqa ‘oporowa klamry

b}

Rys. 6
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Wykaz typ-w sprziUe@® zamkninl
Typ spr znUe n|Charakterystyka rozjazdu _ANapnd [Ty DJ ugo S
Sprznl\ < Jprnta
po stronie zwrotn. po |n ap n d sprzng
Wy_k. Wyk. Rodzaj |Typ Skos Pr o mi gKierunek stronie zwrotn. o}
nieizolowane |izolowane
SP-1001 SP-2001 ZWYCZ. 60E1(UIC60) (1:12/1:9 500 prawy prawy lewej dowolny (4815 mm
SP-1002 SP-2002 |zwycz. |60E1(UIC60) |1:12/1:9 500 prawy lewej prawej dowolny (4815 mm
SP-1003 SP-2003 ZWyCz. 60E1(UIC60) [1:12/1:9 500 lewy lewej prawej dowolny [4460 mm
SP-1004 SP-2004 ZWyCz. 60E1(UIC60) [1:12/1:9 500 lewy prawej lewej dowolny [4450 mm
SP-1005 SP-2005 ZWycCz. 60E1(UIC60) |1:18,5 1200 prawy prawe] lewej dowolny [7030 mm
SP-1006 SP-2006 |zwycz. |60E1(UIC60) |1:18,5 1200 prawy lewej prawej dowolny [7030 mm
SP-1007 SP-2007 |zwycz. |60E1(UIC60) |1:18,5 1200 lewy lewej prawej dowolny [6675 mm
SP-1008 SP-2008 ZWycz. 60E1(UIC60) |1:18,5 1200 lewy prawej lewej dowolny (8675 mm
SP-1009 SP-2009 ZWYyCz. 49E1(S49) 1:12/1:9 500 prawy prawej lewej dowolny [4545 mm
SP-1010 SP-2010 |zwycz. |49E1(S49) 1:12/1:9 500 prawy lewej prawej dowolny [4S45 mm
SP-1011 SP-2011 ZWycCz. 49E1(S49) 1:12/1:9 500 lewy lewej prawej dowolny (4200 mm
SP-1012 SP-2012  |zwycz. |49E1(S49) [1:12/1:9 500 lewy prawej lewej dowolny (4200 mm
- SP-4001 ZWYyCzZ. 60E1(UIC60) [1:12/1:9 500 prawy prawej prawej wy g . |3830mm
- 5P-4002 ZWYCZ. 60E1(UIC60) (1:12/1:9 500 lewy lewej lewej wy g . |3285mm
- SP-4003 ZWYCZ. 60E1(UIC60) [1:18,5 1200 prawy prawej prawej wy g. |5840 mm
- SP-4004 ZWycCz. 60E1(UIC60) |1:18,5 1200 lewy lewej lewej wy g . |5490 mm
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aipogoUenie normalne w przekr oijpu ep owsrzae d aizdrugadazd, @lgamii a
di trzecia faza

Rys. 12

Przy mont owani u zamkninci a nal eUy sprawdzi

zabezpieczone Sruby bezpiecze@Estwa i Sruby §
suwakowego.
2. Dziaganie zamknifncia nastawczego suwakowe

1) Dzi aganie zamknifncia nastawézepsasawakowa
fazy, rozgoUone na dgugoSci s kokumalsiaw22@ k a i g
mm.

2) Przykgad dziagania zamknincia suwaKlhwego
gdzie iglica pierwsza, lewa-j est w pogJoUenidoszuas ddmi doympor
iglica druga - prawa -w tym pogoUeniu odsunifita na 150
pierwszej fazie (rys. 12 b) od 0 do 78 mm skoku suwaka nast:H
dosuniifgdiiecy prawej w kierunku opornicy z 0
mi ndzyczasi e pkapdy59 dou’8 tmm (rys.d2bal3) nastnpuje uch
zamknifncia iglicy | ewkepmpoweyg wew@ci dcggowiuaov
wskutek nacisku przez sk o3hmm skokbsuwalagigidd s uwa
pierwsza jest juU przygot owan awdraiejdadies(tysvani a
12c¢i13) od 78 mm do 142 mm skoku suwajkMd gigo wi
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r-wnoczeSnie w kierunku opornicy prawej, pr z
opornic y nat omi ast iglica prawa dosuwa sifn judU
k 0 Ec z N c mymyswodj pszasuw.

W trzeciej fazie (rys 12d) od 142 do 220 mm skoku suwaka iglica pierwsza odsuwa

sin o srveesjztaidl eggoSI, od opornicy, to jest

odl eggdgoSci 150w mmi Nngpzywegz a&axziyean przy ruchu suwa
nastfiipuje pocnmhgticg pr @vmeny kdo opornicy wskutek
kl amr owej przez skoSne wydi fcper cwel it®ef Wiee ¢
skoSnym zewnftrznym. obrzeUu prowadnicy

N 3
S 0.3?3' '.g"\
N PEY S
- gng 5] g\
L 502 X EN
c o350 € >
10 x5% RNY
3 $-¥2 3
ges $ ¥
IRNETR L
IS Ry &
Q - ol
> 1
] t
o )
| }
! - -
0 59 78 142 16§ 220

— Przesuw prela naslawczego w mm

Rys. 13

3) W podobny spos:-b przebiega dziaganie zam
kt -rych iglica odsuwa sifn od opornicy na 16
wykresie (rysunek 14).

4) Zamknincie nastawcze s uwapkypadku jagdg saboruizo z pr u
ostrza na zwrotnici nie nastawionN do tej | a:
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§ i
‘ 1
R \
0 4968 5201 220
‘ Przesuw prgla nasldwczego w mm
Rys. 14
3Wskaz-wki dotyczNce wbudowania zamknificia n

1) Przed wbudowaniem zamknincia stykilniprzedi
prostopaddgesr udo Nasipocz Nt ku i glic, szerokoS
wymi arom wgaSci wymadgkNard2a nydmr odK i obu prowad:H
znajdowal sin w r - wn eprzediglidowehy spym Sacsiwakoglicong't y k - w
powinien sifi poruszal po |linii prostopadgej ¢
Przy mont alu zamknifcia w pierwsze,j kol ej nc
zewnntrznej stronie opornic, poanipdmyc N zg\Wwkdh
a osadN p woonazdhchitypu60ELl (S60)wy nosi naj wyUej 3 mm.
Nastnpnie wprowadza sin w prowadnice suwak
wyci nci a zwr -emnkumostrzaigliagyy w Ki
| fﬁﬁﬁﬁ%'
-
4 ] %L\&mw_ﬁ/‘:i

oy

TP -

Rys. 15

Po wprowadzeniu suwaka z klamrN nastiipuje |
pomocN sworzni. Uprzednio jednak otw-r gl
mi moSrodowN t ulNeajsktiipat el odwokkr ica sifi  mocno
Poni ewaU prowadnice sJguUN do prowadzenia suv
na prostopadge do osi toru i r-wnolegle do s

wyj Nt kiem rozjazd-w krzyUojvwkodmpodw:-j nych o
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’ | b
2P N )
' . ) "'i_‘ _(! FANY
Rys. 16
Przy dosuwaniu iglicy do opornicy ggowica kIl

prowadnicy (rys.15).W czasi e koE&owe] fazy przesuwu Suv
ggowicy Kkl amrowe|j w skosie wycinfncie w suwaku
prowadnicy (rys. 16).

Ggowica klamry powinna b-wiawrddoiwd egiho wi oy r pd
zaokr Ngl one promieniem okodgo 3 mm, ponadt o

skoSna pgaszczyzna oporowa od st(yaaSil®rzyl e
miejsca zacienione.

Obr - bka povyeidnnnaak btyalk wykonana, aby |luz minfd:
ggowi cN wynosU@5mm(gs. 18) ic&@8pkini luz wystarcza

swobodnego prowadzenia ggowicy klamry przez

cagkowicie zabezpiecza zamknincie iglicy dos
20, W0 {85)
) v [ N S
j ! ey Tfaira 59mm
Rys. 17 |

W podobny spos-b naleUy dopasowal drugN kIl am
W rozjazdach typu 49E1 (S49) i 60E1 (UIC60), w kt - rych odstnp igli
Wy nos:.i 160 mm, a skok suwaka iglicowego 220
ggowicy klamry =zal eUne | estduwkd WakrotsaS crio zp razze
podano w tablicy 3.

Przesunifncie suwaka wzglindem ggowi cyklarkry a mr y
z wycincia suwaka (okogo 10 mm) oraz drogn o

~

Droga oporowa klamry zaleUna jest r - -gunki e0UO od

N

r-wna sifn przesuninciu suwaka wzglndem ggow
wyj Scia ggowicy z wycificia suwaka.
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Droga oporowa kIl amry pootstonaeh shwaka. JjeeSd ni a kwo ved k o
t ej drogi U, mi erzona od poczNtku skoSnego
klamrowej, dla zwrotnegoo odsuni nciu iglicy od opo®Bnicy
mm, a dla zwrotnic o odsuninciu Z = 160 mm
zamknincie iglicy dosunint ej do opornicy z

zamkninci ach.
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W dal

Tablica 3

Przesunincie suwaka
klamry w mm
1 zamkni g 2 zamknan
Rz49E1 (S49) -500-1:12/1:9 60 34
sad/ed
Rz 49E1 (S49) -300-1:9 ssd/cd 60
Rz 49E1 (S49) -190-1:9 ssd/cd 58
Rz49E1 (S49) -190-1:6,6 ssd/cd 58
Rkp, Rkpd 49E1 (S49)-300-1:9
ssd/cd 59 -
Rkp 49E1 (S49) -19G-1:9 ssd/cd 60
Rkpd 49E1 (S49)-190-1:9 ssd/cd 57
Rz 60E1 (UIC60)-1200-1:18,5
ssd 61 34
Rz 60E1 (UIC60) -500-1: 12/1:9
ssd 61 34
Rz 60E1 (UIC60) -300-1:9 ssd 62
Rz 60E1 (UIC60) -190-1 :9ssd 57
Rkp 60E1 (UIC60)-190-1:9 ssd 56
Rkpd 60E1 (UIC60):190-1:9 ssd 59

szym ci Ngu regul acji

przestawianajejzo d | e g gast&wmi). (

w

pogoUeni ach

k

c

cel

| amr

zym

u dopasowani

y przy iglic

a p

~

nal eUy sp

rawdzi i

rnt a nastawczego najl e

k o Ec AMvyodhu zamknipiodioddeni ach mier z

y dosunintej, a przy iglic

odl eggoSi iglicy od opo

pogoUe@&, r-wniel

pomi ary wykazagy,

powi
Ue

pogNczyl prAat napfidny

G
I

dyby

pomi ar przy

i gl

nna byl

pomi erzone

Zz suwaki

icy odsu

ub mniejszy od normal nego o

r-Unicy naleUy priat nastawczy
nal ey sprawdzil, czy odstip
Obustronni e, j ednakowa droga

uzaleUnione
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zwrotnicowym i od drBgUnipcditw wiasktlawSeciegoh o
opornicy oraz dr-g oporowych klamry wynikaj N
iglicowe przy znormali wawawych mamkni edinad&lo v
natomi ast nie wszystkie zwrotnice majN tnin sa

Po wbudowaniu zamknincia nastawczego suwako\

przekgadal . JeSlI i jednak przy przekgadaniu
bywa najczinSciej to, Ue poszczeg-lne cznSci
przekrzywione | ub prowadnice nie sN przytwi

wszelkie nieprawi dgaowosSzkodhzadredyc arsSmniNiwy mi er
4. Utrzymania zamkni Al nastawczych suwakowych
Utrzymani e zamkni Aci a suwakowego powinno b
badaniach technicznych rozjazd-w naleUy zwra
[ przymocowani e prowadni c do opornic or az
zamknifncia przebiega nail epryacwied owod.bywa sin
Zamkni nci e suwakowe wnaspdy:- bsmakoadliony W
techniczno-r uc howe |j sporzNdzonej pbaezmprodaneat aa
u Uy woleje biodegradowalne.

Smarowani @izggwgchwekozj azdach wyposaUonych w ro
dokonywal nie rzadziej niU raz na dwa miesi N

Smarowani &izgp@ychtwwek ozj azdach nie wyposaUonych

nal ey dokonywal nie rzadziej niU raz na dwa
Sworznie gNczNcrealkdbynryazy i ¢gd i cdku wyj NI i n
przy tym sprawdzil, czy ostfip iglicy od opor
mm, j est jednakowy po obydwu stronach zwro

wyregul owal .

gl i ca dosunifita powinna naleUyci duzpo miyil emyal
przylegg] NcN i opornicN nieDmbfadmpaSiekprzrylh
sprawdza sifi przez zadgoUenie pomifndzy koniec
mm, ktdra po przestawieniu zwrotnicy i dosuni nci u i glicy ni e p
wyci NgnNIi .

W zamkninciach suwakowych nal eUy sprawdzal
klamry do prowadni c. Sprawdzanie to wykonuj e
prowadni cffrysd0MJkakt -rym odsuwa sif Kledmii o
odsunifncie to jest wifnksze ni U 3 mm, to n

doprowa@g7zialwi dldsawelggowvyr - wnal za pomocN tulejki
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jeSli to okaUe malie by ewWymitanieiczneJyte el ement

W zwrotnicach nastawianych z odl eggdoSci n e
zamknincia suwakowego. JeUel: i iglica nie doc
zamknificie suwakowe nie powinno dal sifi zamk

-
8
U

Wl

14

500

i
6%

Rys. 20

56



ju: ' e el
oo

e - — v}
o

Rys. 21

Gdy w zwrotnicach nastawianych z odleggdoSci,

pgytki stalowej o gruboSci 4 mm na wysokoSc
prowadnicfn, dowodzi t o,jeslte rmrziaenkritaiediyo vevu wa k a
nieprawi dgowe cziScli. naprawii | ub wymieni

W zamkni Aciach nast awoBELyWas0O)nakz¢dy dzwr agapiu uw
stan przytwierdzenia op-rek zamknifl (prowa
koronkowych przed odkrnceni em. Nal eOy W W

zamknizircajadowadgy sifn na wgaSciwym miejscu.

Dr NOek suwakowy =z izola@oj Napmkne ira @z osnuywa & o
moUl i woSi regulacji dgugoSci. Po dokrnceniu
dr NOka naleUy dokrncil nakrntkn z | ewej i p
zabezpieczyl przed odkrnceniem sin, wy gi naj N

gruboScijial® dom jej oparciNe svofino mnakiiitk@ego
prowadzNcy do zgincia dr NUka.

W czasie oglndzin i BREd 4UC6) nalbbePpzd pwawgpiul
dr NOk-w suwakowych w miejscu pogNczenia g\
i zol owanN, z jednoczesnym zwr - -ceniem uwagi |
opornic. Dr NUk - w zgi ftych pospawargchd duzbong clzuUytym g

st osowwdno.ni e
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Tablica 4

300 i R

wystnpuj e

Rozjazdy typu 49E1 (S49)
R=190 R =300 R =500 R=190
1:9 1:9 1:12/1:9 1:7,5/1:6,6
a 130/275/* 130/275/ 130/275/ 130/275/
b 618/550/ 589/524/ 610/550/ 618/550/
c 650/573/ 630/550/ 650/565/ 650/573/
d 650/650/ 650/650/ 650/650/ 650/550/
e 1248/1248/ - - 1248/1248/
e - 1749 2440 -
e1 - 1727 2423 -
el - 1500/1500/ 2165/2165/ -
e - 1468/1468/ 2142/2142/ -
" w nawiasach odmiana spawana
D) wymiary etiezodnoszN sin do rozjazd-w R =
‘ - —— H— —_—
= --l
; T
| ‘_
.
) <
v Q
!
N i j ,
os styku przediglqbowego
Rys. 22
W celu stwierdzeni a, czy nie
podrozjazdnic i ostrza iglic

wW rozjazdach

w tablicach 4 i 5 (do rys.22). Uwaga ta nie dotyczy rozjazdéw, w ktorych wymieniono

el

ementy

ZwWrotnic

(ze
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spoiny).
Przy
wskut ek
wykonane
Utrudni
obrobi

ZWr otni

eni e

prowadnicy (rys. 16).

z

one

cach
podmokdgych
bl achy

tyl nej

Ccz

szczeg- |
teren .
Uel aznej

przestawiani e

A

nSci

naraUonych
podkgadki

ZWrotnic

ggowicy kI

ocynkowane|]

y moUna

amry

Zbijanie wyci Noaenbkn kkawal s kpN .zHemadtdo
ni edozwol one jest wnieU pigowani e
ggowi cy kKl amry, j ak r-wnieU 1ist wyzessmuawaka,
prowadnicy.
Tablica 5
Rozjazdy typu 60E1 (UIC 60)
R=190 R=300 R-500 R=1200
1:9 1:9 1:12/1:9 1:18,5

a 130/275/* 130/260/ 230/275/ 130/250/

b 618/550/ 589/549/ 610/585/ 550/530/

c 650/573/ 630/540/ 650/599/ 550/530/

d 650/650/ 650/650/ 650/590/ 550/530/

e 1248/1248/ - - -

el - 1500/1500/ 2165/2165/ 3335/3355/ iglice

SZynowo

e - 1468/1488/ 2142/2142/ 3321/332V/ sprn0y
*) w nawiasach odmiana spawana
DwymiaryeiiezodnoszN sin do rozjazd-w R =300 i R=500
W rozjazdach o promieniach R = 500 nmjnei
zamknincia nastawcze ze sprznUeni ami
elektrycznej konBAkohitrpbgoBenphitcglic
W rozjazdach o promieniu R=300 m w
wbudowywal st abialgliczat ory pogoUen
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Czesci sktadowe
! Ne | Wyszczegdinienie | Gznacz | Nerys rpton | Ar albumn
i \Dryzek suswctomy izolow Dsai3 | @4 -6/t & -3 ¢
s \Drqiek suwakowy bez izol Dsa3 | @ini-11 &-10¢ |9 Zamon
( ) oys 13 7 |oporka zamia 0zas_| @S @-os
3 |ttamea trat | 802n1-9 &0- 15
4 |Sworzed Snt fa_| sesjrosjos o-1e |7
5 | Sruba hatowa Sha3 | 80Zné-0 -1
6 |Sruba bakowa prama i lewa Sha4 | &Znd-# - 111
=T — ~ 7 | Swarzen. Snds | segfromjoz | w-1s
<2 s, g gty ontact | | 8| toteia oo~ Moz | segkrijee | w1 |7
#Z | Budmnicha toleimeo od s Rex T St LR e AE .
- © _|Srvba zabezpieczay Szb S | s4s/dosolod 13- 15
I-sze zamknigcie nastawcze suwakowe QQ..\Q 1| Podtiadia prezyt Ris 25 | ow-stjc-a0r7
do rogazdin avyczaych bypu S50 ‘ 12_|Gstora zamika a7 | QZe-8 o112
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Czesci sktadowe

we | Wyszczegdinenie Oznacz | Nrrys wykon. | Ar albun
1 | Korcdwka lewa drazka suwak 802n3-1 60-135
2 | Korcdwka prawa drgdia suwal 602n3-8 60-13%6
3 | wetadka wzolacyina 60203 -9 80-137
4 | Kotek ustalajgey 60Zn3-10 60-138
s | eqeznik 60Zn3-1f 60-137
6 | wetadta izolacyna 60Zn3-12 60-137
7 | Podkiadka ] 60213-13 - 60-437
8 | Poditadia zabezpieczajgea 602n3-14 60-138-
. 9 | Podktadta zebezpieczajgea 60Zn3-15 50-138
| 10 | Podktadta mbezpieczajgca 602315 60- 128
‘ 1 | Poditadta zabezpieczayaca 802n3-17 60- 138
2 | Tulejka izolacyna 602n2-16° | 60-114
B-B
34 8
Ve

* Dolnq krawed? (é (.a* ol
E\mm\ phioe wmmimaga..n na dtugosct 400 mm

promeniem 3mm

Sruba H16<90-PN-24J-82101
M6 PN-75/1-82144

J Opracorane preez Zatn Ministerstvo Kormunikagy
Gprtacoee = \teniralne Buuro Projekton -Badanczé Gereraloa PxP-cp
v _aam\\\uo\,u Budornicta Kolejorego arscana’anla 1103 19%r
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b&wm» suwakony izolowany Dsa 10
do rogazdu krzyzowego podnginego typy 80

60-128

Opracaano na_podstae rys. (851 P83k o 6023 -4

lastepupe rys

qpuony przez
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RODZAJE SUWAKOWYCH ZAMKNI NL NASTAWG®GZIFMCH W RC
(UIC60) | URZt DZEG6 STABI LI ZUJt CYCH POGOt ENI

1. W rozjazdach typu 60E1 (UIC 60) wbudowywanych na linii kolejowej nr 250 ze
wzgl ndu nastdoutUN woSd r uc hmi epjoscci aNhgi - wn ioerkaozr z y s

geometryczny tor-w (mage gukt 9 s ud el eradhgio cwa y i

gg- wnysddnziaczych i gg-wnych dodat ksmwmcgychh n o we
suwakowych niewraUliwych na wzajemne ruchy t
stabilizujNce dodatkowo iglice i zapewni aj N
opornicywmiejscupr zej odi pegnego profilu iglicy do c

celu przeciwdzi aggnioaigiéecniemidomgaj NcN. Wyka

nowych zamkni Al nastédwt¢zyah Nicywrmz pbadea®ostwa t a
Rodzaje zamkni Al nastawczych niewraUOliwych r
iglic:

Nazwa ur z(Ndozde niasbl i cN podan

SN Warunki stosowania
niemieckim)

oL l urzNdzenie s
zamkninci e na L~ ;
pogoUeni e
W rozjazdach 49E1 (S49) i 60E1
(UIC60) 1:9-300 z iglicami

1) Zamkni fici e s|2)Wspornik przegubowyz |s pr i Uyiszynpwo

Templfex z symetrycznym lub dwoma d¥FfwignigsprnUyst yngidgasad,i ¢
mi moSr odowy m wod(tykowRz60E1 (UIC60) -300- |g.dodatk. linipi er ws zor
Slizgowym 1.9 modernizowanych oraz

4) UrzNdzenie wymienianych nowych
3) Zamkni ficiBEL6G|pogoUeni e iglirozlaZdaCh w myght

CX torachw serii pr - bi
(wspomagaj Nce pr zwrotnicowymi IEA29

5) Zamkni fAcie n
samoprzesuwne IT60-Zn

Uwagi do tablicy:

1.Klammerverschluss Tempflex EH mit symmetrischem bzw. Exzentrischen Gleitsen

2.Federwippe mit Winkelhebel

3. Klammerverschluss BKL60 (BKL - Bewegiiche Verschtusskiammer - ruchomak | apa zamkni nci a)
4. Stellhilfe 60E1 (UIC60)

50stnieje moUliwoSIi stosowania mieszanmegddztenri. np. za
stabilizuj Ncego CAOpdredd hadmkni6fdcEila (BJKL60 i wspornika p
2. Szczeg- gowe wytyczne montaUu, dziagani a i
nastawczych zawierajN instrukcje opracowane
Poni Uej podano ich obszerne wyci Ngi niezbndn
3. Zamknincia suwaxkltwez ($gmptrgcznym | ub mi
wodzi kiem:SI'i zgowym
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1)zagoUenia dla wmontowania zamkninfncia kIl amro
i gl i cywieigliey): pogo

ayzwr ot nice muszN byl zmont owaskoetrolownanewy mi ary whb
b)yzamkni ncie Kklamrowe | est dopasowane w zakg
u k g ad awrgtrichch,

cjdo montaUu zamknifcia i nastawiania wartoSc
rysunek zestawieniowy (rys. 1),

d) na szkicu (rys. 1) sN przedstawione gg - w
klamrowego ostrza iglicy.

Przy zamknifdnciu klamrowym Srodkowym (w pogow
szkic. Zobrazowanie cznSci skgadowych na tym
rodzaju zamkninfnci a. W kaUdym przypadku obow
zamknjnci a

2) st an dostawy przy wysygce cznSci skgadowyc
oznakowane w zakgadzie dostawczym):

a)el ementy zamykaj Nce zmgntowane na opornicach
b) prowadniki zmontowane na iglicach,

c)kk amry wdgNcznie ze sworzni ami i symetrycznyr
Slizgowym zabezpieczone odpowi ednimi el ement
d d NUOek suwakowy =ze zmontowan¥ mzmonowanymni c zni
Srubami oporowymi (*)

e)kogpaki ochronne; jeSli wystinpuj N.

CziiSci skgadowe s Nprave inLalewe orazewuniererh avrotNicy R

3) montowanie na placu budowy:

ajusunNi ograniczniki skoku i Sruby oporowe z
bydr NUek suwakowy wsunNi przez kanag,zamkni Aci
c)zmont owal klamry po wycwiglemicu uwsavoirkai &1 ii
prowadni ka (uwaUal na oznakowani e

Patrz rys. 1 oraz odpowiedni rysunek zestawieniowy
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af=immin

10.2.31

—— e“

Rys. 1
dwsunNi sworze@E,i zabezpieczyl
eust awi |l wgaSciwe ograniczni ki skoku i zmont

za pomocN blachy, zabezpieczaj Nce|j

flzamont owal kogpaki ochronne
g powi erzchni e Slizgowe i tul ej ki stal owe p
wysthipujN tulejki 'z tworzywa sztucznego, to

Srodkami ,smar nymi
AHbadania po dokonanym montaUu.

Oznaczenie czynnoSci:

U = zbadanie

M = dziaganie usuwaj Nce nieprawi dgowoSci

ayuU Zbadal, czy klamra |1 eUy symetrycznie ¢
neutralnej).

Uwaga: pozycje oznagNorme z(y*)zarmikmigmyosidgkhopwlyammro
DlapunktullzagNczni ka zastosowano niezal eUnN numer

@z

J———Z-/”'

W@PL

Rys. 2

W razie winkszych odchyl e®® od temperatury
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dgugoSci cyw mmutiwilerdzonej wedgug poni Uszej

I
P! 10m | 20m | 30m

10°C 1,2 2,4 3,5

20°C 2,4 4,6 6,9

30°C 3,5 6,9 10,4
gdzie:
| = dgugoSi iglicy
od = odchylenie temperatury w stosunku do temperatury neutralnej (+15°C)
by U Sprawdzil pogoUenie iglic i w razie potr:

zewnntrznej stronie opornicy).

M W tym celu nal eOy zluzowal el ementy zamk
napunktowanego po zewnntrznej stronie oporni
C) U Zbadal odsthip mifndzy iglicN i opornicN.

zgodnie z odpowiednimi przepisami (rys. 3)

Pomi ar w pJjaszczy¥fnie klamry zamykaj Ncej

M Uregul owal szerokoSi toru i odstfiAp szyn op:t

d) U Zbadal otwarcie iglicy i skok drNUka na

e) U Zbadal, czy luz pomindzy ograniczni ki er
Wynosi:

przy napndzie rncznym 0O mm

przy. napndzie silnikowym > 1 mm

f) U Zbadal zabezpieczenie Srub i sworzni

M Umocowal el ementy zabezpieczaj Nce (np. dog

Srub) .

0) U Zbadal zamkniecie pod kNtem lekkiej (dol

Po kilkakrotnym przestawieniu zwrotnicy przed uruchomieniem (oddaniem do
eksploatacji), w razie potrzeby powt- -rzyl w/\
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5 kWartoéc’: nastawy

W &
3 DY
Rys. 3
4, Zamknificie kletzowey mBe myfclznym | ub mi moSr o«
Slizgowym.
1 Ogolne zasady badania i konserwacji.
PewnoSi funkcjonawpest wabhkyinhasbpeezkptieent zve Esad e

technicznego zwrotnicy. DI at eg o konserwacj a zamkninci a

nastawy sN koni ec zpme rdlwn ezgaop edvweniiaejnainai a .

CzfistoSI przeprowadzane]j konserwacij.i j est Z
wyst NpkigN ceaia w pracy urzNdzenia, to konse
przeprowadzil Dhat ykechmsiearswac j i zamkninci a i

nastawczych wi NONcy mi komssétwacjin rysunek jzestavdeniavg s a d y
zamknimscd).&dNa(rysunku nr 2 i 4 pokazano gg-wne

klamrowego ostrza iglicy. Dla zamkni fici a k|l amrowego Srodkowe

nal eUy uwzglindnili uwagi podane na rys. 4.

2) Okresowa konserwacja.

W ramach konserwacji naleUy wykonywal :

a smarowanie cznSci Slizgowych i tulejek sta
tworzywas zt ucznego nie naleUy ich smarowal mir
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b)sprawdzenie zamknincia na | ekkie dziaganie |
skontrol owani e el ement - w mocuj Ncych

d) wizualnN kontroln poszczeg-lnych cznSci z:
3) Badania techniczne.

Oznaczeniec zynno Sci

U = zbadanie

M = dziaganie usuwaj Nce nieprawidgowoSci

ayU Zbadal, czy klamra | eUy symetrycznie do p
(rys. 2).

W razie wifdAkszych odchyle® od gempgerirht wrmi a
dgugoSciigidymwi enn) wi er dzonej zgodnie z tabel kN |
b)U Zbadal odstfip mifndzoSii grmaksNy nalonpao rdnimnN,t u
odpowiednimi przepisami (wg rys.3). Mi erw yggaszczy¥nie klamry z
M Sworze@® odbezpieczyi, wyciNgnNi i klamrn
symetryczny na mimoSrodowy albo wodzik Slizg

(patrz teU odpowi ednriyss.zk5i)c iz eksltaamwifie nBropnvwoyw n i e

wodzi ku Slizgowym mimoSrodowym wuwaUali na
moUl i woSi wbudowania go w pozycji obr-conej
c)U Zbadal wielkoSi drogi oporowej klamry.

Minimalna wi e | kirogbd por owe j kl amry p‘omni npnoan i Wyen o swialr t

nominalnej lub zgodniezod powi edni mi przepisami branUy sr
MUstalil szerokoSIi toru i oddalenie opornic.
U Ustawil skok digilOka i ot wierani a

ddU Zbadal luz pomifndzy ogranicznikiem skoku
Przy napndzie silnikowym > 1 mm | ub zgodni e
M Przy nie osiNgnifnciu luzu minimalnego ogr al
e)U Zbadal luz mifndzy sworzniem i tul ejkami

M Wymienil wybite wodziki Slizgowe | . w dany.l
ilUZbadal zabezpieczenia Srub i sworzni

M Umocowal elementy zabezpieczaj Nce (np. dog
Srub) .
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Stan wbudowania

Przestawienie

5
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"':')" _|e=t ] t E5
P PP B c=1
' S A ,
N !/ __'__-__.__/ .._E.:.{-._. ______ _/J
% 5 B A T R0 - |28 > 3 il
Rys. 4
5. l nstrukcja techniczna utrzymania w nal eUy

montowanego na zacisk (BFL)

1. ZamknifAcie typu BFL moUe byl stosowane
pojedynczych i rozp&®aucech krzyUowych
2. MontaU zawieszenia imadga iglicowego
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11

TWyci NgnNi sworze® zabezpieczaj Ncy (5) zawi

usunifnciu zawleczki sprnUystej (7) i poluzc
TWsunNI zawieszenie iglicowe na szyny iglic
zamknificia VKs 5 lub w przypadku zamkninl &

TWgoUyl podkgadkn zabezpieczaj NcN Sib8a (10
TDoci NgnNi Srubn klamry zamknifci a
TZamontowal sworze®@ zabezpieczaj Ncy

3. Regulacja zamkninci a

-Poluzowal zawleczkn spriaUystN (12) sworzni
podkgadkn zabezpieczaj NcN /ustalajNcN Sib9a
mi moSrodowego.

-Ustawil drNUOek suwakowy w pogoUeniu kraCco
-Wyregul owal dgugoSi klamry obracaj Nc swor z

-Dokgadna regul acja poprzez obr -t podkgadki
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13

4. Po wgoUeni u pomi ndzy iglicn a opornich
przestawieniu zwrotnicy, zamknifcie nie mocC

5. Sprawdzeniewy mi aru przyl egania oraz skoku zamk

::malilgmm l /]
::_min Bmm | | -
= AN ] |

1
A
P
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6. Pomiary wymiaréw kontrolnych KH s k o k u zamknincia oraz [
oporowej U.
T WymiarkontronyKHd |l a skoku zamknincia musi wynosi

Zzapewnione jest wtedy minimalne przyl egani e

T WymiarkontronyUd|l a skoku zamknincia musi wynosil
zapewniona jest wtedy wgaSciwa drWgkai opor ov
26 mm.

7. W przypadku zuUycial/starcia sin wkgadki :

moUna j N wymienil poprzez poluzowanie pogN
wymont owal dr NUek suwakowy. NaleUy uUyi no
sztucznego).

8 Montowane na zacisk zamknincie BFL moUe |

krzyUowych podw-jnych (Rkpd).

— T
,__‘l ;‘ eMENS

9. Pomiary KH oraz Kuwy konuj e sifi co 3 miesiNce podc
komi syjnych. W przypadku przekroczenia d
nal ey natychmiast wusunNI. Do czasu usu
zabezpieczyl sponozamkami w ustalonym po
ograniczyl do 40 km/h.

10.Smar owani e namKkKmiwltzieayyo mont owanego ha zZa
wykonywal zgodnie z planem konserwacj.i [
sekcji infrastruktury.

6. Wspornik przegubowy ¢sRPabFfwigatami paflobey
1 Dane ogolne.

Wsporni k przegubowy sguUy do zabezpieczeni a
opornicy.J est on pomocniczym Srodkiem nastawczym,
odl eggoSé§unghtey od opornicy w najwiUszym mi
2) Whbudowanie wspornika przegubowego.

(Punkt 2 nie obowi Nzuje przy dostawie pgyty g

a) Wmont owanie cznSci i zolacyjnych do wyfrezo\
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(patrz; rysun e k
by SpralUynn
c) Pgytn

podstawy i

naci skowN

przegubowN

Poczatek zwrotnicy

nal eOy

zestawieni owy-rngs@Hyty

przegubowe|j

o e

nagoUyl
pgytN SlizgowN byg

P i
AT i
. 2 2 A
R =
l)____ R AN 2
: | dzwignia katow.
] @
U gl -d-—- 3
IHEEE el 0 e
£ 174 ¢
b A g i
Rys. 5
dObie dFfwignie -ukiNtedbwe | navl epdoyzycij i
podstawy).
e)Pgytn podstawy i d¥fwignie

otworu iglic zgodnie z rys. 5.

Pgytan

111

gPrzy

zpodw-jnym pierScieniem sprinUystym).
hySprnlynn

)Ob i

e

przegubowN nal eOy

Poczatek zwrotnicy

T

zamocowal

__{ drazek ztgczny iglicy 2

———

drazek ztaczny iglicy 1 |

podkgdgadach

d¥fwignie

nal eOy

Rys. 6
drewnianych,

zabudowal i

k Nt owe nal

74

e Oy

z

nal eUy wybudowali .

na

-

ptyta slizgowa

podkgad

j eflnakowy po

Srodkowe |

k Nt owe nal eUy us
na podkgac
L |
|
o)) 1
M |
Eb HELT)
podkgdgad nal eUy
wstiApnie napr iU

a pomaéwtenSr ub o



spos - b, aby mifndzy pogNczeniem podparcia d7¥y
spriiUyny powstagd .odstinp okogo 40 mm

j) Dr NOUek zgNczny iglicy naleUy tak wustawil,
uzyskany najwifnkszy przeSwit odpowi edni o do
(dr NUe k z §. Naoie zawieszdny da iglicy).

KkKNal eUOy przestawil zwrotnich.

NNasthnpnie ustawil analogicznie dr NUek zg§Nczn

3) Precyzyjne ustawienie pgyty przegubowej zr

a) Kontrola ruchu wychylnego d¥Ffwigni kNt owe |
przestawienie urzNdzenia zwrotnicowego, przy
maksymalnie 2 mm (rys. 7) . Przy winkszej r-Unicy nal eUOy
dr NUki zgNczne iglic i Sruby oporowe.

Poczatek zwrotnicy

Um
_.-.I—o.
14
T T

‘L ! A1l
Rys. 7

b) Kontrola najmniejszego przeSwitu pomindzy o]

c) Po przeprowadzone] kontroli funkcjonowani a
szeSciokNtne dr NUOk-w zgNcznych iglic i Srub
sworznie.
dZamknNIi pokrywnhn i zabezpieczyl za pomocN zaf

e)Przed przekazaniem do ruchu zwrotnicy nal el
funkcjonowania urzNdzeni a.

7. Zamkninci al®uwakowe BK

1) Uwagi wstnpne.

Niniejsze wytyczne zawierajN zasady, kt-rych
w rozjazdach montowanych u wytwaorcy.

2) Dane ogdlne
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Do cznSci skgadowych zwrotnic naleUN

mi ndz

przeci wpegzne. UrzNdzeni e zamkninci a zapewn

opornicN wzgl fdncej@licpatl sgonigy. od|l egaj N

W celu zapewnienia naleUytego funkcjonowani

-

C

(

opornicy dok jadni e wobec siebie ustawil, aUeby ru
tego sguUypnuzedNidwpegdgene znajduj Nce sifn pomiin
3) Zwrotnice:
Wyciecie w oporce
Znak wk_IQs’ry prowadnicy
W opornicy | 400
=k
5 ‘ l [I_ |
v J L\J_U.J \“‘_"
O i znak wklesty
Dk a /
Srodek $ruby i,
klamrowej Znak wklgsty Urzadzenie
(potozenie zasadnlcze) dla ustawienia przeciwpelzne
\ kata opornicy
o‘ \
e
l znak wklesty
28’5 Cf<'
)\4\00{1
Rys. 8 Oznakowanie zwrotnicy
Wymiar podstawowy 28,5 mm (rys. 8) uwarunkowany jest rodzajem rozjazdu i znajduje
si nmiprodzy wcinciem (B = 300 1:9) na Srodku

klamrowej. Jest o n ustal any przy Sredni ej temper atu
V

(temperatura neutralna) przez zak Jad produkuj Ncy rozjazdy.

zwyczajnych pogoUgydhr (zwyakkonnanwkclhispunkt aki em

opornic znajduj e si n umiesgceodymenp opbrecemprowadnicy. wy c i n C i

Ustalania pogoUenia przy pomocy sSznur a

wstosunku do iglicy przymiarem o kNcie prostym

wkl nsgymi

4) Zamknincie suwakowe BKI 60

~

Zamkni Aci e sguUy bezpiecze@E&st wu przekgadani

zastnngy

funkcjonowaniezamk ni nci a suwakowego musi byl w pegni
UrzNdzenie zamykaj Nce zostaje dopasowane w
|l ekkp&bo funkcjonowania powinna byl zbadana
zamkni ficizad zmcsrnttagwane, zwi Nzane i dogNczone
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Zasada funkcjonowani a zamkni nci a rozjazdowe
powszechni e przyjntemu zamkninci u. Konstruk:
wyr - wnanie webh!t wdmpywaeti iday opornicN i iglicN
rozszerzania sinf szyn o] N 3 9) preedstawiaZsahgmat z o n y
funkcj onowani al60zaaym&Oopisiegd elemeEtow.

Wyr-wnanie ruch-w podgduUnych iglicy powstaje
Element §gNczNcy w kS8®W) agecapdupNby ¢$rfyspomindzy
kl amgwMdrantuje dokgadna utrzymanie odsthpu i g!
Kl amra BKI 60 musi, jak kaUda inna klamra, b
zdefinowani a pogoUenia klamry w zamknifAtym rozj
Rozporka ta jest przed gu Ueni em kIl amry [ sgulUy do dopa:
rodzaj -w dr NUk - w.

W stanie zamknifcia odstip pomindzy drdadUOki em
2 mm do 6 mm (rys. 10)

G el g 1] p
gy ok

d rqiek~

Tyt et ___[_ﬁ\ 1Z-6m
GO,
/ /._ T of i ok

2 3
Rys. 9 Schematf unkcj onowani a zamknincia BKL

1-k1 amr a 2z a mkamiyiabéjraa,iglicz 3-mi moSr - d Xxamboiwyci a,
4-Sruba VWkSr blbg (sworze@®& Wb 13b

Obejma, op-rka uchwytu iglic@ZzsgeSti akmdtcroywmn g
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(rys. 10). KI amry BKI 60 dostarcza sin par ami (I ewa
rozporki odPegpgsSawbweje jest moUliwe przez
podguUnej. W tym ceyunNakatycwkai SgubONizni a WB

sy
‘ e _ﬂ,._::ﬂ[i{ K —-l:____uﬂ)
\Z///// / . ..

St 61 aee 6 BN PRt U W 4B S S oo B0 PR yyu "wee o b AL ey e

e e N AR B \} A=

] - - ¢ — - — - et—— tasang. .t
e \“::'::i: 3 _Q'fl 12-6 mm
drqiek_ suwakowy odstep mledzy oporkq klamry a drqzklem suwakowym

RyleZamknlnC|e zwrotnlcowe BKL 60

1-k I amr a z a mluchwyh obejma iglid, 3 - mi moSr.-d korbowy zamk
4-Sruba VkSr blba Gsworze®& Wb 13D

) Uwagi dotyczNce eksploatacji zamknini

Stosownie do og-lnych przepis-w bada®& techni
funkcjonowan i e zamkni fnl i dol egania iglic do oporrt
W eksploatacij.i nal eOy powi er z cshhmai reo vail eflcye 7z &
zapewni iprgaetkwjadani e iglic. cCznSci zamkni nci

pojedynczo wymieniane.
6)Ur zNdzenia przeciwpegzne,
W rozjeFfdziemdasRt osow@®ho dwucznSciowe urzNd

(patrz rys. 11) . UrzNdzenia te mogN byl stosowane tak
W dwuczfiSciowych urzNdzeniach przeciwpedznyc
j est ograniczeni e ruchu podguUnego, po wykc

odbiorze dokonanym w zakgadzi e produkuj Ncyn
pozostaj N umo cwtokaahezynowychs t al e

W czasie montaUu i wbudowywania rozjazdu do t
DwuczinSciowe urzNdzenie przeci WiDELHUDIGEO) ost 0sS U |
szeroko®™esmm or u
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Opornica
/

L‘\__.ar_‘

Rys. 11
Czopowa cziSlI urzNdzenia ma moUliwoSi przesu
o N7 mm. Ustawienia Srodkowe czopa wW stosun

temperaturze neutralnej z dokgadnoSci N do N2
W czasie bada® rozjazd-w naleUy dokonywal
maj Nc na uwadze okresowe zmi any temperatur
czopowe | i widgowe|j

8. Wytyczne montaUu i eklsiplioatjaN¢geégour gdgale
rozjazdach 60E1 (UIC60) ( A Shilfe WIC60).

1)Og-lny opis urzNdzeni a.

UrzNdzenie sguUy do stabilizacjibi @o@nodeni5a8 I
wzgl i ommi cy . UrzNdzenie w wenys.jl2 i gk 9431 oat o
przeznaczone jest do rozjazdéw 60E1 (UIC60) - 300-1 : 9, ale moUe byl pr

(kwestia zamocowanB)chr -wozje&dzdow,inw tym r - w

podwajnych.

UrzNdzenie, kt-re stafowpmMacujeprnialymryn t(arcyhs . :
przegubowymi t r z pi eni ami , nie | i czNB8) jeptroaugojvdhe zy do
skrzynkN o wymi2ar0acnim,d Fwea Dik o Sio & 113+mM, comm, wy
umoUl iwia jego zamocowanie pod opornicN mifd:
2) MontaU i demontaU urzNdzeni a.

UrzNdzenie jest dostarczane o0dz elegentami dcy w
zamocowania.Zabudowa wurzNdzenia polega na wykonani
rys. 13):
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aiglicih doprowadzil do pogoUenia przylegaj Nc
bbobudowhn zawi esiPbSmad ko qstawimaniu obudowy w stosunku do

podrozjia zd ni c przykrnacil j N do opornicy razem
AGal ly";

o ekscentrycznN tulejn zaci skowN wcisnNi w of
d przestawil iglich, stopa iglicy powinna prz

e)zagoUyil blachin zabezpieczaj NcN Si-KinB23 §rubn
wbilchBl aabezpieczaj NcN Sib 8 zagi NI ;

) podkgadkn zabezpieczaj NcN Sib 9 umocowal tr:
) zabezpieczenieSf1 0 umocowal przy pomocy zatyczki 4x2
DemontaU wurzNdzenia polega na wykonywaniu t

kol ejnoSci

»Gally”- nakretka zabgzpieczajqca M1 1
| \
‘ Ny AN }

{iij{l==)s |

Pokrywa blaszana— 1

Obudowa kompletnie zmontowana wraz z
ciegiem nastawczym 3-Zk19, Svb7
i tulejg okreslajacq odstep
Rys.12Mont aU ur aMd4deriug Nsctego, tzw. AStel

3) Nadzor eksploatacyjny.
Pracuj Nce urlihfedwzasadzie nieAviaga dodatkowego utrzymania poza

okresowymi ogl ndzi nami jak dla zamknini roz
Ponadto, mimoi Wr zNdzenie jest w skrzyni, zaleca si-t
dokonal oglindzin i ewentualnie oczyScil i po
cznSispza@aUyntNr zpi eni e. Ponadto naleUy poprzez

urzNdzenie jeden raz na trzy miesi Nce.
9.Zamknincia nastawc z e - Zmdnmoopazdow zwyczangch 60E16 O
(UICB0). Zamkni nci a nast awc z 2n typw zapatkoweg stbsdwdure

dotychczas tyl ko z nBA@AN da mi Zwrotni cowy mi
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Zamkni ncie to bRYEGEL(HCED) e 306-T%essdw Rz 60E1 (UIC60) -

500-1: 12 ssd (rzawmhknélbcjak®&rodkowe) .
Dopuszczatsippwayi e t y ony Umygmiekionychi dozjazadach oraz
sprawdzani a i utrzymani a i ch na zasadach
dopuszczaj Ncych te zamknificia do pr-b, do czz¢
10. Opory przestawiania zwrotnic rozjazdow.

1) Na podstawie pomi ar -60ELi(UIC60a ekspldatowmanychonz j a z d a
Sp-§Jce PKP Szybka Kol ej Mieystlda 0w makpmmaBbaocE
opory przestawiania zwrotnic bez wzglndu na |
a) Rkpd 60E1 (UIC60) - 190-1:9 ssd 5,1 kN

b) Rz 60E1 (UIC60) - 190-1:9 3,3

¢) Rz 60E1 (UIC60) - 300-1:9 ssd

bez usztywnienia iglic 3,1 kN

z usztywnienia iglic 3,5 kN

d) Rz 60E1 (UIC60) - 500-1:12 ssd 3,7 kN

e) Rz 60E1 (UIC60) -1200-1:18,55,2 kN

2) PowyUsze wartoSci dotyczNowamnzjmdz dzamkan i d
Wart aeSpowi nny byl stosowane r-wnieU7 d9%1 odpow
(S49).

3) DobierajNc napnd zwrotnicowy do rozjazdu

przestawiania zwrotnicy nie powinny pr z e k r a ¢ z arasta@€¥épn ap ggd Zal eUni e

od tego i od potrzeb ekspldpatwaeyjnnnyebnampaldg Uy
wolnol ub szybkobi eUn eU oM y6eodEd (UKCBO -al80HL : k9r zsysd nal e Uy
stosowal z regudgy napfidy zwrotnicowe wol nobi

gg:-wnych zasadniczych.
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Rys. 14

Rysunek do instrukcji montazu
urzadzenia stabilizujgcego




ZagNcnesi k

UTRZYMANIE ROZJAZDOW

Utrzymani e rozjazd-w pol ega na usuwani u \
stwierdzonych podczas oglndzin i bada® technicznyc
obserwacji zachowaniasi i rozjazdu pod przejeUdUaj Ncym
l ub uszkodze @&vywkK ornouzjjee ¥dizn epr zez naprawn | ub
lub zuUytych czi®mr- - crzoztieagadowgehstkie cznSc
powinny byl utr zymywaynset e ma tcyzeyzsrntioeScis mar owan

niniejszy okreSl a:

dopuszczalne zuUycie cznSci rozjazd-w,
-zasady dokonywania konserwacji i naprawy bie
kryteria wymiany rozjazd-w i ich cziSci skga
1.Dopuszczalne zuUycie cznSci rozjazd- w:
a) Dopuszczalne pi onowe zuUyci e I glic, oport

krzyUowmizc szyn gNczNcych wynosi

w torach gg-wnych 8 mm;

-w torach bocznych 12 mm,

b) W razie wystfipowania jednoczeSnie boczn.
dopuszczalne zuUycie pionowe §mowiyncnioa bbyd c zznreng

c)Dopuszczalne zuUycie boczne czinSci iszgrzj azdo
g Nc z N dly roziazdéw typu 60E1 (UIC60) i 49E1 (S49) k wa | i f ie Houwyrhiang |
wynosi 8 mm pod warunki em, Ue nie zostanN przekr
szerokoSci toru w rozjarR2dzie podane w zagdNcz
d ZuUycie pionowe krzyUownic naleOUy liczyl
materiagu. W krzyUownicach, gdzie wystnpuj KN
stosowal regeneracjn w torze przez napawa

krzyUownic przefistawiono na rys.
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. Tory gfdwne zasadnicze 79%«?[%@3 Jory boczne

Zuzyeie pionowe krzyzownicy mierzone
w przekroju dzioba o szer, LOmm
&

Rys. 1 B
e) Dopuszczalne boczne zuUycie kierownic w |

winkszym zuUyciu kierownicin naleUy wymienili.
flDopuszczalne zuUycie wkgadek mierzy sifi be
Ujobk-w zgodni e z arkuszem badani a techni
przekroczN dopuszczalne odchylenia, naleUy np

zagoUOyl przekgadki regulacyjne z blach odpo

wy mi eni | (dotgczyrkierowaic).
ggDo regul acj i Ugobk- - w 40E1¢949) v60EL UICE St @z Wj- ev & iy
przekgadki regul acyjne o gruboSci 1, 2, 3 mm

poszerzenia UJjobka pomindzy szynN tocznN a Kk
szyny |l ub kierownicy. Przekgadki nal eOy w kK
kierownici w iloSci ni e wincej niU po 2 sztu
tocznN a koziogkiem kierownicy moUna dokrnc:
pgaski m.

2Konserwacja i naprawy bieUNce rozjazd- w.

ayZakresy rob-t konser wa c j2niniejszegnstakecjid - w okr eS| o

b)Usterki i uszkodzenia majNce wpgdgyw na bezpi
ni ezwgo(czani eczasu naprawy nal eUOy wprowadzi i
eksploatacyjne | u b zamknNiPozosjt &l usterki powinny

ramach napraw bieUNcych

c) W tablicy 1 podano orientacyjne zakresy robot poszczegolnych napraw
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Tablica 1

Zakresy robét Rodzaj naprawy
Naprawa bie( Konserwacja
Dokrncanie S W spos-b ci tylko obluzowanych
Poprawiani e w duUym zakr es]| tylko przy przekroczeniu
toru wymiarow w gérnychwar t o § dopuszczalnych tolerancji

dopuszczalnych tolerancji

Usunifncia sp wedgug potr wedgug potr z
szlifowanie*
Regul acja z jako robota kontrolno- przy stwierdzeniu przekroczenia
nastawczych oraz zapobiegawcza dopuszczalnych toleranciji
o d p ch iglic i opornic
Regulacja rozjazdow w W spos-b ci na odcinku odKk:{
planie
Podnoszenie rozjazdu z W spos-b ci pojedyncze podrozjazdnice
podbiciem podrozjazdnic obluzowane
Wymiana pojedynczych wedgug potr tylkkoz g Nc z
¢ z N hazdu
Napr awa Kkr z regeneracjaprzez napawanie nie
Poprawa odwodnienia tak nie
rozjazdu

W krzy Uowrzi dzmbem manganowym, manganowych-monoblokowych Iub
hartowanych nal eUOy w p oracy Nok.kle2wy mi eoskirfiecsyi )e U s
powstaj Nce na dziobach i szynach skrzydgow)
zapobiega dalszemu ich tworzeniu

3Kryteria wymiany rozjazd-w i ich cznSci sk§
A) De c y @0 jpairzebie wymiany rozjazdu podejmuje Dyrektor ds. Infrastruktury PKP
Szybka Kol ej Mi ej ska vWeTry-zjjmi & Sakiae pDpvi nm ao .ba

przeprowadzeniu szczeg-gowego badani a t e
przeanali zowaniu wynik-w bada® oraz dotychcz
w tym <celuwu powi nny byl systematyczni e za
technicznego.

b) W warunkach utrzymania i eksploatacijwSr edni N UywotnoSi rozj az
skgadowych, |l iczNc od pierwszej wymiany poda

maj N charakter orientacyjny,

c)Pl anowa wymiana rozjazd-w w torach gg:-wnyct

czynnikami:
-zuUyciem cznSci rozjazdowych i podrozjazdni
-ni e daj Ncymi sifn usunNi odksztagceniami trv
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powoduj Ncymi duUe zakgd-cenia spokojnoSci bie

-nadmierne zuUytymi osadami cCzopowymi rozj e
(ponad 4 mm) zuUyciem koG - -w iglic i szyn gN
dKrzyUownice naleUy wymienii w przypadku nac
| ub szyn skrzydgowych, rozpgaszczenia dziob-
szyn, nadmi ernego zni eksztagceni a profilu
napawanie) |l ub trwagego odksztagcenia

e)Powodem wymiany zwrotnicy lub p-gzwrotnicy
uszkodzenie iglic, rozpgaszczenie oporni c, p

4 W torach stacyjnych o potrzebie wymiany r 0:
l ub nadmierne zuUycie cznSci rozjazdowych, k
nieprawi dgowoSci

5.Koni ecznoSi ni epl anowe|j wymi any rozjazdu |
przypadku uszkodzenia bNd¥F¥ zniszczenia rozij
taboru oraz w razie wykrycia nastinpuj Ncych

akcesoriow rozjazdowych:

aypiknincie iglicy, opornicy lub szyny gNczNc:¢
b)wyszczerbienie iglicy, przy Kkt-rym zachodzi
koga pciemaigbbrnicin | ub mogNce spowodowal p
c)pnknincie element-w pogNczenia |l ub spawu igl
d pnkninci e kKl amry, prowadnicy, dr NOk a suwa
suwakowy m cia aaastawczym, br ak bol ca, Sruby Il ub o]

przesuw suwaka w s uwwak owg snt azawecrakymi,n zdar ci e

przymocowuj Ncych prowadni ctawcachwadpanicy ch zamkni

Tablica 2

Typ rozjazdu Rozjazd lub ¢ $rednia UOywotnoSi (mi
Cagy rozj 250-300
60E1 (UIC60) Zwrotnica 150-200
KrzyUowni 150-200
Cagy rozj 150-200
49E1 (S49) Zwrotnica 100-150
KrzyUowni 100-150
Podrozjazdnice z dre ~ 15 lat
Podrozjazdnice z drewna twardego ~ 25 lat
Podrozjazdnice betonowe ~ 30 lat
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e)uszkodzenie urzNdze® usztywnienia iglic orz:
na pedicani e

lpiikni ncie krzyUowni cy ( drzd zoerawd ruible rs&Zyylndyw nsiwcryz
War unki spawania rozjazd-w i s ktecnicAdeo SKME t or -
d-1, Instrukcja Id-5, WTWiOrob6t r egener acyjnych poprzez napa
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ZagNcneti Kk

WARUNKI EKSPLOATACJI ROZJAZDEW KRZYt OWYCH
TOROW Z UWAGI NA KURSOWANIE WAGONOW O MAGYCH $REDNI CACH
K& G ( P OMN4OmMmY

1. Wy magania dotyczNce taboru i rozjazd-w ki
okreSl| aulCkl82t @ charakterze obowamNuzmkiNcymt ATz
stosowania k-gcach- Wnwkhalmethnibi e gNimgseah r - Ur

karta zawiera warunki doty&kzNceekbawt wu kojjio
taboruk ur suj Ncego w komuni kacij. mi ndzynarodowe |
do 1000 mm i podaj e uwarunkowania wymiarowe

stagym o skosie Jla9@d-swkkzyydwavGcih roozpr omi eni

2. Wedgdjug tej karty rozr-Unia sifn nastfinpuj N
mi ni malne podwyUszenie wysokoSci obrzeUa (h)
Srednice zawarte po+hi=88%my 760 i 1000 mm

630-760 mm - h - 30 mm lub 32 mm,
330-630 mm - h =32 mm.

330 mm-mi ni malna Srednica przy maRPRmgymoveahieny m z L

wagon-w z kogami o Srednicach wifnkszych ni 0O
zgodnie z k-@8rt MWagbB6y5t0kogjami wg pkt. 2b i c
porozudmi-e@Eb wi el ostronnych kol ei na cagN sie

Na PKP na podstawie jazd pr-bnych sN dopuszc
Sredni c8406[70 nkm. §

3. Przy SrkedgdiOcymm i wi fAcej krzyUownice poo
prowadzenie zestaw-w kogowych. Rozjazd-w krz
1:10 nie nalelUy stosowal na trasie przejazdu

4. W krzyUownicach podw-jnych 1:9 prowadze
obrzeUe koga j est przerwane po stroni e p
podw-j nej, zestaw kogowy | est prowadzony na
mi ndzy kodem a szynN.

W profilu koga i w krzyUownicy podw-jnej mu:
bezpiecze@E&stwa utrzymane okreSlone grani

Dopuszczalne odchylenia od wymiaréw konstrukcyjnych nawierzchni oznaczonych na
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rys.1-t o znaczy szerokoSi toru, szerokoSIi prowas
krawndzi prowadzNcych -ENerzowmie¢ spodw: j Zyné lan
poprzecznych wskutek zuUycia naleUy korygow
graniczne wymiary eksploatacyjne okreSlone w
W czasie bada® technicznych rozjazd-w naleU
miejscachwskaz anych na zagdgNczonym arkuszu badani a
rejestrowal wedgedst wawvobnoegm w wy Ue j Wy mi
krzyUownicy. Arkusz badani8i kskgg&owwNcypr st a:
technicznego r 0z A%Y(849)\W60ELr(G60)elW®y c h

=t ' Tt
-i-ﬂig!

L \S @

N /

> o N
fa)

ay; Qz; d3; Qg = 0,750m
“bii b2; C1);C2/(3;Cq = 0-0080m

Rys. 1
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Tabela 1

Graniczne wymiary .
. eksploatacyjne Wy mi ary mon
Wymiary stare (mm) wg Karty UIC 510-2 wg Kart(;r/n lrJrIS: 510-2
(mm)

SzerokoSi toru
(AL A2, A3, Ad) 1345 (+6, -2) 1435 (+4, -2) 1435 (+1, -1)
S ovddzenia (C1, :
oy g, oy adzena brak danych 1395 (+3, -2) 1395 (+0,5; -0,5)
Rozstaw powierzchni R N
prowadzNcych Kk 1353 (+2, -2) 01356 01356
B2)
SzerokoSi 0Ug 41 (+4, -2) 40 (+1, -1) 40 (+0,5; -0,5)
5. Poprawianie wymiarbw popr zecznych wedgug ar kus

podwajnej w torze.

51 WskutekzuUyci a
do

ch

n a $adanip nieengsot N p i

nal eUydopgdyczal
ani w kierunku+ ani -. St an i
czasu
DI a

krzyUowwm-ijcnyof,

poprawy wy mi ar

usuninci e
wgoUeni e
oszlifowanie
Po

KrzyUowni cn

zako@& zeniu tych
poprawi i

JeSIli poprawia siain
drugim, to ws kut ek
niedopuszczalne wymiary poprzeczne.

W- wczas wW razie

szerokoSi

- W
przy
ewentual nych
odpowi edni ch
spgyw- w,
rob-t
podw-j nN

napr awy ni e

potrzeby

przekroczeni a

po
przekroczeni e

Rkp i

przekgadek

ewent ual

przeci wleggN

krzyUownicy

52. SzerokoSlI prowadzeni a
Obok szerokoSci toru jest ona
pojazdow. J e S i poprawia sin

szerokoSi

szerokoSci
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tokwuawndrzo zspraomvadz Ncych K i

badani u
poprzecznych

Rkpd
przekgadek

nal eUy

mo g N

krzyUowni ci

t or ui kis zsaj &Ir sk ai§ |

grani

ub po po
p o

stosuj e

Z a b

j g
czny

prawi

granicznyec

odkrr

sin;

regul uj Ncyc

regul acyjnyc

wy mi ana
dokrnci
nal eU

podw:- | ne,

powst al

pod

wi el koSci N
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l ub
[ pr z

Yy w

Kt -

w t

w-j nh

naj
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prowadzentay npbe0pt adpe awdamiliary ¢



obszarach dopuszczalnych.
53. SzerokoSi toru

Przy poprawi e szerokoSci toru zmi eni aj N si
szer ok o Sliz epnri caw ai rozstaw krawndzi prowadzNcyc
Nal eUOy wifdc zwracal uwaghn na dotrzymanie s

powierzchniprowa d z Ncych ki erownic poprawieniu szero
54. Rozstaw krawndzi prowadzNcych kierownic
Rozstaw t en ul ega zmni ejszeniu wskut ek zu
niedopuszczalnie ws k ut ek poprawy szerokoSci prowadzer
okreSlenia miwarbkagpywyestarnaj mi ej scu zagi fc
55. SzerokoSi Ugobk- - w

SzerokoSi Ufgobka jest wymiarem konstrukcyjn
szerokgbbka jest wynikowy, jeSli szerokoSi p
krawndzi cpyrconwakdize\Ak owni c sN dotrzymane.

5. War unki przejazdu taboru o r-0Unych Sre
podwojnych:

5. Po przeje¥Fdzie po rozjazdach krzyUowych i
taboru o88&Pedmm cdjopuszczalna jest prAadkoSli m
zachowaniu wymiarowwg arkus za pomi aru kr zyUOownic podw- | ny
52. Po rozjazdach krzyUowych i49E4KS49y B0EWwani ac
(Uced) o skosie 1:9 naleUycie utrzymanych (pros
dobry stan przytwierdze ) przej a&40 wang omo We z
odbyl przy zachowaniu wymi ar-w podanych w
podwajnych.

53. W razie usterek w rozjetdzie (brak prosto
dokrnceni e przytwierdze G, zuUyci e dziob- - w
podwaojnych, niezachowane wy mi ar y w(g arkusza pomi ar u kr z
nal elUy ze wzglndu nzstawmwkloigwewycderakbyni &r zyUo
przemieszczeni e kierownic zmniejszyl do mi
wprowadzajNc na rozje¥fdzie ograniczenie prid
potrzeby do 40 km/h.

54. Nal eOy u n§ & gadszania @ gamowania podczas jazdy tabor u ma gy mi

Sredni cpazezirozigedyg r zy Uowe i skrzyUowania tor-w 1:
55. W rozjazdach i skrzyUowaniach naleUy dbal
kt -re moggyby spowodowal powstani e dodat kow
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N~

wzaj emne przemieszczeni a poszczeg:-lnych czn
podkgadach, odchylenia sifn kierownic itp.).
56. Krzy Uowni c e 49plo(848)-ij6aEd (UIC60) -1:9 dla jazdy taboru o
Srednicach k-g poni Uej 670 alU do 330 mm mt
Dopuszczalne priidkoSci jazdy dla tego taboru
jazd prébnych dla danej linii.
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ZagNcnehi k

SCHEMATY ROZJAZDEW | SKRZYt OWAS TOREW
Nr Rodzaj _
. Typ Skos Pr omi Schemat
porz. rozjazdu
1 2 3 4 5 6
popi— e 971 28 -
60E1 a— 10523 —wt=— 16675 —o
1 (uic 1:9 190 - __% e o
60) / S~
675
o 33230 ——
60EL 16615 —w=— 16615
|
2 uic 1:9 300 L = 2727~ |
o 60) -—
T /6615
o
,?, 60E1
3 (uIC 1:12/1:9 500
60)
re——— 64818 ——
60EL ~— 32409 —={=— 32459 =
4 uic 1:18,5 1200 N 427~
60) )
o
D 9 60E1
> £
5 NS (uic 1:9 190
o O
v 3 60)
o
= 60E1
> 2
6 N D (uiC 1:4,44 -
o o
~ 60)
0
o 2713 ————
L 10523 —ata— G615 ——=
49E1
7 1:9 190 i 12055 —=~ |
(S49) : e
() i ,""'"‘
£ DR/ 7 R
S e—— 33030 ————=
B . e 16615 ——wmia— J66/5 —m
49E1 ‘ -
8 1:9 300 N 12727 =
(S49) T M—_
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7] E——
49E1 ““—37403_"“‘_“?24&9 _"‘
10 1:18,5 1200 ~— 26077~
(S49) - -
%ﬁs‘mq
;-——~ 222 —ﬁ—*—f
" 49E1 17,5 160 | iy /A
(S49) 1:6,6 3 e
“‘_'/ZL?/Z-—__‘;‘.-
i.&ﬁ/f e 10523 19611
77 b— gl
49E1 1:7,5p |62 Gl
12 190 -
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o 1615 —_|
E va— 120 il f""\
..g 49E1 19p 4\]5_?3 . - szgﬁ - ’ﬂqd ,d‘ \ _
w S $49 178 190 - éw\ o
2 (549) " (T8 ]S~
;% ~—bsts — |
s 5619 "'/""a_
49E1 1:9p
14 190 - )
(S49) 1.9l “wj «-J —
5 [Tm—
51—
> r—/ﬁﬁ‘f—b“*— 16615
C
£ S 49E1 [ 73555*1
15 g = (549) 1:9 190 5258. 1'357 ‘.“ -
-3 0936 =] /é’é?gf\ o/
Y312
— 0010,
© 49E1 1:7,5p 12611 7222"{ 10 16
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5 [ 431z o= 10010 11
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17 8 190 , by
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18 190
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ZAGt CZNI K NI

OZNACZENIA SKROTOWE ROZIAZDOW

1 Oznaczeni a skr-towe rozjazd-w

powi nny Z

techniczneicechyroziazd u zapi sane w nastihipuj Ncej kol ej ni

1 Oznaczenie rodzaju rozjazdu:

Rz - rozjazd zwyczajny

Rpj - rozjazd podwojny jednostronny

Rpd - rozjazd podwéjny dwustronny

RGFyrozjazd gukowy jednostronny
Rgd ozjazd gukowy dwustronny
Rkp-rozjazd krzyUowy pojedynczy
Rkpd-r ozjazd krzyUowy podw-jny

St-skrzyUowanie tor - -w

2. Oznaczenietypuszyn,z kt - rych rozjazd zost6eE} UK onany

49E1 (S49), S42, 8, 6.

3.0znaczenie wi ef lgr$tori zwptneganlio®300,580,1200 i inne.

4. Oznaczenie skosu rozjazdu: 1:7,1:9,1:10,1:12,1:18,5 i inne.

5. Oznaczenie kierunku zwrotnego rozjazdu: | - lewy, p - prawy.
6. Oznaczenie rodzaju zastosowanych iglic:

C - czopowe

s-sprinlUyste

As-szynowo-s pr iUy st e

6. Oznaczenie zastosowanych podrozjazdnic:

d - drewniane

b - betonowe

Z - stalowe

7. Oznaczenie odmiany rozjazdu - r o0z j azdy przeznaczone do

oznacza s9®) DinacKe®.ia rodzaju
m - manganowe

k - kuto-zgrzewne
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Przykgady oznaczenia rozjazd:- w:

Rz 49E1 (S49) -190 - 1:9 psdS

Rozjazd zwyczajny z szyn 49E1 (S49) o promi eniu guku R = 190 m,
i glicami s padivdbydnitaghndrewmaaych w odmianie do spawania.

Rkpd S42 -190 -1:9 cd

Rozjazd krzyUowy podw-j ny Rz 198 m,skosiel:9,2 iglioamip r o mi e
czopowymi na podrozjazdnicach drewnianych.

Rz 60E1 (UIC60) - 300 -1:9 IssdS

Rozjazd zwyczajny z szyn UIC o promieniu guk
szynowo-s p r stythiyna podrozjazdnicach drewnianych w odmianie do spawania.

Rz 60E1 (UIC60) -1200 -1:18,5 psbhSm

Rozjazd zwyczajny z szyn 60E1 (UIC60)o0 p r o mi e rxil200 n§, skésie 1: 1,5, prawy

z i gl i c astymi naspodrazjagnicach betonowych w odmianie do spawania z

dziobem ze staliwa manganowego
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ZagNczBAik

WYKAZY PODROZJAZDNI C W DOBORACH DLA ROZJAZDGEW
TOROW TYPOW 60E1 (UIC60) i 49E1 (S49)

1. Wykazy podrozjazdnic drewnianych wOEHLOobor ac
(UIC60) 1 49E1 (S49) podaje tablica 1.
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