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WSTEP
Postanowienia niniejszego Regulaminu, opracowane na podstawie art. 32 ust. 1 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym i aktéw wykonawczych do niej, w tym na podstawie
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie
udostepniania infrastruktury kolejowej, okreslaja zasady udostepniania zarzadzanej
infrastruktury oraz obiektéw infrastruktury ustugowej potaczonych z siecig kolejowg
pozostajgcych w zarzadzie PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0., w tym w
szczegolnosci:
1) warunki korzystania z udostepnionej infrastruktury kolejowe;j;
2) charakterystyke infrastruktury kolejowej przeznaczonej do udostepniania oraz
informacje o warunkach dostepu do niej;
3) zakres ustug zwigzanych z udostepnianiem infrastruktury kolejowej i warunki ich
zapewnienia;
4) tryb skiadania i rozpatrywania wnioskéw o przydzielenie zdolnosci przepustowe;j;
5) cennik, o ktérym mowa w art. 33 ust. 13 ustawy o transporcie kolejowym.
Zasadg nadrzedng jest niedyskryminujace traktowanie wszystkich przewoznikow.

§1

Definicje i uzywane skroty

Do celéw niniejszego Regulaminu zastosowanie majg nastepujgce definicje i skroty:

1) aplikant — przewoznik kolejowy, migdzynarodowe ugrupowanie interesow
gospodarczych  obejmujgce  przewoznikéw  kolejowych lub inny podmiot
zainteresowany uzyskaniem zdolnosci przepustowej, w szczegdlnosci organizator
publicznego transportu kolejowego, spedytor, nadawca tadunku lub operator transportu
kombinowanego [zgodnie z definicjg okreslong w art. 4 pkt 9b Ustawy];

2) cykliczny rozktad jazdy — rozktad jazdy grupy pociagéw, zgodnie z definicjg okreslong
w § 2 pkt 1 Rozporzadzenia;

3) dni robocze — dni tygodnia od poniedziatku do pigtku, z wytgczeniem dni ustawowo
wolnych od pracy;

4) infrastruktura kolejowa — elementy okreslone w Zatgczniku nr 1 do Ustawy;

5) IRJ - indywidualny rozkiad jazdy pociggu, w rozumieniu § 8 Rozporzadzenia;

6) harmonogram opracowania rozkladu jazdy pociagow oraz zmian rozktadu jazdy
pociggow — dokument ustalajgcy terminy wykonywania poszczegdlnych zadan w
zakresie opracowania Rocznego Rozktadu Jazdy;

7) kolizja pomiedzy ztozonymi wnioskami — sytuacja, w ktérej co najmniej dwoch
przewoznikéw kolejowych ztozyto wnioski o przydzielenie tras pociggdéw (zgodnie z
definicjg trasy pociggu okreslong w art. 4 pkt 12 Ustawy) na korzystanie z tego samego
odcinka linii w tym samym czasie;

8) koordynacja potaczen — proces rozwigzywania przez SKM w drodze konsultacji z
przewoznikami kolejowymi, kolizji pomiedzy ztozonymi wnioskami o przydzielenie tras
pociggéw;

9) okres przepetnienia — cze$¢ doby, doba lub dni ustalone przez SKM, w ktérych popyt
na zdolnos¢ przepustowg linii kolejowej lub jej odcinka nie moze byé w petni
zaspokojony, w tym biorgc pod uwage parametry pociggu zamoéwione przez aplikanta,
nawet po dokonaniu koordynacii;

10) pociag — pojazd kolejowy albo sktad pojazdéw kolejowych, ktory spetnia wymagania
okreslone dla pociagu i ktéremu zarzadca infrastruktury nadat status pociggu;

11) pociag pasazerski niehandlowy — prézny skiad pasazerski, pociag pasazerski
nierealizujgcy przewozu osob;

12) pociag miedzywojewodzki — pocigg pasazerski kursujacy w potgczeniach krajowych
z przekroczeniem granicy wojewddztwa, inny niz pocigg wojewodzki;
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13) pociag wojewddzki — pocigg pasazerski kursujgcy w granicach administracyjnych
wojewodztwa lub do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim, umozliwiajgcy
przesiadki w celu odbycia dalszej podrozy lub techniczne odwrdcenie biegu pociggu
oraz pocigg powrotny, inny niz pociag miedzywojewodzki;

14) pociag utrzymaniowo-naprawczy — pocigg lub pojazd pomocniczy SKM albo
przewoznika dziatajgcego na zlecenie SKM, wykonujacy przejazd w celu utrzymania
infrastruktury kolejowej, nadzoru, przeprowadzenia badan lub usuwania awarii;

15) pracownicy przewoznika — pracownicy przewoznika oraz inne osoby, ktérymi sie on
postuguje, w celu wykonywania Umowy;

16) pracownicy SKM — pracownicy Spotki lub inne osoby, ktérymi sie ona postuguje, w
celu wykonywania Umowy;

17) Prezes UTK — Prezes Urzedu Transportu Kolejowego;

18) przerwa technologiczna - ustalone przez zarzadce czasowe ograniczenie
udostepniania infrastruktury kolejowej przewoznikom kolejowym, wykorzystywane do
prowadzenia prac inwestycyjnych, modernizacyjnych, remontowych i biezgcego
utrzymania;

19) przewoznik — przewoznik kolejowy, zgodnie z definicjg okreslong w art. 4 pkt 9 Ustawy;

20) przewo6z okazjonalny — pasazerski przew6z okazjonalny, zgodnie z definicjg
okreslong w art. 4 pkt 22a Ustawy, realizowany w ramach wolnej zdolnosci
przepustowej;

21) Regulamin — niniejszy Regulamin sieci;

22) relacja pociagu — droga przejazdu pociggu pomiedzy rozktadowym punktem
poczatkowym i kohcowym, przy czym punkt poczatkowy relacji pociggu nie moze by¢
jednoczesnie jej punktem koncowym;

23) roczny rozktad jazdy pociggow (RRJ) — rozkiad jazdy pociggdw obowigzujgcy
pomiedzy dwoma kolejnymi zmianami rozktadu jazdy pociggéw nastepujacymi o
potnocy w drugg sobote grudnia;

24) Rozporzadzenie — Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej;

25) PLK - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A;
26) Spétka / SKM — PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0.;

27) sytuacja kryzysowa — sytuacja bedaca nastepstwem zagrozenia i prowadzaca do
zakiocen w procesie eksploatacyjno-przewozowym, realizowanym na liniach
kolejowych zarzgdzanych przez SKM oraz w budynkach i budowlach przeznaczonych
do obstugi oséb i rzeczy o zasiegu lokalnym, regionalnym, ogélnokrajowym
(ogdlnosieciowym), miedzynarodowym, w wyniku ktérej nastepuje naruszenie zasad
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, narazenie zdrowia lub zycia ludzkiego oraz
powstajg straty materialne lub szkody w $rodowisku naturalnym.

Sytuacja kryzysowa moze wynika¢ w szczegoélnosci z nastepujacych zagrozen:

a. terrorystycznych — atak na obiekty infrastruktury kolejowej, uszkodzenie lub
zniszczenie tych obiektéw, spowodowanie skazenia obiektow kolejowych,
Srodowiska, itp.,

b. naturalnych — obejmujacych katastrofy naturalne (powodzie, pozary, silne
wiatry, intensywne opady atmosferyczne, wytadowania atmosferyczne,
wstrzgsy sejsmiczne, osuwiska ziemi, itp.),

c. technicznych — zdarzenia lub sytuacje eksploatacyjne potencjalnie
niebezpieczne, w rozumieniu SKM r-8 Instrukcji o postepowaniu w sprawach
zdarzen na linii kolejowej nr 250, awarie sieci energetycznych, awarie
systemow tgcznosci, awarie systemoéw komputerowych, itp.,
spotecznych — protesty, strajki, blokady, imprezy masowe, itp.,

e. politycznych — polegajgce na nasileniu sie dziatan zorganizowanych grup
spotecznych (formalnych i nieformalnych) uniemozliwiajgcych wypetnienie
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przez panstwo jego gtdwnych funkcji, jednak niepowodujgcych
wprowadzenia na terenie Rzeczypospolitej Polskiej lub Jej czesci, jednego
ze stanéw nadzwyczajnych lub stanéw gotowosci obronnej czasu kryzysu
lub wojny. Tego typu zagrozenia mogg wynikac z nieprzestrzegania umow i
prawa  miedzynarodowego, braku gotowosci do  wspdipracy
miedzynarodowej, rozwoju agresywnych ideologii, zmiany granic w
otoczeniu panstwa, przeciwstawiania sie tendencjom stabilizacyjnym i
integracyjnym w regionie, istnienia w panstwie secesjonistycznych grup i ich
dazen do autonomii, antynarodowej polityki innych panstw, zastraszania

panstw, itp.,
f. organizacyjnych — wynikajgcych z nieprawidtowej organizacji pracy lub
niewtasciwego organizowania i wykonywania obowigzkéw przez

przedsiebiorstwa kolejowe;

28) sytuacja nadzwyczajna — sytuacja, w ktérej w wyniku nagtego wydarzenia powstatego
niezaleznie od woli stron Umowy o wykorzystanie, stwarzajgcego zaktocenie lub
zagrozenie zakidcenia procesu eksploatacyjnego na liniach SKM, niemozliwe jest
wykonanie zobowigzan wynikajgcych z tej umowy, a ktérej zadna ze stron umowy, przy
zachowaniu nalezytej starannosci, nie mogta przewidzie¢ lub zapobiec.

Sytuacja nadzwyczajna moze wynika¢ m.in. z:

a. wprowadzenia na catym obszarze kraju lub jego czesci stanu nadzwyczajnego
(stanu kleski zywiotowej, stanu wyjatkowego, stanu wojennego) lub innych
wydarzen bedacych nastepstwem decyzji wiadz publicznych (administracji
rzgdowej lub samorzadowej), skutkujacej zmianami w  procesie
eksploatacyjnym,

b. zagrozenia atakiem terrorystycznym,

c. innych nieprzewidzianych wydarzen jak: powodzie, pozary, silne wiatry, wichury,
osuwiska ziemi, dlugotrwate opady atmosferyczne, wytadowania
atmosferyczne, potrgcenia os6b postronnych, kolizie ze zwierzetami /
wkraczanie zwierzgt w skrajnie, protesty spoteczne, awarie zewnetrznych sieci
energetycznych lub zewnetrznych sieci tgcznosci itp.;

sytuacja eksploatacyjna potencjalnie niebezpieczna — wydarzenie kolejowe
niebedgce powaznym wypadkiem, wypadkiem ani incydentem, majgce nieznaczny
wplyw na wzrost ryzyka — do kontrolowanego poziomu ryzyka akceptowalnego
i powodujgca utrudnienia w prowadzeniu ruchu pociggéw, zgodnie z definicjg okreslong
w Instrukcji SKM r-8;

30) Umowa o przydzielenie — umowa o przydzielenie zdolnosci przepustowej zawierana
z aplikantem;

31) Umowa o wykorzystanie — umowa o wykorzystanie zdolnosci przepustowej
zawierana z przewoznikiem;

32) Ustawa — ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym;

33) zarzadzanie kryzysowe - dziatalno$¢ polegajgca na zapobieganiu sytuacjom
kryzysowym i nadzwyczajnym, przejmowaniu nad nimi kontroli i ksztattowaniu ich
przebiegu w drodze zaplanowanych dziatan oraz na odtwarzaniu infrastruktury lub
przywrdceniu jej pierwotnego charakteru;

34) WRJ — Wewnetrzny rozktad jazdy pociggdw przeznaczony dla uzytku pracownikéw
SKM i przewoznikéw;

35) zastepczy rozktad jazdy pocigagow (ZRJ) — rozktad jazdy opracowany przez SKM i
uzgadniany z przewoznikiem, zawierajgcy zmiany w rocznym rozkiadzie jazdy
pociggéw wynikajgce z ograniczen przepustowosci majgcych wptyw na ruch pociggéw
zwigzane z koniecznoscig prowadzenia robot wynikajgcych w szczegdlnosci z potrzeby
modernizacji, rewitalizacji, napraw biezgcych, koniecznosci usunigcia awarii czy
wystgpienia sytuacji nadzwyczajnych lub kryzysowych;

29

~



36) pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania sie na wiasnych kotach po
torach kolejowych, napedzany w inny sposéb niz sitg ludzkich mieéni lub bez napedu;
37) zdarzenie - powazny wypadek, wypadek lub incydent.

§2

Dane zarzadcy

PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z o0.0. jest wpisana do Rejestru
Przedsiebiorcow pod numerem KRS: 0000076705, sad rejestrowy: Sad Rejonowy
Gdansk-Péinoc w Gdansku VIII Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sgdowego, NIP:
9581370512, REGON: 192488478, nrrej. BDO: 000124414.

SKM jest zarejestrowanym, czynnym podatnikiem podatku VAT.

SKM dziata — wykonujgc zadania zarzadcy infrastruktury kolejowej na zarzgdzanej przez
siebie infrastrukturze kolejowej w oparciu o zapisy umowy Spotki oraz przepisy: ustawy,
ustawy z dnia 15 wrzes$nia 2000 r. Kodeks spétek handlowych, ustawy z dnia 8 wrzesnia
2000 r. o komercjalizacji i restrukturyzacji przedsiebiorstwa panstwowego ,Polskie Koleje
Panstwowe” oraz inne obowigzujgce przepisy. SKM posiada autoryzacje bezpieczenstwa
wydang przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

Dane teleadresowe Zarzadcy:

PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z o. o.
ul. Morska 350 A, 81 — 002 Gdynia
tel. 58 721 29 29

e-mail: skm@skm.pkp.pl
strona internetowa: www.skm.pkp.pl

§3

Warunki uzyskania prawa dostepu do linii kolejowej nr 250

Warunkiem korzystania przez przewoznika z infrastruktury kolejowej SKM jest zawarcie
Umowy.

Przewoznik zamierzajgcy po raz pierwszy prowadzi¢ przejazdy pociggéw po linii
kolejowej nr 250, wykonywa¢ manewry lub realizowa¢ postdj pojazdéw kolejowych w
obszarze jej stacji, uzyskuje prawo dostepu do infrastruktury kolejowej SKM, jezeli
przedtozy:

1) poswiadczong kopie waznej licencji, o ktérej mowa w art. 43 Ustawy;

2) poswiadczong kopie waznego certyfikatu bezpieczenstwa, o ktérym mowa w art.
18b Ustawy, obejmujgcego infrastrukture SKM;

3) oswiadczenie, ze do realizacji przejazdow bedzie wykorzystywat tabor spetniajgcy
warunki okreslone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika
2005r. w sprawie ogoélnych warunkéw technicznych eksploatacji pojazdéw
kolejowych;

4) oswiadczenie, ze bedzie informowat o zmianach lub cofnigciu licencji i/lub
certyfikatu bezpieczenstwa.

Dokumenty nalezy przedtozy¢ w jezyku polskim lub w uwierzytelnionym ttumaczeniu
oryginatéw na jezyk polski.

Przewoznik, ktéry w ramach poprzednich rozktadéw jazdy pociggéw przedtozyt
dokumenty, o ktérych mowa w ust. 2, a ktére nie stracity swojej waznosci na rozktad
jazdy 2026/2027, przed zawarciem Umowy na rozkfad jazdy 2026/2027 ma mozliwosé
przedtozenia SKM os$wiadczenia, ze dokumenty, o ktérych mowa w ust. 2, zachowujg
swojg waznosé. W przypadku zmiany tych dokumentow, zastosowanie majg
postanowienia ust. 2.


mailto:skm@skm.pkp.pl
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Informacje dotyczgce sposobu uzyskania licencji oraz certyfikatu, o ktérych mowa w
ust. 1 dostepne sg nieodptatnie w postaci elektronicznej na stronie internetowej Urzedu
Transportu Kolejowego www.utk.gov.pl.

Przed zawarciem Umowy, przewoznik zamierzajgcy prowadzi¢ przejazdy pociggéw po
linii kolejowej nr 250, wykonywa¢ manewry albo realizowa¢ postdj pojazdéw kolejowych
w obszarze jej stacji, sktada na adres SKM poswiadczong aktualng kopie wypisu z
Krajowego Rejestru Sagdowego.

Przewoznicy  zobowigzani sg do posiadania aktualnego ubezpieczenia
odpowiedzialnosci cywilnej lub umowe gwarancji ubezpieczeniowej, 0 czym mowa w art.
46 ust. 10 Ustawy.

Minimalng sume gwarancyjng okresla rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Finanséw z
dnia 25 maja 2017 r. w sprawie ubezpieczenia przewoznika kolejowego.

Obowigzek ubezpieczenia powstaje nie pdzniej niz w dniu poprzedzajgcym dzien
rozpoczecia wykonywania dziatalnosci objetej licencja.

§4
Wykaz i charakterystyka linii kolejowych udostepnianych aplikantom

SKM zarzgdza linig kolejowg nr 250 Gdansk Gtéwny — Rumia. Jest to linia pierwszorzedna
(wg klasyfikacji Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10
wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie), funkcjonalnie wydzielona z systemu kolei i przeznaczona
wytgcznie dla ruchu pasazerskiego (w szczegolnosci wojewddzkich i lokalnych
przewozow pasazerskich), normalnotorowa, dwutorowa, zelektryfikowana napieciem
3000 V pradu statego.

Zarzgdca okreslit jednolitg na catej dlugosci kategorie zarzadzanej linii kolejowej
oznaczong jako kategoria 1.

Linie kolejowg charakteryzujg podstawowe parametry techniczno-eksploatacyjne, tj.:
1) maksymalna predkos$¢ — 70 km/h,
2) dopuszczalny nacisk osi:
a) na catej dlugosci linii kolejowej nr 250 wynosi 221 kN/o$ tj. 22,5 tony/os,
b) na torach stacyjnych stacji Gdynia Cisowa Postojowa wynosi 221 kN/os tj. 22,5
tony/o$, z wyjatkiem toru 151 gdzie dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi
148,72 kN/os$ tj. 15,2 tony/o$,
3) skrajnia budowli — dla odcinkéw linii niepoddanych modernizacji - typu ,B”, dla
odcinkéw zmodernizowanych po 2016 roku — ,GU1”:
a) minimalny rozstaw toréw - 3500 mm,
b) minimalna odlegtos¢ urzgdzen - 2200 mm od osi toru dla skrajni typu ,B” i 2 000
mm dla skrajni ,GU1” (na prostej),
¢) nominalna wysoko$¢ peronu - 960 mm, w odlegtosci min. 1650 mm od osi toru,
4) typ tgcznosci pociggowej — ogolna sieciowa, radiotaczno$¢ pociggowa PKP PLK
S.A., kanat 5,
5) minimalna dlugo$¢ peronéw przystankéw na linii — 200 metrow,
6) dtugosc¢ drogi hamowania — 485 metréw,
7) linia wyposazona jest w przytorowe urzadzenia samoczynnego hamowania
pociggow.
Na linii kolejowej nr 250, wystepujg zasadniczo dwie grupy funkcjonalne urzadzen
sterowania ruchem kolejowym:

1) urzadzenia stacyjne zabudowane na posterunkach ruchu Gdansk Gtéwny ,G-SKM”,
Gdansk Wrzeszcz ,Wr-SKM”, Gdansk Oliwa SKM ,GOI-SKM”, Sopot ,Sp-SKM”,
Gdynia Ortowo ,GOr-SKM”, Gdynia Gtéwna ,GG-SKM”, Gdynia Chylonia ,GCh-
SKM” z komputerowymi urzgdzeniami stacyjnymi typu WT UZ i urzadzeniami
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warstwy nadrzednej ILTOR-2, z uktadowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdow
oraz Gdyni Cisowej Postojowej ,GCA” z urzadzeniami przekaznikowymi typu E i
urzgdzeniami warstwy nadrzednej ILTOR-2 z uktadowg kontrolg niezajetosci torow
i rozjazdow;

2) urzadzenia liniowe, regulujgce ruch pociggdéw na szlakach linii kolejowej nr 250
Gdansk Gtéwny — Gdansk Wrzeszcz — Gdansk Oliwa — Sopot — Gdynia Ortowo —
Gdynia Gtéwna — Gdynia Chylonia oraz Gdynia Cisowa — Rumia, z zabudowanymi
urzadzeniami samoczynnej trzystawnej blokady liniowej z uktadowag kontrolg
niezajetosci toréw.

5. Zasilanie podstawowe i rezerwowe urzgdzen sterowania ruchem kolejowym wykorzystuje
przytacza energetyczne zlokalizowane przy podstacjach Linii Potrzeb Nietrakcyjnych
(LPN) PKP Energetyka.

6. Zagadnienia dotyczace sygnalizacji wraz z wykazem sygnatéw stosowanych na linii
kolejowej nr 250 zostaty uregulowane w ,SKM e-1 Instrukcji sygnalizacji”.

7. Na linii kolejowej nr 250 znajdujg sie nastepujgce posterunki ruchu:

Lp. Nazwa oznaczenie lokalizacja obstuga
1 Nastawnia Zdalnego Sterowania GG-SKM st. Gdynia Giéwna SKM

2 Obiekt Zdalnego Sterowania GOr-SKM st. Gdynia Ortowo SKM

3 | Obiekt Zdalnego Sterowania Sp-SKM st. Sopot SKM

4 | Obiekt Zdalnego Sterowania GOLsKM | RO40- Gdansk Olwa | gy

5 | Obiekt Zdalnego Sterowania Wr-SKM st. Gdansk Wrzeszcz | SKM

6 | Nastawnia Zdalnego Sterowania G-SKM st. Gdansk Gtéwny SKM

7 | Obiekt Zdalnego Sterowania GCh-SKM st. Gdynia Chylonia | SKM

8 Nastawnia Zdalnego Sterowania GCA :’téstg;jgw;a Cisowa SKM

Lp. 1 — NZS Gdynia steruje OZS wymienionym w Lp. 2

Lp. 6 — NZS G-SKM steruje OZS wymienionymi w Lp. 3-5

Nadzér i operatywne kierowanie ruchem na linii kolejowej nr 250 nalezy do Wydziatu
Dyspozytury i Inzynierii Ruchu SKM, przy czym proces prowadzenia ruchu realizuje
podlegta wydziatowi Sekcja Inzynierii Ruchu.

8. Wykaz perondw, ich usytuowanie oraz charakterystyke (w szczegodlnosci diugosé
krawedzi peronowych, wysokos$¢ peronéw oraz odlegtosé krawedzi peronéw od osi toru)
ujeto w Zatgczniku Nr 4 do Regulaminu.

9. Rejestr infrastruktury kolejowej, o ktdrym mowa w art. 25g ustawy dostepny jest na stronie
www.utk.gov.pl
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§5
Wykaz punktéw stycznych z infrastrukturg innych zarzadcow

Linia kolejowa nr 250 posiada punkty styku z linig kolejowg nr 202 zarzadzang przez PLK.
Ponizsza tabela przedstawia wykaz tych punktow.

PUNKTY STYKU LINII NR 250 Z ISTNIEJACYM UKLADEM TOROWYM PLK
Linia PLK Linia SKM
Lp. . Punkty stykg - Informacje dodatkowe
Miejsce potgczenia linii nr km nr km
1 2 3 4 5 6 7
STACJA GDANSK GLOWNY
z toréw szlakowych nr 1, 2 Gdansk Rkpd510 nalezy do SKM
1 Potudniowy- Gdansk Gtéwny PLK |202 | -0,091 250 |-0,091 |Punktem styku jest styk
na tor stacyjny nr 3S - SKM i przediglicowy rozjazdu 510 a/b
odwrotnie
STACJA GDANSK GLOWNY . .
Rkpd 48 i Rkpd 50 nal d
z toréw stacyjnych nr 501,502, 7, SK?/I I RKP nalezg do
2 9,11,13,15- SKM na tory _ 202 | 0,473 250 | 0,473 Rz 24, Rkpd 25 i ST2 naleza
szlakowe nr 1, 2 - i tory stacyjne - do PLK
PLK i odwrotnie Punktami styku sa:
i . ad1. Styk za krzyzownicg Rz24
STACJA GDANSK GLOWNY w kierunku zwrotnym
z toréw szlakowych nr 501, 502 - ad 2. Styk za krzyzownica
3 SKM na tor stacyjny nr 3 - PLK i 202 | 0473 250 1 0,473 Rkpd 50 ab w kierunku
odwrotnie zwrotnym
STACJA GDANSK GLOWNY Rz 55 nalezy do PLK.
z toru szlakowego nr 500 — PLK na Punktem styku jest styk za
4 tory st. Gdansk Gtéwny — SKM i 249 | 0,597 250 10,597 krzyzownicg Rkpd 52 cd w
odwrotnie kierunku zwrotnym
. Rz 4 nalezy do PLK, Rz 3
5 yineg 201 |203,675 | 250 (19,970 |styku jest styk za
na tory nr 501,502- SKM . ; .
) . krzyzownica rozjazdu nr 3 w
i odwrotnie )
kierunku zwrotnym
STACJA GDYNIA GLOWNA Rz 95 nalezy do SKM
z toru szlakowego nr 502, 501 - Punktem styku jest styk za
6 SKM na tor szlakowy nr 24 - PLK 963 22,733 250 (22,733 krzyzownicg Rz 95 w kierunku
i odwrotnie zwrotnym (jazda na tor 24)
STACJA GDYNIA CHYLONIA Rz 5 nalezy do SKM
z toréw nr 501, 502-SKM na Rz6 nalezy do PLK
7 . ’ 202 (25,480, 250 |25,480 |Punktem styku jest styk za
tory stacyjne nr 2, 1, 3 - PLK . ; ?
i odwrotni krzyzownicg Rz 5 w kierunku
i odwrotnie Zwrotnym
STACJA G_DYNIA CHYLONIA Rz 8 nalezy do SKM Rz 7
ztorunr1i2-PLK na tory nr .
501, 502 na stacji Gdynia Chylonia nalezy do PLK Punktem
8 ' o 202 |25,590 250 (25,590 |styku jest styk za
-SKM, dla pociggéw jadacych . ’ .
. " krzyzownicg Rz 8 w kierunku
torami SKM do stacji
. . zwrotnym
Rumia i odwrotnie




STACJA GDYNIA CHYLONIA Rkpd 31 nalezy do SKM
z toréw stacyjnych nr 2, 1 - PLK Rkpd 30 nalezy do PLK
9 : 202 | 26,583 | 250 26,583 |Punktem styku jest styk za
na tory szlakowe nr 501, 502 - . .
SKM i odwrotnie k_rzyzowmca Rkpd 31 ab w
kierunku zwrotnym
Rz 39 i tor 503 nalezg do
STACJA GDYNIA CHYLONIA SKM
z toréw stacyjnych nr 2, 1, 3 - Rkpd 38 nalezy do PLK
10 PLK na tor szlakowy nr 503 - 202 | 26,810 250 26,810 Pura)ktem stykuyjest styk za
SKM i odwrotnie krzyzownicg Rz 39 w kierunku
zwrotnym
Gtowica rozjazdowa Rm
nalezy do PLK. semafory
STACJA RUMIA wjazdowe A'2 i A22 nalezg do
1 z toréw szlakowych _nr 501, 502 250 | 31,164 250 31,164 PLK
- SKM na tory stacyjne - PLK Punktem styku jest linia
i odwrotnie prostopadta do osi torow
501 i 502 wyznaczona
przez semafory A'2i A2?
STACJA WEJHEROWO Rz 48 nalezy do PLK, Rkpd 52
12 potgczenie toréw gtéwnych 202 |44.412 grupa toréw  |nalezy do SKM punktem styku
zasadniczych nr 1i 2 linii 202 - ’ odstawczych |jest styk za krzyzownicg Rz 48
PLK z torami odstawczymi - SKM w kierunku zwrotnym
Rkpd 59 nalezy do PLK, Rz
Sc-:-lA((::zJe‘:i‘eNg‘::va Rl(gv‘:/\:\och nr1,2 rupa torow 60 nal_e 2y do SKM Punktem
13 | Poa growny "% 1202 [44,526 arup styku jest styk za
5,7,9,11 -PLK z torami odstawczych . ;
odstawczymi - SKM k_rzyzowmca Rkpd 59 c/d w
kierunku zwrotnym
§6
Ograniczenia w korzystaniu z infrastruktury kolejowej

1. Ograniczenia eksploatacyjne wynika¢ moga miedzy innymi z:

1) planowych zamknie¢ torowych wynikajgcych z robo6t inwestycyjnych,
modernizacyjnych, remontowych i biezgcego utrzymania,

2) nieplanowych zamknie¢ torowych wynikajgcych z uszkodzen infrastruktury kolejowej
oraz nieujetych w planowaniu dtugoterminowym zamknie¢ wynikajgcych z realizac;ji
dodatkowych zadan inwestycyjnych i modernizacyjnych,

3) uszkodzen taboru,

4) wystgpienia sytuacji nadzwyczajnych lub kryzysowych,

5) zagrozenia bezpieczenstwa ruchu lub bezpieczenstwa przewozu oséb i rzeczy,

6) potrzeb zwigzanych z bezpieczenstwem i obronnoscig panstwa,

7) przerw technologicznych,

8) decyzji Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego oraz innych uprawnionych organéw
panstwowych.

2. SKM niezwiocznie informuje przewoznika o koniecznos$ci wprowadzenia ograniczen w
ruchu pociggéw, nieprzewidzianych w Rocznym Rozktadzie Jazdy, w tym w
szczegolnosci wynikajgcych z nagtej potrzeby wykonania robét na linii kolejowej nr 250.

W tym przypadku SKM uzgadnia z przewoznikiem zastepczy rozktad jazdy.

3. Gdy nie ma mozliwosci realizacji przejazdu pociggu przewoznika badz wystepuje

sytuacja nadzwyczajna, SKM jest zobowigzana niezwtocznie poinformowaé
przewoznika o koniecznosci odwotania przejazdu lub wprowadzenia komunikaciji
zastepczej.



W procesie udostepniania moga takze wystgpi¢ okolicznosci, o ktérych SKM

niezwtocznie powiadamia przewoznika:

1) nagte ograniczenia ruchowe, majgce wptyw na planowe dokonywanie przewozow,
powstate w wyniku wystgpienia uszkodzen technicznych elementéw linii kolejowej
nr 250,

2) zdarzenia, o wystgpieniu ktérych zarzadca byt uprzedzony, lecz nie mégt im
zapobiec, np. strajk, blokady przejazdu pociagu, demonstracje,

3) niedopuszczenie do przejazdu lub zatrzymanie przejazdu pojazdu kolejowego
przewoznika w wyniku niespetniania przez ten pojazd albo obstugujace go osoby
wymagan okreslonych w Umowie,

4) ograniczenia ruchowe, majgce wplyw na planowe dokonywanie przewozow,
powstate w wyniku wystgpienia Sytuacji Nadzwyczajnych oraz innych, o ktérych
SKM nie byt uprzedzony, badz powstatych w wyniku gwafttownych zmian
atmosferycznych,

5) ograniczenia ruchowe, w razie =zagrozenia bezpieczenstwa ruchu Ilub
bezpieczenstwa przewozu 0s6b i rzeczy oraz zwigzane z bezpieczenstwem i
obronnoscig panstwa.

Procedura opracowywania harmonograméw remontéw planowych i nieplanowych

stanowi Zatgcznik Nr 6 do Regulaminu. Podmiotem odpowiedzialnym za realizacje tej

procedury jest SKM.

Planowanie okresowe dotyczy termindw obowigzywania zmienionej organizacji ruchu.

Szczegdbtowy terminarz zmian w rozktadzie jazdy pociagow jest dostepny w Zataczniku

Nr 6a do Regulaminu.

§7
Szczegolne wymagania techniczne i organizacyjne dotyczace uzytkownikow
infrastruktury kolejowej udostepnianej przez SKM

Linia kolejowa nr 250 Gdansk Gtéwny — Rumia przeznaczona jest wytgcznie dla ruchu
pasazerskiego.

1a. Dopuszczony jest przejazd pojazdow kolejowych innych niz pocigg pasazerski na
odcinku Gdynia Chylonia — Gdynia Cisowa Postojowa na potrzeby technologiczne,
utrzymaniowo-naprawcze lub dla skorzystania z obiektow infrastruktury ustugowej
zlokalizowanych na stacji Gdynia Cisowa Postojowa.

1b. W przypadkach okreslonych w punkcie 1a, nie obowigzuje § 3 ust. 2 pkt 2, co nie
zwalnia ze stosowania zasad bezpieczenstwa okreslonych w przepisach
obowigzujagcych na infrastrukturze SKM zgodnie z =zapisami w umowach
okreslajgcych warunki przejazdu.

Na linii kolejowej nr 250 obowigzuje zakaz przewozu przesytek nadzwyczajnych oraz z

przekroczong skrajnia.

Wymagania dla zarzadcy infrastruktury kolejowej i przewoznikéw kolejowych, okreslaja

przepisy ustawy, akty wykonawcze wydane na podstawie tej ustawy oraz inne

powszechnie obowigzujgce przepisy prawa, ksztattujgce stosunki handlowe podmiotéw

gospodarczych, w tym w szczegdlnosci w zakresie udostepniania infrastruktury kolejowe;j,

a takze regulacje wewnetrzne SKM.

Regulacje wewnetrzne SKM publikowane sg na stronie internetowej www.skm.pkp.pl, w

zakfadce: Infrastruktura / Instrukcje.

. Szczegotowe relacje przewoznik — SKM, ksztattowane sg przez umowy cywilnoprawne,

okreslajgce prawa i obowigzki stron, aspekty handlowe, techniczne i eksploatacyjne oraz

formalno - prawne dotyczace realizacji wzajemnych zobowigzan, zwane umowami.

Zasady wspotpracy i wymagania SKM odnoszgce sie do wszystkich przewoznikéw

zawiera Regulamin.

Nadrzedng zasadg jest bezpieczne i sprawne wykonywanie przejazdéw pociggéw oraz

réwnoprawne traktowanie wszystkich przewoznikdéw kolejowych na etapie:
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1) przyznawania dostepu do infrastruktury kolejowe;j,

2) opracowywania rozktadu jazdy pociggow,

3) zawierania umow o udostepnienie infrastruktury kolejowej,
4) korzystania z infrastruktury kolejowe;j,

5) rozliczania przejazddw, naliczania i pobierania optat.

§8

Szczegotowa specyfikacja ustug w ramach udostepniania infrastruktury kolejowej

. W ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, SKM $wiadczy nastepujace

ustugi, z zastrzezeniem ust. 2, 3 i 4:

1) obstuga wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowe;j,

2) umozliwienie korzystania z infrastruktury kolejowej w ramach przydzielonej zdolnosci
przepustowej,

3) sterowanie ruchem kolejowym oraz dostarczanie informacji o ruchu pociggoéw,

4) udostepnienie informacji wymaganej do wdrozenia lub prowadzenia przewozoéw, dla
ktorych zostata przyznana zdolno$¢ przepustowa,

5) udostepnienie urzgdzen sieci trakcyjne;.

Na podstawie umowy o wspétdziataniu zarzadcow w zakresie potgczenia linii kolejowych,

zawartej pomiedzy PLK a SKM, obstuga wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowe;j,

o ktérej mowa w ust. 1 pkt 1 realizowana jest przez PLK.

. Operatorem systemu dystrybucji energii elekirycznej, do ktérego przytagczona jest sie¢

trakcyjna 3 kV DC jest PKP Energetyka S.A.

Podmiotem wystepujgcym w roli operatora naziemnego systemu gromadzenia danych o
zuzyciu energii (DCS) jest PKP Energetyka S.A.

Przewoznicy korzystajgcy z energii elektrycznej trakcyjnej zobligowani sg do zawarcia
uméw sprzedazy energii elektrycznej i uméw o $wiadczenie ustug dystrybucji energii
elektrycznej, lub uméw kompleksowych o $wiadczenie ustug dystrybucji i sprzedazy
energii elektrycznej z przedsiebiorstwami energetycznymi w odpowiednim zakresie.

. W ramach ustug pomocniczych SKM $wiadczy nastepujgce ustugi:

1) dostep do sieci telekomunikacyjnych,
2) dostarczanie informacji uzupetniajgcych.

§9

Wymagania dotyczace personelu przewoznika

Pracownicy przewoznika wykonujgcy czynnosci zwigzane bezposrednio z prowadzeniem
ruchu kolejowego oraz prowadzacy pojazdy kolejowe, w tym maszynisci, muszg spetiac
warunki okreslone w Ustawie oraz witasciwych aktach wykonawczych wydanych na jej
podstawie, odnosnie m.in. kwalifikacji, czasu pracy i odpoczynku oraz znajomosci
odcinkéw linii kolejowych.

Szkolenie pracownikow przewoznika w zakresie zagadnieh zwigzanych z korzystaniem z
infrastruktury kolejowej tj. techniki ruchu kolejowego, znajomosci wyciggéw z regulaminéw
technicznych posterunkéw ruchu, na drodze przejazdu pociggéw na zamoéwionych trasach,
moze by¢ prowadzone na zlecenie przewoznika przez wiasciwych pracownikow SKM, w
trybie i na zasadach okreslonych w odrebnej umowie.

Szczegodtowy zakres zagadnien, o ktérych mowa w ust. 2, terminy, liczbe godzin szkolenia
oraz odpfatnos¢ za ich przeprowadzenie, okresla odrebna umowa lub zlecenie.

§10
Wymagania dotyczace taboru

Pojazdy kolejowe przewoznikbw muszg spetnia¢ warunki techniczne okreslone w
rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogéinych
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warunkow technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych oraz posiada¢ stosowne
dokumenty zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu z dnia 2 listopada 2006 r. w
sprawie dokumentéw, ktoére powinny znajdowac sie w pojezdzie kolejowym.

Tabor elektryczny musi by¢ wyposazony w odbieraki prgdu (pantografy) o profilu $lizgacza
B.3 lub B.8 zgodnie z normg PN-EN 50367, i dlugosci czesci roboczej slizgacza:

a) 1030 mm dla profilu B.3,

b) 1100 mm dla profilu B.8.

Dopuszczalna nieréwnomiernos¢ rozktadu naciskéw két (réznica naciskéw do sredniego
nacisku kota w osi), musi si¢ miesci¢ w granicach +/— 12%.

Zestawy kotowe taboru muszg zapewni¢ elektryczne zwieranie tokéw szynowych —
rezystancja zestawu kotowego nie moze by¢ wieksza niz 50 mQ.

Pojazdy kolejowe wyposazone w urzadzenia samoczynnego hamowania pociggdw,
powinny mie¢ zamontowane i sprawne urzgdzenia wspoipracujgce z urzgdzeniami
przytorowymi.

Przejazd pojazdow kolejowych, ktére nie sg wyposazone w urzgdzenia samoczynnego
hamowania pociggéw jest mozliwy po spetnieniu przez przewoznika warunkéw
dotyczgcych obsady osobowej pociggéw okreslonych w ,,SKMr-1 Instrukcji o prowadzeniu
ruchu pociggoéw”.

Pojazdy kolejowe musza by¢ wyposazone w urzgdzenia radiotelefoniczne, bezwzglednie
wigczone do systemu zdalnego zatrzymywania pociggéw ,Radio—Stop”.

W urzgdzenia systemu ,Radio-Stop” muszg by¢ wyposazone wszystkie pojazdy trakcyjne
z przeznaczeniem eksploatacyjnym do pracy pociggowe;.

Wszystkie urzgdzenia radiotelefoniczne, aby pracowa¢ w radiotelefonicznej sieci
pociggowej lub manewrowej, muszg spetnia¢ nastepujgce wymagania:

1) legitymowac¢ sie deklaracjg zgodnosci potwierdzajgcg spetnianie zasadniczych
wymagan zgodnie z art. 152, 153, 154 i 158 ustawy z dnia 16 lipca 2004 r. Prawo
telekomunikacyjne,

2) legitymowac sie aktualnym pozwoleniem radiowym, o ktérym mowa w art. 143
ustawy z dnia 16 lipca 2004 r. Prawo telekomunikacyjne,

3) legitymowac sie aktualnym $wiadectwem dopuszczenia do eksploatacji wydanym
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego,

4) wspotpracowac bez zakiocen z urzgdzeniami stosowanymi na linii kolejowej SKM,

5) nie powodowaé zakidcen pracy radiotelefonicznej sieci eksploatowanych na
obszarze kolejowym SKM.

Informacje w zakresie przetwarzania danych osobowych (imig, nazwisko, stanowisko
stuzbowe, gtos) oséb korzystajgcych z systemu radiotelefonicznej tgcznosci pociggowe;j i
manewrowej zawarte sg w § 24 Regulaminu.

Urzadzenia pracujgce w radiotelefonicznej sieci pociggowej i manewrowej, nie moga by¢
udostepniane do wykorzystania innym uzytkownikom nieuprawnionym do pracy w tych
sieciach.

Przewoznicy, ktérzy po raz pierwszy bedg korzystac¢ z linii kolejowej SKM, podlegaja
jednorazowemu szkoleniu w zakresie procedury sprawdzania prawidtowosci dziatania
radiotelefonu i systemu ,Radio-Stop”.

Szkolenie przeprowadzane jest na wytypowanym przez przewoznika pojezdzie kolejowym
z napedem, na podstawie odrebnej umowy lub zlecenia.

Po przeprowadzeniu szkolenia przewoznik zobowigzany jest przeszkoli¢ wszystkich
pracownikéw obstugujacych pojazdy kolejowe z napedem.

Zasady sprawdzania prawidtowosci dziatania urzadzen radiotelefonicznych oraz systemu
,Radio-stop” okreslone sg w ,SKM r-5 Instrukcji o uzytkowaniu urzadzen radiotagcznosci”.

. Przewoznik zobowigzany jest do wyposazenia pojazdu posiadajgcego sprzeg inny niz

Srubowy w urzadzenia umozliwiajace sprzegniecie go ze sprzegiem srubowym, w celu
»$ciggniecia” ze szlaku zdefektowanego pojazdu.
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Przewoznik korzystajacy z linii kolejowej nr 250 musi zapewni¢, ze kabiny WC majace
otwarty uktad sanitarny bedg zamkniete i niedostepne dla podréznych w trakcie przejazdu
na linii kolejowej nr 250.

Przewoznicy korzystajgcy z linii kolejowej nr 250 zobowigzani sg do sukcesywnego
wprowadzania do eksploatacji taboru wyposazonego w toalety z obiegiem zamknigetym.
Po 2024 roku przewoznicy bedg zobowigzani do zestawiania pociggéw z taboru
pasazerskiego wyposazonego w toalety z zamknietym uktadem sanitarnym.

Pojazdy kolejowe przewoznikbw muszg by¢ oznakowane zgodnie z wymogami
rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia
2013 r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdéw
kolejowych, w szczegolnosci w zakresie prawidlowego wyposazenia pociggow
pasazerskich we wiasciwe tablice kierunkowe.

SKM, po bezskutecznej interwencji u przewoznika, informuje Prezesa UTK o przypadkach
ujawnienia taboru i urzgdzen zainstalowanych na taborze powodujgcych zagrozenie dla
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, w tym zaktocenia pracy urzadzen sterowania ruchem
kolejowym i telekomunikacji kolejowe;.

§11

Wymagania dotyczace organizacji przejazdow

Przejazdy pociggdéw realizowane sg wedtug rozktadu jazdy opracowanego na podstawie
wnioskéw przewoznika.

. W przypadku zaistnienia, z przyczyn techniczno-ruchowych lub potrzeby efektywnego

wykorzystania linii kolejowych, koniecznosci dostosowania organizacji przewozéw do
nowych warunkoéw, ujawnionych w czasie uzytkowania linii kolejowej nr 250, SKM
powiadamia przewoznikéw o zmianach, ktérych mogg dotyczy¢ te wymagania.

Powiadomienia o zmianach, o ktérych mowa w ust. 2 niniejszego paragrafu, dokonywane
sg podczas catego procesu sktadania wnioskéw, przygotowywania rozktadu jazdy, a takze
podczas jego realizacji, zawsze jednak tak, aby przewoznik mégt dostosowac organizacje
przewozow do niezbednych zmian.

W przypadku odstepstw od rozktadu jazdy przy regulowaniu ruchu pociggéw obowigzujg
stopnie pierwszenstwa pociggéw wskazane w Regulaminie PLK, z uwzglednieniem
wykorzystania zdolnosci przepustowej oraz minimalizacji op6znien.

Gotowos$¢ pociggu przewoznika do odjazdu ze stacji poczatkowej lub stacji posredniej, na
ktorej wg rozkladu jazdy dokonywane sa:

1) wigczenie / wylgczenie wagonu lub grup wagonoéw (réwniez ezt),

2) zmiana lokomotywy lub druzyny trakcyjnej,

3) proba hamulca,

4) ogledziny techniczne,

zgtasza dyzurnemu ruchu maszynista prowadzgcy pociag.

. Zgtoszenie dokonywane jest przy uzyciu urzgdzen radiotgcznosci pociggowej z podaniem:

1) numeru pociggu,

2) nazwiska maszynisty, numeru i serii pojazdu kolejowego,

3) dtugosci pociaggu w metrach i jego masy ogoélne;j,

4) godziny zgtoszenia.
Fakt zgtoszenia gotowosci do odjazdu odnotowany jest przez dyzurnego ruchu w
dzienniku telefonicznym R-138 z zapisaniem informacji zgtoszonej przez maszyniste.

Zgtoszenie maszynisty, o ktérym mowa w ust. 5 niniejszego paragrafu potwierdzane jest
przez dyzurnego ruchu podaniem przez niego:

1) nazwiska dyzurnego ruchu,

2) godziny przyjecia zgtoszenia,

3) numeru, pod ktérym zgtoszenie zostato zarejestrowane w dzienniku telefonicznym R-
138.
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Zgtoszenie gotowosci do odjazdu uznaje sie za dokonane w terminie zobowigzujgcym
SKM do zrealizowania przejazdu zgodnie z Umowa jedynie w przypadku, gdy dokonane
jest przed rozktadowym odjazdem pociggu w czasie ustalonym w Umowie, z wyjgtkiem
zmiany druzyny trakcyjnej, po ktorej zgtoszenie gotowosci do odjazdu powinno nastgpi¢ w
czasie umozliwiajgcym rozktadowy odjazd pociggu.

W przypadku niedotrzymania terminu zgtoszenia gotowosci do odjazdu pociagu wg zasad
opisanych wyzej przewoznikowi nie przystuguje w stosunku do SKM prawo roszczenia
dotyczgcego punktualnosci przejazdu.

Informacje w zakresie przetwarzania danych osobowych (imie, nazwisko, stanowisko
stuzbowe, gtos) w procesie organizacji przejazdu pociggu zawarte sg w § 24 Regulaminu.

§12
Regulacje wewnetrzne

. Aplikanta i przewoznika korzystajgcego z infrastruktury kolejowej zarzgdzanej przez SKM

obowigzujg postanowienia regulacji wewnegtrznych SKM. Wykaz wewnetrznych regulacii
obowigzujgcych uzytkownikoéw linii kolejowej nr 250 zawiera Zatacznik Nr 2 do Regulaminu.

. Wprowadzenie w zycie nowych regulacji wewnetrznych i zmiany tych regulacji

podejmowane sg Uchwatami Zarzgdu SKM.

. Zmiany dotyczace regulacji wewnetrznych bedg umieszczane na stronie internetowe;j

SKM, a informacje o nich przekazywane bedg tym przewoznikom, ktérzy zawarli Umowe
na udostepnianie linii kolejowej nr 250 lub jej odcinkédw w terminie umozliwiajgcym
przygotowanie si¢ do ich wprowadzenia.

Regulacje, o ktérych mowa w ust. 1 dostepne sg na stronie internetowej www.skm.pkp.pl.
W przypadku ich braku na stronie internetowej, na pisemne wystgpienie przewoznika,
SKM przesyta je nieodptatnie w wersji elektroniczne;j.

Zamowienia na regulacje wewnetrzne w formie wydruku nalezy sktada¢ na adres:

PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0. o.
ul. Morska 350 A, 81 — 002 Gdynia
e-mail: przepisy@skm.pkp.pl

§13
Tryb sktadania i rozpatrywanie wnioskow o przydzielenie zdolnosci przepustowej

Na podstawie umowy o wspotpracy zarzgdcow w zakresie potgczenia linii kolejowych,
zawartej pomiedzy PLK a SKM, w celu skorzystania z linii kolejowej zarzgdzanej przez
SKM, aplikant zwraca sige do PLK z wnioskiem, wg zasad okres$lonych w Regulaminie sieci
PLK dostepnego na stronie internetowej www.plk-sa.pl.

Regulamin PLK, o ktérym mowa w ust. 1, okresla:

1) tryb skfadania i rozpatrywania wnioskdw o przydzielenie zdolnosci przepustowej,

2) wzory wnioskow o przydzielenie zdolnosci przepustowej,

3) procedury, zgodnie z ktérymi aplikanci moga sktada¢ wnioski,

4) wymogi obowigzujgce aplikantow,

5) harmonogram opracowywania RRJ,

6) tryb i sposdb wprowadzania zmian do rozktadu jazdy pociagéw,

7) termin, po ktorym zarzadca nie przydziela zdolnosci przepustowej na podstawie
whnioskéw IRJ,

8) priorytety stosowane na etapie opracowania rozktadu jazdy, w tym warunki, na jakich
uwzglednia sie poprzednie wielkosci wykorzystywania zdolnosci przepustowej przez
aplikanta,

9) zasady i kryteria przydzielania zdolnosci przepustowej obowigzujace w ramach
wspotpracy z innymi zarzgdcami,

10) zasady ustalania skomunikowan,


mailto:przepisy@skm.pkp.pl
http://www.plk-sa.pl/

oo

11) sposéb postepowania w przypadku przepetnienia odcinka infrastruktury, w tym
wielko$¢ wykorzystania trasy pociggu upowazniajacg zarzgdce do odmowy
przydzielenia aplikantowi trasy pociggu na danym odcinku,

12) sposéb udostepniania aplikantom informacji o wolnej zdolnosci przepustowej dla

potrzeb indywidualnego rozktadu jazdy pociggow,

13) procedure akceptacji przez aplikanta IRJ,

14)progowg wielko$¢ wykorzystania trasy pociggu, ktorej niedotrzymanie moze
spowodowac utrate prawa do korzystania z trasy pociggu.

SKM nie przewiduje udostepniania tras katalogowych.

Przewoznik ma prawo do zrezygnowania z przydzielonej trasy pociggu.

Rezygnacja z przydzielonej trasy pociagu dokonywana jest przez przewoznika poprzez
Internetowy System Zamawiania Trasy Pociagu (ISZTP), nalezacy do PLK.

Szczegodtowe zasady rezygnacii z tras pociggow okresla Umowa.

§14
Postepowanie w razie zdarzen oraz sytuacji eksploatacyjnych potencjalnie
niebezpiecznych na linii kolejowej

W przypadku wystgpienia zdarzen na linii kolejowej nr 250 lub sytuacji eksploatacyjnych
potencjalnie niebezpiecznych uczestnicy procesu przejazdu sg zobowigzani do
postepowania zgodnego z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentéw w transporcie
kolejowym oraz regulacjami wewnetrznymi wymienionymi w Zatgczniku Nr 2.

Kazdy Pracownik przewoznika, ktéry zauwazyl, ze moze dojs¢ lub doszto do zdarzenia

lub sytuacji eksploatacyjnej potencjalnie niebezpiecznej, o ktérych mowa w ust. 1,

powinien:

1) uzy¢ wszelkich mozliwych i dostepnych $rodkéw, aby wyeliminowac¢ zagrozenie i
zapobiec zwiekszeniu jego zasiegu oraz ograniczy¢ skutki,

2) poinformowac o tym pracownika najblizszego posterunku ruchu SKM oznaczonego w
§ 4 ust. 7 Regulaminu jako ,Nastawnia Zdalnego Sterowania”.

Jezeli w wyniku zdarzenia lub sytuacji eksploatacyjnej potencjalnie niebezpiecznej, o
ktéorych mowa w ust. 1 niniejszego paragrafu, nastgpita szkoda lub moze nastgpi¢
bezposrednie zagrozenie szkodg lub wystagpita szkoda w srodowisku, zanieczyszczenie
elementéw infrastruktury lub istnieje ryzyko eksplozji, pozaru lub inne niebezpieczenstwo
dla funkcjonowania kolei, pracownik przewoznika zobowigzany jest niezwlocznie
zawiadomié pracownika najblizszego posterunku ruchu SKM na linii kolejowej nr 250
oznaczonego w § 4 ust. 7 Regulaminu jako ,Nastawnia Zdalnego Sterowania”, za
posrednictwem, ktérego dokonywane sg powiadomienia zgodnie z rozporzgdzeniem, o
ktorym mowa w ust. 1 i wdrazane wszelkie mozliwe srodki eliminujgce zagrozenia i srodki
zapobiegawcze.

SKM i przewoznik zobowigzani sg do:

1) niesienia pomocy poszkodowanym,

2) wspoétdziatania w celu zminimalizowania negatywnych skutkéw zaistniatych zdarzen
wymienionych w ust. 1,

3) wspotdziatania przy usuwaniu szkéd i jak najszybszym przywracaniu ruchu
kolejowego,

4) wspotdziatania przy ustalaniu przyczyn zdarzen okreslonych w ust. 1 niniejszego
paragrafu.

Ustalanie przyczyn zdarzen okreslonych w ust. 1 niniejszego paragrafu i

odpowiedzialnosci za ich nastepstwa dokonywane jest przez komisje kolejowg powotang

przez SKM z udziatem przewoznika, ktéra dziata zgodnie z przepisami bezpieczenstwa

oraz regulacjami wewnetrznymi zgodnie z Zatgcznikiem Nr 2 do Regulaminu, a wyniki tej
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dziatalnosci przedstawiane sg w protokole ustalen koncowych. SKM moze przekazacé
przewodnictwo komisji kolejowej przewoznikowi.

Odpowiedzialnych za realizacje zalecen wypracowanych przez komisje kolejowe i
zawartych w protokole ustalen koncowych po zdarzeniu kolejowym okresla Umowa.

Przewoznik zobowigzany jest zaktualizowa¢ dane kontaktowe dyspozytury przewoznika,
z ktérg SKM ma sie kontaktowa¢ w przypadku zaistnienia zdarzenia kolejowego lub
sytuacji eksploatacyjnej potencjalnie niebezpiecznej w terminie 30 dni przed
rozpoczeciem obowigzywania Rocznego Rozktadu Jazdy oraz dane te przesta¢ do SKM
na adres:

PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z o. o.
Wydziat Dyspozytury i Inzynierii Ruchu
ul. Morska 350 A, 81 — 002 Gdynia
tel. (58) 721 29 48
e — mail: zarzadca@skm.pkp.pl

Przewoznik zobowigzany jest do biezgcego aktualizowania danych kontaktowych, o
ktérych mowa powyzej.

W zakresie ustalonym w postepowaniu powypadkowym i opisanym w protokole ustalen
koncowych, strony Umowy zobowigzane sg do naprawienia szkody, w tym zwrotu kosztow
poniesionych przy usuwaniu skutkébw zdarzenia okreslonego w ust. 1 niniejszego
paragrafu i niesieniu pomocy oraz pokrycia kosztéw odszkodowan proporcjonalnie do
stopnia przyczynienia sie do zaistnienia zdarzenia okreslonego w ust. 1 niniejszego
paragrafu.

W przypadku niemoznosci uzgodnienia zakresu odpowiedzialno$ci stron oraz sposobu
naprawienia szkody wykazanej w dokumentacji powypadkowej obowigzuje tryb
przewidziany dla rozstrzygania sporéw pomiedzy stronami Umowy.

Roszczen z tytutu zdarzen lub sytuacji eksploatacyjnych potencjalnie niebezpiecznych, o
ktérych mowa w ust. 1, niezawinionych przez SKM, zainteresowane podmioty dochodzg
we wiasnym zakresie.

Dla przejazdéw realizowanych przez SKM lub przewoznika w celu usuwania skutkéw
zdarzen lub sytuacji eksploatacyjnych potencjalnie niebezpiecznych, o ktérych mowa w
ust. 1, wystepujgcych na linii kolejowej zarzgdzanej przez SKM, nie opracowuje sie
rozktadu jazdy pociggéw, a przejazd odbywa sie wedlug postanowieh przepisow
wewnetrznych.

§15
Szczegolne zasady postepowania w przypadkach wystapienia zakiocen
eksploatacyjnych, sytuacji nadzwyczajnej i kryzysowej

Jezeli wystgpig odstepstwa od RRJ z przyczyn, za ktére odpowiedzialno$¢ ponosi
strona umowy (w tym przypadki, o ktérych mowa w § 16 ust. 1 Regulaminu), strona ta
ponosi odpowiedzialno$¢ wobec drugiej strony oraz innych uzytkownikéw linii kolejowe;j
za wynikte utrudnienia w eksploataciji linii kolejowej nr 250.

SKM powiadamia zainteresowanych przewoznikéw o wystgpieniu zaktdcen majgcych
wptyw na ich dziatalno$¢ eksploatacyjna.

W przypadku wystgpienia zakiécen, SKM podejmuje wszelkie mozliwe dziatania (z
uwzglednieniem intereséw wszystkich przewoznikéw), majgce na celu przywrécenie
normalnych warunkéw eksploatacyjnych.

Zgodnie z przepisami ustawy, SKM jest zobowigzana do wstrzymania lub ograniczenia
ruchu na catosci lub czesci linii kolejowej nr 250 w razie zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu lub bezpieczenstwa oséb i rzeczy.

17



1.

SKM ma prawo, w przypadkach wystgpienia utrudnien eksploatacyjnych, tj. koniecznosci
,$ciggniecia” uszkodzonego taboru, w celu przywrécenia mozliwosci przejazdu — do
uzycia pojazdu kolejowego z napedem przewoznika lub zadysponowania do wykonania
odpowiednich czynnosci pracownika przewoznika (maszynisty, rewidenta taboru),
posiadajgcego odpowiednie kwalifikacje w celu usuniecia ze szlaku uszkodzonego
pojazdu kolejowego tego przewoznika oraz innego przewoznika.

Przewoznik obowigzany jest do pokrycia kosztéw wynikajacych z dziatan podjetych dla
zapewnienia ciggtosci i bezpieczehnstwa ruchu kolejowego, w celu wyeliminowania
skutkéw zdarzen spowodowanych przyczynami lezgcymi po jego stronie.

SKM i przewoznicy w ramach zarzadzania kryzysowego, odpowiednio do zakresu
dziatan ich dotyczacych, ponoszg wszelkie koszty wynikajgce z realizacji przedsiewzigé
zmierzajgcych do utrzymania przejezdnosci lub zabezpieczenia technicznego linii
kolejowe;j.

§ 16
Sposo6b powiadamiania o zmianach dotyczacych parametréw technicznych
i eksploatacyjnych

. SKM powiadamia o zmianach dotyczacych parametréow technicznych i eksploatacyjnych

linii kolejowej nr 250, w tym o ograniczeniach zwigzanych z robotami, wprowadzanych
ograniczeniach predkosci i innych ograniczeniach eksploatacyjnych, nieprawidtowym
dziataniu urzadzen sterowania ruchem kolejowym i fgcznosci oraz urzadzen kontrolnych i
diagnostycznych taboru drogg elektroniczng na adresy poczty elektronicznej wskazane w
Umowie lub za pomocg tzw. ,bramki SMS”.

. Dodatkowo ustala sie nastepujgce zasady dokonywania powiadomien:

1) w przypadkach zdarzen majgcych znaczenie dla zachowania bezpieczenstwa i ciggtosci
prowadzenia ruchu, a takze bezpieczenstwa ludzi i mienia, w tym o zdarzeniach, o
ktorych mowa w § 15 ust. 1 Regulaminu, odpowiednio powiadamia sie:

a) po stronie SKM — najblizszy posterunek ruchu oznaczony jako ,Nastawnia Zdalnego
Sterowania” lub ,Posterunek”,

b) po stronie przewoznika — komérki/osoby/stanowiska wymienione w umowie;

2) w przypadkach zaktdécen w realizacji rozktadu jazdy komorki/osoby/stanowiska pracy
powiadamiajgce i uzyskujace informacje okresla Umowa;

3) w przypadkach pozostatych, w tym przy przekazywaniu innych informacji zwigzanych z
wykonywaniem Umowy, odpowiednio, tj. zaréwno ze strony SKM, jak i przewoznika,
powiadamia sie komorki/osoby/stanowiska wymienione w tej Umowie.

. Jezeli powiadomienia dokonywane sg w formie pisemnej, powinny by¢ kierowane:

1) do SKM na adres:

PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0. o.
ul. Morska 350 A, 81-002 Gdynia

zarzadca@skm.pkp.pl

2) do przewoznika na adresy wyszczego6lnione w Umowie.

. Dokumentacje potwierdzajgca fakt dokonania powiadomienia przechowuje sie przez okres

5 lat.

§17
Obowiazki i uprawnienia stron

W ramach udostepniania infrastruktury kolejowej, SKM:

1) prowadzi przejazdy pociggéw zgodnie z rozktadem jazdy wedtug zasad i warunkéw
prowadzenia ruchu na liniach kolejowych okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdélnych warunkéw prowadzenia
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3)

4)
5)

6)

ruchu kolejowego i sygnalizacji, regulaminach technicznych posterunkéw
ruchu/odcinka zdalnego prowadzenia ruchu oraz w przepisach wewnetrznych
(instrukcjach) okreslonych w Zatgczniku Nr 2, z zastosowaniem dodatkowych
warunkow zawartych w Umowie,
ponosi odpowiedzialno$¢ za stan i sprawno$¢ elementéow drogi kolejowej
udostepnianej w ramach Umowy, wykonuje wszystkie niezbedne do przejazdu
czynnosci ruchowe na posterunkach technicznych SKM, bezposrednio je organizuje
i nadzoruje zgodnie z obowigzujgcymi przepisami wewnetrznymi (instrukcjami) i
regulaminami technicznymi,
umozliwia wstep na obszar kolejowy SKM pracownikom przewoznika lub innego
uprawnionego podmiotu. Warunkiem wstepu jest posiadanie przez pracownikéw
wnioskodawcy imiennych upowaznien, wystawionych przez SKM - wzér
upowaznienia stanowi Zatgcznik Nr 5 do Regulaminu. Przy wydawaniu upowaznienia
obowigzuje nastepujgcy tryb postepowania:
a) podmiot ubiegajgcy sie o otrzymanie imiennego upowaznienia sktada wniosek do
Strazy Ochrony Kolei SKM, na adres:

PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z o. o.
Komenda Strazy Ochrony Kolei
ul. Morska 350 A, 81-002 Gdynia
tel. (58) 721 29 29 wew. 2145

b) wzér wniosku o wydanie imiennego upowaznienia stanowi Zatgcznik Nr 5a do
Regulaminu,

c) zawydanie imiennego upowaznienia, duplikatu, SKM pobiera optate w wysokosci
10, 00 zt netto od kazdego dokumentu, na okres waznosci dwdch lat,

d) podmiot wnioskujgcy zobowigzany jest do:

— przeszkolenia z zakresu BHP oséb, dla ktérych wnioskuje o upowaznienie w
zwigzku z niebezpieczenstwami i zagrozeniami dot. zdrowia i zycia podczas
wykonywania prac na obszarze kolejowym, z zasadami bezpiecznego
wykonywania pracy na obszarze kolejowym,

— wyposazenia swoich pracownikéw w $rodki ochrony indywidualnej,

— uzyskania zgody na przetwarzanie swoich danych osobowych w zwigzku z
realizacjg pracy u swojego pracodawcy, niezbednej do wystawienia
upowaznienia,

e) w przypadku ustania przyczyny uzasadniajgcej wydanie imiennego upowaznienia
wnioskodawca zobowigzany jest do jego niezwlocznego zwrotu wystawcy,

f) SKM na podstawie stosownej decyzji moze odstgpi¢ od pobierania optaty, o ktérej
mowa w lit. c,

(osoba przebywajgca w granicach obszaru kolejowego — infrastruktury zarzgdzanej
przez SKM, a nie posiadajgca upowaznienia, o ktérym mowa w niniejszym ustepie
podlega karze grzywny, na podstawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
6 kwietnia 2021 r. w sprawie przepisow porzadkowych obowigzujgcych na obszarze
kolejowym, w pociggach i innych pojazdach kolejowych oraz w pomieszczeniach
przeznaczonych do obstugi podréznych korzystajgcych z transportu kolejowego na
dworcach kolejowych);

prowadzi dokumentacje przejazdéw pociggdw przewoznika,

niezwtocznie powiadamia przewoznika o zdarzeniach (powaznych wypadkach,
wypadkach, incydentach) Ilub sytuacjach eksploatacyjnych potencjalnie
niebezpiecznych zwigzanych bezposrednio z jego pociggiem, pojazdem kolejowym
lub pracownikiem,

niezwtocznie powiadamia przewoznika o zaistnieniu sytuacji, ktére mogg
spowodowac zaktdcenia w realizacji przejazdéw, w tym w szczegdlnosci o:



a) doraznych ograniczeniach ruchowych, majgcych wptyw na planowe
dokonywanie przejazddw,

b) zaistnieniu zdarzen, o wystgpieniu ktérych SKM byt uprzedzony, lecz pomimo
nalezytej starannosci nie mégt im zapobiec — np. strajku, blokady przejazdu
pociggu, demonstracii,

c) niedopuszczeniu do przejazdu lub zatrzymaniu przejazdu pociggu (pojazdu
kolejowego) przewoznika w wyniku niespetnienia przez ten pocigg (pojazd
kolejowy), albo obstugujgce go osoby wymagan okreslonych w przepisach,

7) informuje przewoznika o koniecznosci wprowadzenia ograniczen ruchowych,
nieprzewidzianych w rozktadzie jazdy, w tym w szczegdélnosci wynikajacych z nagtej
potrzeby wykonania robét na linii kolejowej nr 250. W przypadku takim, SKM uzgadnia
z przewoznikiem zastepczy rozktad jazdy,

8) powiadamia przewoznika o zmianach przepisow wewnetrznych (instrukcjach) oraz
porozumien i regulaminéw obowigzujgcych w SKM, stanowigcych podstawe dla
wykonywania Umowy w terminie nie pézniejszym niz 15 dni przed wejsciem zmian w

zycie,
9) wspotdziata wedtug warunkoéw okreslonych w odrebnych umowach z innymi
zarzgdcami infrastruktury kolejowej — przejazdy po liniach, odcinkach linii

przylegajgcych do punktu styku,
10) powiadamia zainteresowanego przewoznika o zasadach postepowania w czasie
wystgpienia sytuacji kryzysowych na linii kolejowej zarzgdzanej przez SKM.
2. W ramach wykonywania Umowy SKM ma prawo:

1) dokonywania czynnos$ci sprawdzajgcych w zakresie uzgodnionym z przewoznikiem w
umowie, dotyczacych pociggdéw, pojazdow kolejowych oraz pracownikow przewoznika,
w celu zapewnienia bezpiecznego i zgodnego z przepisami prowadzenia ruchu oraz
spojnej kontroli wspodlnego ryzyka,

2) niedopuszczenia do przejazdu pociggu (pojazdu kolejowego) przewoznika lub
zatrzymania przejazdu pociggu w przypadku stwierdzenia niespetnienia, przez pociag
(pojazd kolejowy) albo obstugujgce go osoby, wymagan okreslonych w przepisach,

3) wstrzymania lub ograniczenia ruchu kolejowego oraz decydowania o zakresie
modyfikacji procesu przewozowego w sytuacjach nadzwyczajnych lub/i kryzysowych,
w tym w szczegdlnosci wynikajgcych z potrzeb obronnosci i bezpieczenstwa panstwa,

4) zadania wyznaczenia przez przewoznika swoich przedstawicieli do sktadu zespotow
zarzadzania kryzysowego w sytuacjach nadzwyczajnych lub kryzysowych,

5) wstrzymania przejazdu przewidzianego w rozkfadzie jazdy, jesli nie ma mozliwosci
realizacji przejazdu pociggu przewoznika inng drogg badz, jesli wystepuje sytuacja
nadzwyczajna lub kryzysowa,

SKM zobowigzana jest niezwiocznie poinformowacé przewoznika o wstrzymaniu
przejazdu oraz jego przyczynie,

6) wydawania osobom kierujgcym pojazdami kolejowymi przewoznika wigzacych
polecen w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa i prowadzenia ruchu na linii
kolejowej nr 250, do wydawania takich polecen uprawnieni sg pracownicy SKM
prowadzgcy ruch pociagow,

7) dokonywania kontroli przestrzegania przepisow porzadkowych na obszarze
kolejowym SKM,

8) zadania od przewoznika wyjasnien dotyczgcych sposobu realizacji Umowy w
przypadkach, kiedy zachodzi obawa jej naruszenia lub zagrozenia bezpieczenstwa
0s6b, mienia lub srodowiska.

3. W ramach korzystania z infrastruktury kolejowej przewoznik:

1) nie moze odstepowac innemu przewoznikowi przyznanych mu przejazdéw (tras
pociggéw) ani tez zleca¢ wykonania przejazdéw przewidzianych w rozktadzie jazdy,

2) ponosi odpowiedzialno$¢ za stan i sprawno$¢ wykorzystywanych pociggow i
pojazdow kolejowych,

3) przestrzega zasad i warunkéw prowadzenia ruchu na liniach kolejowych, okreslonych
w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogéinych
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14)

15)

warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji oraz przepisach
wewnetrznych (instrukcjach) wyszczegdlnionych w Zatgczniku Nr 2 do Regulaminu,
spetnia warunki wymagane przepisami prawa odnosnie kwalifikacji, czasu pracy i
odpoczynku maszynistow oraz znajomosci przez nich obstugiwanych odcinkéw linii
kolejowych;

Scisle wspotpracuje i przestrzega wszelkich decyzji i ustaleh dotyczacych modyfikacji
procesu przewozowego, podejmowanych przez SKM w sytuacjach nadzwyczajnych
lub kryzysowych,

wyznacza przedstawicieli do sktadu zespotu zarzadzania kryzysowego,

zapewnia wykonywanie przez pracownikéw przewoznika polecen wydawanych przez
uprawnionych pracownikow SKM w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa i
prowadzenia ruchu na linii kolejowej nr 250 oraz w sytuacjach nadzwyczajnych lub
kryzysowych,

wyposaza pracownikdw przewoznika, uczestniczacych w realizowanym procesie
przewozowym we wszelkie niezbedne dokumenty i przybory okreslone w przepisach.
Pracownicy przewoznika zobowigzani sg do posiadania tychze dokumentéw i
przyboréw w czasie wykonywania czynnosci zwigzanych z realizacjg przejazdow,
ponosi odpowiedzialno$¢ za zabezpieczenie podczas postoju przed zbiegnieciem
pociggéw lub pojazdéw kolejowych,

niezwtocznie powiadamia SKM o zdarzeniach, o ktérych mowa w § 15 ust. 1
Regulaminu, zwigzanych bezposrednio z jego pociggiem (pojazdem kolejowym) lub
pracownikami, zaistniatych na obszarze kolejowym SKM zgodnie z zasadami
zawartymi w § 15 Regulaminu,

niezwtocznie powiadamia SKM o dostrzezonych, wszelkich innych niz wymienione w
pkt 10 niniejszego ustepu, zdarzeniach oraz o innych sytuacjach wystepujacych na
obszarze kolejowym SKM, ktére tworzg lub mogg stworzy¢ jakiekolwiek zagrozenia
dla bezpieczenstwa i ciggtosci prowadzenia przejazdéw pociggoéw, a takze
bezpieczenstwa oséb i mienia,

na zagdanie SKM, udostepnia dokumentacje dotyczacg kwalifikacji i uprawnien
pracownikéw przewoznika oraz potwierdzajgcg sprawnosc¢ techniczng pojazdéw
kolejowych uzywanych do przewozu,

w przypadku rozwigzania Umowy usuwa, w terminie 15 dni, swoje pojazdy kolejowe,
urzgdzenia i sprzet z infrastruktury kolejowej SKM. W przypadku niewykonania tego
zobowigzania, przewoznik pokrywa koszty usuniecia tych pojazdéw, urzadzen i
sprzetu przez SKM,

przestrzega ustalen zawartych w WRJ dotyczacych dopuszczalnej masy brutto
pociggu i pozostatych parametréw trasy pociggu zawartych w tym rozktadzie jazdy,
moze zezwoli¢ na wstep i przejazd w czynnej kabinie maszynisty na obszarze sieci
kolejowej zarzadzanej przez SKM upowaznionych pracownikéw SKM na zasadach
uzgodnionych w Umowie.

Przewoznik w okresie wykonywania Umowy ma prawo do:

1)

2)

otrzymania od SKM dodatkowych wyjasnien i uzasadnien dotyczgcych wprowadzenia
zmian powstatych w wyniku zaistnienia sytuacji opisanych w ust. 1 pkt 5 i 6
niniejszego paragrafu,

zgdania od SKM wyjasnien dotyczacych sposobu realizacji Umowy w przypadkach,
kiedy zachodzi obawa naruszenia Umowy lub nastepuje zagrozenie bezpieczenstwa
0s6b lub mienia.

§18
Optaty za korzystanie z infrastruktury

W zakresie ustalania i pobierania optat za korzystanie z infrastruktury SKM stosuje
przepisy Ustawy, Rozporzadzenia oraz Rozporzgdzenia Wykonawczego Komisji
Europejskiej (UE) 2015/909 z dnia 12 czerwca 2015 r. w sprawie zasad obliczania
kosztow, ktdre sg ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu pociggu.
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2. Na podstawie umowy o wspotdziataniu zarzadcéw w zakresie potgczenia linii kolejowych

optata za obstuge wniosku o przydzielenie zdolno$ci przepustowej pobierana jest przez
PLK na zasadach i w wysokosci okreslonej w Regulaminie sieci PLK.

W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezacych po jego stronie,
calej przydzielonej trasy pociggu albo jej czesci za niewykorzystany odcinek
przydzielonej trasy pociggu jest pobierana optata rezerwacyjna.

4. Optata rezerwacyjna, o ktérej mowa w ust. 3, wynosi:

1) 100 % optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, jezeli rezygnacja z
przydzielonej trasy pociggu nie zostata ztozona;

2) 25 % optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia
rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie krétszym niz 12 godzin przed
planowym uruchomieniem pociggu;

3) 20 % opfaty podstawowej za planowany przejazd pociagu w przypadku ztozenia
rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie nie krétszym niz 12 godzin i
krétszym niz 36 godzin przed planowym uruchomieniem pociggu;

4) 15 % optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia
rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie nie krétszym niz 36 godzin i
krotszym niz 72 godziny przed planowym uruchomieniem pociggu;

5) 10 % opfaty podstawowej za planowany przejazd pociagu w przypadku ztozenia
rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie nie krétszym niz 72 godziny i
nie dtuzszym niz 30 dni przed planowym uruchomieniem pociagu;

6) 0 % optaty podstawowej za planowany przejazd pociagu w przypadku ztozenia
rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie dtuzszym niz 30 dni przed
planowanym uruchomieniem pociggu.

Opfata rezerwacyjna wynosi 0 % optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w
przypadku, gdy niewykorzystanie trasy pociggu jest nastepstwem wniosku o przydzielenie
trasy pociggu dotyczgcego modyfikacji przydzielonej trasy pociggu zlozonego w ramach
zmiany rozkiadu jazdy pociggow.

5.

1.

Za ustugi wykonywane w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowe;j,
zwigzane ze zrealizowanym przejazdem pociggu SKM pobiera od przewoznikéw optate
podstawowg. Optata podstawowa jest obliczana jako iloczyn przebiegu pociggu i stawki
jednostkowej okreslonej dla przejazdu pociggu na odlegtosé¢ jednego kilometra.

Cennik stawek jednostkowych do ustalenia optaty podstawowej i manewrowej stanowi
Zatgcznik Nr 7 do Regulaminu.

SKM stosuje jednakowe zasady pobierania optat w odniesieniu do wszystkich
aplikantow/ przewoznikéw dla catej sieci kolejowej bedacej w jej zarzadzie.

Udostepnienie infrastruktury kolejowej rozliczane jest w okresach miesiecznych. SKM
najpézniej si6dmego dnia po zakonczeniu miesigca objetego udostepnianiem tras
wystawia przewoznikowi fakture VAT za ustugi zrealizowane w ramach opfaty
podstawowej oraz optat dodatkowych.

Do optat, o ktérych mowa w niniejszym paragrafie, doliczany jest, na podstawie
odrebnych przepiséw, nalezny podatek od towaréw i ustug.

§19
Procedury rozstrzygania sporéw i odwotan w zakresie spraw zwigzanych z
udostepnianiem infrastruktury kolejowej oraz planu wykonania

Na podstawie umowy o wspotdziataniu zarzgdcow w zakresie potgczenia linii kolejowych
spory w zakresie spraw zwigzanych z udostepnianiem infrastruktury kolejowe;j
rozstrzygane sg przez PKP PLK S.A. na zasadach okre$lonych w Regulaminie sieci PLK.
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Protest lub odwotanie w zakresie planu wykonania, o ktérym mowa w art. 30g Ustawy,
Przewoznik wnosi do SKM w formie papierowej na adres korespondencyjny lub w formie
elektronicznej na adres zarzadca@skm.pkp.pl.

Kopie wniesionego protestu lub odwotania SKM niezwiocznie przekazuje wszystkim
przewoznikom, ktorzy sg strong w przedmiocie protestu lub odwotania.

Przewoznicy bedacy strong w przedmiocie protestu lub odwotania wnoszg uwagi lub
uzupetnienia w terminie 3 dni od daty otrzymania kopii protestu lub odwotania.

SKM rozstrzyga protest lub odwotanie w terminie 10 dni roboczych od daty jego wniesienia.
Za date wniesienia protestu lub odwotania uznaje sie date rejestracji przez Kancelarie
SKM, a w przypadku wiadomosci wystanej drogg elektroniczng — za date otrzymania tej
wiadomosci.

Brak rozstrzygniecia protestu w terminie, o ktérym mowa w ust. 5, uznaje sie za jego
uwzglednienie.

Rozstrzygniecie protestu wraz z uzasadnieniem SKM przekazuje przewoznikowi, ktory
wniost protest lub odwotanie oraz przewoznikom, ktérzy sg strong w przedmiocie protestu
lub odwotania.

. W przypadku uwzglednienia protestu lub odwotania SKM niezwtocznie dokonuje
stosownych korekt w zakresie, ktérego dotyczy protest lub odwotanie.

Przewoznik wnoszacy protest lub odwotanie oraz przewoznicy bedacy strong w
przedmiocie protestu lub odwotania nie mogg nastepnie wnies¢ protestu, powotujgc sie
na te same okoliczno$ci.

§20
Obiekty infrastruktury ustugowej

. Wykaz udostepnianych przez SKM obiektéw infrastruktury ustugowej, warunki dostepu
oraz $wiadczenia ustug na tych obiektach, a takze wykaz $wiadczonych ustug znajduja
sie na stronie internetowej www.skm.pkp.pl w zaktadce Infrastruktura/Warunki
udostepniania.

Przewoznicy kolejowi sg uprawnieni do dostepu do obiektéw, o ktérych mowa w ust. 1 na
réwnych i niedyskryminujgcych zasadach.

§21
Komunikacja zastepcza

. W przypadku wystgpienia ograniczen w korzystaniu z infrastruktury kolejowej z przyczyn,
za ktore odpowiedzialno$¢ ponosi SKM, przewoznik moze realizowaé przewozy oséb z
wykorzystaniem Igdowych s$rodkéw komunikacji zastepczej, dostosowanej do liczby
podréznych i wykorzystujacej dostepne srodki publicznego transportu zbiorowego. Wybér
srodkow komunikacji zastepczej powinien uwzglednia¢ koszty wykorzystania
poszczegolnych srodkéw transportu.

. SKM obowigzana jest do pokrycia dodatkowych kosztéw ponoszonych przez przewoznika
z tytutu prowadzenia komunikacji zastepczej, jezeli jej prowadzenie wynika z przyczyn, za
ktére odpowiedzialno$¢ ponosi SKM.

Przez dodatkowe koszty rozumie sie roznice pomiedzy kosztami, ktére ponidstby
przewoznik w przypadku realizacji przejazdu w sposob przewidywany umowg, a
udokumentowanymi kosztami ponoszonymi przy realizacji komunikacji zastepczej.

. Wprowadzenie komunikacji zastepczej przez przewoznika odbywa sie w uzgodnieniu z
Wydziatem Dyspozytury i Inzynierii Ruchu SKM. Przewoznik przed wprowadzeniem
komunikacji zastepczej informuje Wydziat Dyspozytury i Inzynierii Ruchu SKM podajac:
1) date i godzine wprowadzenia komunikacji zastepczej,
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2) wykaz pociggdw, za ktére zostanie wprowadzona komunikacja zastepcza,
3) relacje trasy przejazdu komunikacji zastepczej,
4) planowang liczbe os6b do przewiezienia,
5) nazwiska osob uzgadniajgcych.
Wyzej wymienione informacje powinny by¢ rowniez przekazane w formie pisemne;j.
4. Rozliczenia dodatkowych kosztéw komunikacji zastepczej traktowane sg odrebnie od
naleznosci powstatych w wyniku procesu udostepniania i regulowane sg w trybie
uzgodnionym przez strony Umowy.

§22
Sposo6b opracowania i rozpowszechniania Regulaminu

1. Regulamin zostat opracowany przez zarzadce infrastruktury kolejowej SKM na podstawie
art. 32 Ustawy i § 27 Rozporzadzenia, a takze zgodnie z przepisami Rozporzgdzenia
Wykonawczego Komisji (UE) 2015/909 z 12 czerwca 2015 r. w sprawie zasad obliczania
kosztéw, kitdére sg ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu pociggu
(Dz.U.UE.L.2015.148.17).

2. Projekt Regulaminu zostat opublikowany na stronie internetowej www.skm.pkp.pl oraz
skonsultowany z aplikantami kolejowymi, zgodnie z § 27 ust. 3 Rozporzadzenia

3. Regulamin jest ogtaszany na stronie internetowej SKM (www.skm.pkp.pl), w dziale
INFRASTRUKTURA” w zakfadce ,warunki udostepniania”.

4. Zmiany w Regulaminie dokonywane sg w uzasadnionych przypadkach po wczesniejszych
konsultacjach z przewoznikami. Konsultacje przeprowadzane sg za pomocag poczty
elektronicznej. Adresy poczty elektronicznej do korespondencji dotyczacej Regulaminu,
nalezy przesta¢ na adres wskazany w ust. 7.

5. Zmiany wynikajgce ze zmian powszechnie obowigzujgcych przepiséw prawa dokonywane
sg z zachowaniem termindw okres$lonych tymi przepisami.

6. SKM na biezgco aktualizuje dane teleadresowe.

7. Uwagi i zapytania dotyczace Regulaminu nalezy zgtaszaé¢ na adres:
PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0.
ul. Morska 350 A, 81 — 002 Gdynia
e-mail: zarzadca@skm.pkp.pl

8. SKM informuje przewoznikéw kolejowych o ogtoszeniu Regulaminu i wprowadzeniu zmian
za pomocg poczty elektroniczne;j.

§23
Postanowienia koncowe

1. SKM nie oferuje zawierania uméw ramowych.

2. SKM nie przewiduje stosowania procedury uzyskania odstepstwa od wymagan
dotyczgcych znajomosci jezyka polskiego dla maszynistbw z innych panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej ze wzgledu na fakt, iz zarzgdzana infrastruktura kolejowa
nie obejmuje linii kolejowych albo odcinkéw linii kolejowych obejmujgcych przejscia
graniczne z panstwami Unii Europejskiej sgsiadujgcymi z Rzeczgpospolitg Polska.

§24
Klauzula informacyjna
Zgodnie z art. 13 ust. 1 i ust. 2 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku
z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz
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uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdIne rozporzgdzenie o ochronie danych osobowych - zwane
dalej RODO) SKM informuije, iz:

1.

2.

Administratorem danych osobowych jest PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z
0.0. z siedzibg w Gdyni, ul. Morska 350A, 81-002 Gdynia.

Dane kontaktowe inspektora ochrony danych w SKM: adres e-mail:
daneosobowe@skm.pkp.pl, tel. 58 721 29 69.

Dane osobowe przetwarzane bedg w celu zapewnienia fgcznosci gtosowej pomiedzy
pracownikami zatrudnionymi na stanowiskach zwigzanych z prowadzeniem ruchu
kolejowego a pracownikami zatrudnionymi przy obstudze pociggdéw oraz umozliwienia
przesytanie danych zwigzanych z zarzgdzaniem ruchem kolejowym.

Dane osobowe przetwarzane beda na podstawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
w sprawie ogoélnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji oraz regulaciji
wewnetrznych obowigzujgcych w SKM.

Dane osobowe nie beda przekazywane do panstwa trzeciego/organizacji
miedzynarodowe;j.

Dane osobowe bedg przechowywane przez okres jednego miesigca, chyba ze ich
przechowywanie przez inny okres czasu bedzie wymagane odrebnymi przepisami (np. w
przypadku postepowan dotyczgcych zdarzen oraz sytuacji eksploatacyjnych potencjalnie
niebezpiecznych na linii kolejowej) — przez okres wynikajacy z tych przepiséw.

Kazda osoba, ktorej dane bedg przetwarzane ma prawo dostepu do tresci swoich danych
oraz prawo ich sprostowania, usuniecia, ograniczenia przetwarzania, prawo do
przenoszenia danych oraz prawo wniesienia sprzeciwu.

Kazda osoba, ktérej dane bedg przetwarzane ma prawo wniesienia skargi do Prezesa
Urzedu Ochrony Danych Osobowych (adres: ul. Stawki 2, 00-193 Warszawa, tel. 22 860
70 86), gdy uzna, iz przetwarzanie danych osobowych jego dotyczacych narusza przepisy
RODO.

Podanie danych osobowych w zakresie okreslonym Regulaminem jest warunkiem
wykonywania przewozéw kolejowych. Konsekwencjg niepodania danych osobowych
bedzie brak mozliwosci realizacji przejazdu pociggu.

10. Dane osobowe nie bedg podlegaty profilowaniu.
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Wykaz zmian i uzupelnien
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Zatacznik Nr 1

do Regulaminu sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0.

na rozktad jazdy pociggéw 2026/2027

Spis adresatow i telefonéw kontaktowych PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z o0.0.

ADRES:

PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z o.0.

ul. Morska 350 A
81 — 002 Gdynia

TELEFONY | ADRESY POCZTY ELEKTRONICZNEJ:

Sekretariat Zarzadu

Naczelnik Wydziatu Dyspozytury i

Inzynierii Ruchu

Dyspozytor Liniowy SKM

Komenda Strazy Ochrony Kolei SKM

Dyspozytor SOK SKM

tel. (58) 721 29 29
skm@skm.pkp.pl
tel. (58) 721 29 48

(58) 721 29 29 wew. 2012

tel. (58) 721 12 11

(58) 721 29 29 wew. 2010

tel. (58) 721 27 48
(58) 721 29 29 wew. 2140
tel. (58) 721 11 72

(58) 721 29 29 wew. 2020

zarzadca@skm.pkp.pl

uwagi i informacje dotyczace Regulaminu

infrastruktura@skm.pkp.pl

uwagi i informacje dotyczace dziatalnosci SKM
jako zarzadcy infrastruktury kolejowej, w tym
réwniez zgtaszanie usterek infrastruktury

whnioski@skm.pkp.pl

informacje dotyczgce sktadania i wypetniania
wnioskow o przydzielenie tras

przepisy@skm.pkp.pl

informacje i zapotrzebowania dotyczace
przepiséw i regulacji wewnetrznych SKM
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Zatacznik Nr 2
do Regulaminu sieci kolejowej zarzgdzanej przez PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0.

na rozktad jazdy pociggéw 2026/2027

Wykaz regulacji wewnetrznych obowigzujacych uzytkownikoéw linii kolejowej
zarzadzanej przez PKP SKM w Trojmiescie Sp. z 0. o.

Lp. Nr regulacji Nazwa regulacji

1 SKM e-1 Instrukcja sygnalizacji

2 SKM r-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagow

\3 SKM r-3 Instrukcja o sporzadzaniu regulaminéw technicznych\ Z komentarzem [MK1]: W tej instrukcji znajdujg sie

postanowienia dotyczgce przewoznikdw korzystajacych z

. . . . ) - inff ktury PKP SKM. Prosba o dodanie.

4 SKM r-5 Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzen radiotgcznosci Ll reehaloicodane

5 SKM r-8 Instrukcja o postepowaniu w sprawach zdarzen na linii kolejowej nr 250

6 SKM r-9 Instrukcja o technice pracy manewrowej

Wszystkie instrukcje dostepne na www.skm.pkp.pl/infrastruktura/instrukcje
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Zatgcznik Nr 3

do Regulaminu sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0.

na rozktad jazdy pociggéw 2026/2027

Wykaz materiatow, z ktorych moga by¢ wykonane naktadki slizgowe odbieraka pradu
(pantografu) pojazdu kolejowego do kontaktu z siecia trakcyjng

Symbol
Lp. Producent Ograniczenia
materiatu
Morganite
Electrical Carbon
1. MY7A2 Ltd. — bez ograniczen
Wielka Brytania
CARBONE
LORRAINE
2. P8511 APPLICATIONS bez ograniczen
ELECTRIQES -
Francja
3. SK-162 EIektrokarboh as. bez ograniczen
— Stowacja
4 RH 83 PanTrac GmbH — bez ograniczef
: M6 Niemcy 9
Hoffmann & Co
5. | SK85ACu | Elektrokohle AG — bez ograniczen
Austria
typ materiatu moze by¢ stosowany na sieci
EE?(E?I?:;:(ACGO— PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z 0.0. z zastrzezeniem, ze
6. SK01Cu podczas postoju pod siecig jednoprzewodowg muszg by¢
Austria podniesione i zatgczone dwa pantografy
typ materiatu moze by¢ stosowany na sieci
EE?(E?I?QI’“SACGO— PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z 0.0. z zastrzezeniem, ze
7. SK85Cu podczas postoju pod siecig jednoprzewodowg musza by¢
Austria podniesione i zatgczone dwa pantografy
Morganite
Electrical Carbon
8. MY 131 Ltd. — bez ograniczen
Wielka Brytania
Morganite typ materiatu moze by¢ stosowany na sieci PKP SKM w
Electrical Carbon Trojmiescie Sp. z 0.0. z zastrzezeniem, ze podczas postoju
9. S4202 Ltd. — SN . e .
: pod siecig jednoprzewodowa muszg by¢ podniesione i
Wielka Brytania zatgczone dwa pantografy.
MERSEN
FRANCE
10. P5696 bez uwag
Amiens S.A.S.-
Francja
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Parametry perondéw linii kolejowej nr 250

Zatacznik Nr 4
do Regulaminu sieci kolejowej zarzgdzanej przez PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z o.0.
na rozktad jazdy pociggéw 2026/2027

o .
= Dane techniczne
& kosé od giowki E i nawierzchni
5 ke % 5 wysoko$¢ od glowki szyny 2 rodzaj nawierzchni rok
S S < g [m] 8 0}
I e ‘B > o 5 diugo$é poszczegolnych 8
Lp.| = £ Eo o Nazwa % g Q — vose | 08¢ krawedzi ierzchni E‘, 2
-P. R=h o — =
3 s = 3 punktu eksploatacyjnego zs 5 2 | STEMOKOSC | 4 awedzi [m] pow|erzzc nia SeE|l | € 8
> 9 £ B B 2 F [m] [m?] a— 1 5 IS e > S
S c © S Q S E| SE| =8 [szt.] @ S bl I = o
ES] 38 = s | 2a|28a| 85 S e <] 2| 8 S
2% c | Ss8|s| =€ B3 S| 2 2 3 54
T 7] 171 =5 k] _g E £ a 2
N =4 5] = s
i 2 Tor 501* | Tor 502 g = 2
I w
Przystanek
1 |-1,113 | -0913 | -1,013 | 200 Gdarisk $rodmiescie osobowyw | - - - 1 16 2 200 200 2250 1|1 2015
granicach stacji
Gdarisk Gtéwny
2 | 0,053 | 0,253 | 0,153 200 3 - - - 1 10,5 2 200 200 1970 1 1 - | 1949 | 2015
3 0,084 | 0,284 | 0,184 200 Gdarisk Gtéwny Stacja 4 - - 1 - 11,9 2 200 200 2077 1 1 1949 | 1976
4 | 0,084 | 0312 | 0,198 228 - - 1 - 11,1 2 228 228 1750 1 1 - | 1949 | 1976
5 0,966 | 1,182 | 1,074 216 Gdansk Stocznia Przystanek 1 - - - 1 9,5 2 200 200 1769 1 1 - 1953 | 2025
osobowy
6 | 2,396 | 2,613 | 2,505 | 217 Gdarisk Politechnika Przystanek 1 - - - 1 112 2 217 217 2067 1|1 - | 1953 | 2011
osobowy
3 - - - 1 10,5 2 213 213 2147 1 1 1912 | 2013
7 4,082 | 4,295 | 4,189 213 Gdansk Wrzeszcz Stacja
4 - - - 1 6,1 1 200 - 1215 1 1 2016
8 | 53325541 | 5437 | 209 Gdarisk Zaspa Przystanek 1 - - B 1 72 2 209 200 1516 1 1 - | 1952 | 2006
osobowy
9 6,851 | 7,095 | 6,973 244 Gdarisk Przymorze-Uniwersytet Przystanek 1 - - - 1 12,8 2 244 244 2407 1 1 1953 | 1966
osobowy
Posterunek
10 | 7,918 | 8,143 | 8,031 | 225 Gdarisk Oliwa SKM odgateiny/ 2 - - - 1 10,3 2 225 225 2207 1|1 - | 1952 | 2008
przystanek
osobowy
11 | 9,175 | 9,375 | 9,275 | 200 | Gdarisk Zabianka - AWFiS Przystanek 1 - - - 1 112 2 200 200 1996 1|1 - | 1975 | 2013
osobowy
12 10,423 | 10,633 | 10,58 | 210 Sopot Wyscigi Przystanek 1 - - B 1 9,2 2 210 210 1703 1 1 - | 1953 | 2010
osobowy
13 | 11,366 | 11,581 | 11,474 215 Sopot Stacja 1 - - - 1 10 2 215 215 2103 1 1 - 1953 | 2010
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14 | 13,396 | 13,607 | 13,502 211 Sopot Kamienny Potok Przystanek 10,4 210 210 2136 1952 | 2015
osobowy
15 | 15,638 | 15,861 | 15,749 223 Gdynia Ortowo Stacja 9,5 223 223 2125 1953 | 2023
16 | 17,452 | 17,662 | 17,557 210 Gdynia Redtowo Przystanek 10,1 210 210 1701 1956 | 2020
osobowy
17 |19,262 | 19,478 19,370 | 218 Gdynia Wzgbrze Sw. Przystanek 10 216 216 1870 1929 | 2011
Maksymiliana osobowy
18 | 20,760 | 20,993 | 20,877 233 Gdynia Gtéwna Stacja 14,4 233 233 2413 1954 | 2009
Przystanek
Gdynia Stocznia - osobowy w
19 |21,730| 21,937 | 21,834 | 207 X . - " 9,9 200 200 1814 1956 | 2025
Uniwersytet Morski granicach stacji
Gdynia Gtéwna
20 | 23,538 23,748 | 23,643 210 Gdynia Grabéwek Przystanek 10,4 200 200 2080 1952 | 2024
osobowy
21 (24,920 | 25,120 25,012 | 200 Gdynia Leszczynki Przystanek 115 200 200 2120 1973 | 2023
osobowy
22 | 25,910 | 26,115 | 26,013 205 Gdynia Chylonia Stacja 10,32 205 205 1991 1956 | 2018
Przystanek
osobowy w
23 | 27,140 | 27,351 | 27,246 211 Gdynia Cisowa granicach stacji 11,5 211 211 1845 1997 | 2015
Gdynia Cisowa
Postojowa
24 [ 30,162 | 30,362 | 30,262 | 200 Rumia Janowo Praystanek 78 200 200 1560 1957 | 2018
osobowy
* na st. Gdansk Gtéwny: peron 4 tory 7 i 9, peron 5 tory 13i 15
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Zatacznik Nr 5

do Regulaminu sieci kolejowej zarzgdzanej przez PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z o.0.

UPOWAZNIENIE

na rozktad jazdy pociggéw 2026/2027

do przebywania na obszarze kolejowym i w pojazdach kolejowych zarzadzanych przez PKP SKM w Tréjmiescie
Sp. z 0.0. Gdynia, ul. Morska 350A w miejscach i pomieszczeniach wskazanych drugostronnie

Gdynia, ul. Morska 350A
wskazanych drugostronnie

Imie:

Nazwisko:
Stanowisko:
Nazwa podmiotu:

Data wydania:
Wazne do dnia:
Komendant
Strazy Ochrony Kolei SKM

Piecze¢
Okragta

Podpis i piecze¢ wystawcy

UPOWAZNIENIE Nr 0000/0000
do przebywania na obszarze kolejowym
i w pojazdach kolejowych zarzadzanych
przez PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z o.0.

w miejscach i pomieszczeniach

UPOWAZNIENIE wazne wylacznie za

potwierdzajacego tozsamosé

. Tory stacyjne i postojowe

. Torowiska linii 250

Nastawnie

. Bocznica Wejherowo, posterunek PRT.
. Kasy biletowe, punkt rozdzielczy

. Punkty czyszczen: Wejherowo i Gdynia
. Warsztaty, hala napraw C — 4

. Magazyny zaopatrzenia mat. — techn.
9. Biura Spétki po godzinach pracy.

10. Lokale i obiekty wynajete lub dzierzawione
11. Czynny przedziat stuzbowy.

12. Kabina maszynisty

13.

PN AWN

(Inny wskazany obszar PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z 0.0.)

Podstawa prawna: art. 58 ustawy z dnia 28 marca 2003r.
o transporcie kolejowym

W przypadku ustania przyczyn, dla ktérych wydano
zezwolenie wnioskujacy zobowigzany jest do jego zwrotu
wystawcy.

O zagubieniu zezwolenia nalezy natychmiast powiadomi¢
wystawce.

STRONA 1

Wymiary: 70 — 100 mm.
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Zatgcznik Nr 5a

do Regulaminu sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z o.0.
na rozktad jazdy pociggéw 2026/2027

Pieczec firmowa Miejscowos$¢, data

Straz Ochrony Kolei

PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z 0. o.
ul Morska 350a

81-002 Gdynia

WNIOSEK
o wydanie upowaznienia do wstepu oraz przebywania na obszarze kolejowym

zarzgdzanym przez PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z o. o.

rodzaj wykonywanych ustug, nr umowy

WM, o
wskazac¢ terminy obowigzywania, nie dtuzej niz 2 lata

W oZaAKE O ST . ..ot

wskazaé zakres cyfrowy upowaznienia (rewers zatacznika Nr 1 do Regulaminul) lub opisa¢ Z komentarzem [KT2]: To moze wprowadzaé w btad,

czytajgcy TEN Regulamin odniesie wrazenie ze ma zajrze¢ do
zat. 1 Tego Regulaminu, a tu chodzi o Regulamin zasad
. . . . . . . . — . wstepu oraz przebywania na obszarze kolejowym i w
Ztozenie wniosku jest rownowazne z wyrazeniem zgody, podstawg do wystawienie faktury za wydanie pojazdach kolejowych PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z 0.0.
upowaznienia / upowaznien. Prosze o wystawienie faktury na podstawie ponizszych danych:
Zaproponowano zapis na str. 19.

N E= PNz W oToTe 4111 ] (8 PPN

AN S, e

NP e

Obstuga merytoryczna wniosku:

Imig i nazwisko: ......................

podpis, pieczg¢ wnioskodawcy
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INFORMACJA
ADMINISTRATORA DANYCH OSOBOWYCH

Informujemy, iz w celu zapewnienia bezpieczenstwa osoéb i mienia w obiekcie, pojezdzie, obszarze
kolejowym PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z o. o., dokonywana jest rejestracja oséb celem wydania
Upowaznien.

Wobec powyzszego, dziatajac na mocy przepiséw Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych
osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogodlne
rozporzadzenie o ochronie danych), w szczegdlnosci wobec postanowien art. 13 w/w Rozporzadzenia,
informujemy:

1. Administratorem danych osobowych jest PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z 0. 0. z siedzibg pod adresem:
81-002 Gdynia, ul. Morska 350a, email: daneosobowe@skm.pkp.pl;

2. Pozyskane dane osobowe przetwarzane sg wytacznie celem wydania zezwolenia upowazniajgcego do
poruszania sie po pojezdzie, obiekcie;

3. Dane pozyskiwane sg na podstawie art. 6 ust. 1 lit. e w/w Rozporzadzenia (RODO), w zw. z art. 58 ust.
2 i 3 Ustawy o Transporcie Kolejowym;

4. Odbiorcami danych sa:
a) PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z 0. 0.;
b) Podmioty i organy uprawnione na mocy ustaw i rozporzadzen;

5. Pozyskane dane przechowywane sg w rejestrach przez okres okreslony w Jednolitym Rzeczowym
Wykazie Akt dla PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0. uzgodnionym w porozumieniu z
Dyrektorem Archiwum Panstwowego w Gdansku;

6. Zgodnie z zapisami w/w Rozporzadzenia przystuguje prawo do zadania od administratora dostepu do
danych osobowych dotyczgcych osoby, ktérej dane dotycza, usuniecia lub ograniczenia przetwarzania,
do wniesienia sprzeciwu wobec przetwarzania, a takze prawo do przenoszenia danych;

7. Zgodnie z zapisami w/w Rozporzadzenia przystuguje prawo wniesienia skargi do organu nadzorczego,
ktérym jest Prezes Urzedu Ochrony Danych Osobowych (adres: ul. Stawki 2, 00-193 Warszawa, tel.
22 860 70 86), gdy przetwarzanie danych osobowych narusza przepisy RODO;

Dane zbierane sg celem wskazanym w ust. 2, dla realizacji obowigzku wskazanego w ust. 3;

Obowigzek podania danych osobowych w zakresie wskazanym Regulaminem okreslajgcym zasady
wstepu oraz przebywania na obszarze kolejowym i w pojazdach kolejowych PKP SKM w Tréjmiescie
Sp. z o. o., jest wymogiem niezbednym dla potwierdzenia, nadania uprawnienia, wymagana jest
rejestracja i stanowi wyrazenie zgody na przetwarzanie danych zgodnie z celami wskazanymi powyze;j.
Brak zgody uniemozliwia nadanie uprawnienia. Nieuprawnione wejscie do obiektu zagrozone jest karg
grzywny na podstawie § 1 pkt 5 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury w sprawie przepiséw
porzadkowych obowigzujgcych na obszarze kolejowym, w pociggach i innych pojazdach kolejowych
oraz w pomieszczeniach przeznaczonych do obstugi podréznych korzystajacych z transportu
kolejowego na dworcach kolejowych;

10. W oparciu o dane nie bedg podejmowane zautomatyzowane decyzje, w tym o profilowaniu w
rozumieniu zapiséw w/w rozporzadzenia, dane nie bedg przekazywane do panstw trzecich.

Whioskujacy potwierdza, ze n/w pracownicy zostali zapoznani z niebezpieczenstwami i zagrozeniami dot.
zdrowia i zycia, podczas wykonywania prac na obszarze kolejowym, bedg wyposazeni w $rodki ochrony
indywidualnej, zostali zapoznani z zasadami bezpiecznego wykonywania pracy na obszarze kolejowym,
wyrazili zgode na przetwarzanie swoich danych osobowych w zwigzku z realizacjg pracy u swojego
pracodawcy, zapoznali sie z w/w klauzulg informacyjna.
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Wykaz pracownikéw do upowaznienia:

Lp. Imie i nazwisko stanowisko

10.
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Zatgcznik Nr 6

do Regulaminu sieci kolejowej zarzgdzanej przez PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z o.0.
na rozktad jazdy pociggéw 2026/2027

PROCEDURA OPRACOWYWANIA HARMONOGRAMOW REMONTOW PLANOWYCH | NIEPLANOWYCH

< Ocena
< Typowanie

< Wycena
HARMONOGRAM
REMONTOW
PLANOWYCH I
NIEPLANOWYCH
Selekcja

I
=

Zarzadzana infrastruktura

Budzet remontowy

Optymalizacja




Terminarz obowigzywania zmienionej organizacji ruchu pociaggéw oraz przygotowania i publikacji rozktadéw jazdy pociggéw 2026/2027

Zatgcznik Nr 6a

do Regulaminu sieci kolejowej zarzgdzanej przez PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z o.o.
Rozkiad jazdy pociggéw 2026/2027

Termin wystapienia Termin nadania Termin Eeminigadania
. . . - ROZPOCZECIE . zastepczego Termin
Termin obowigzywania o zamkniecie do projektu ostatecznego o o -
L I . RS KONSTRUKCJI : rozktadu jazdy opublikowania
p. zmienionej organizacji PKP SKM w e —— zastepczego przekazania . .
ruchu Trojmiescie Sp. z Ll e rozktadu jazdy uwag przez poclagow N
e . rozktadow jazdy L . ZAKONCZENIE pociagow
0 pociag P KONSTRUKCJI
1 2 3 4 5 6 7 8
1 13 XI1 2026 — 13 111 2027 14 VIl 2026 151X 2026 14 X 2026 26 X 2026 3 X1 2026 22 X1 2026
2 14 111 2027 — 12 V1 2027 9 XI 2026 8 XIl 2026 1312027 2512027 2112027 21112027
3 13 VI 2027 - 28 VIII 2027 8112027 9 11l 2027 14 1V 2027 26 IV 2027 4V 2027 23V 2027
4 29 VIII 2027 — 23 X 2027 26 IV 2027 25V 2027 30 VI 2027 12 VIl 2027 20 VIl 2027 8 VIIl 2027
5 24 X 2027 — 11 XII 2027 24 V12027 21 VIl 2027 25 VIl 2027 61X 2027 141X 2027 3 X 2027
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Zatgcznik Nr 7

do Regulaminu sieci kolejowej zarzgdzanej przez PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z o.0.
Rozktad jazdy pociggow 2026/2027

STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ NA ROZKLAD JAZDY POCIAGOW 2026/2027

Zatwierdzone Decyzjg Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego Nr DRR-WLKD.730.13.2022.JP z dnia 20 grudnia 2022 roku.*

Czesc¢ stawki zalezna

Czesc¢ stawki

Czesc¢ stawki

Calkowita swiazana 2 rodzaiem Stawka jednostkowa Stawka jednostkowa
Kategoria masa brutto od kategorii linii i masy | Wartos¢ wskaznika | zalezna od trakc;ji v?/ Konywan ch1 optaty podstawowej dla | optaty podstawowej dla
linii pociagu [t pociggu réznicujgcego pociggu };l)rze\X/ozé\)//v trakcji spalinowej trakciji elektrycznej
[zt/pockm] [zt/pockm] [zHpockm] [zt/pockm] [zt/pockm]
m<100 0,74049 4,23 5,42
101<m=<200 0,87025 4,97 6,16
201<m<300 1,00000 5,72 6,91
1 5,72 1,19 0,00
301<m=400 1,25359 717 8,36
401<m=<500 1,50717 8,62 9,81
501<m<500 1,76076 10,07 11,26

*

PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0., zgodnie z Art. 33 ust. 22 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym podjeta decyzje o rezygnacji z

opracowania projektu cennika, o ktérym mowa w ust. 13 przywotanej powyzej ustawy oraz o stosowaniu na kolejny okres obowigzywania rocznego rozktadu jazdy
pociggéw cennika obowigzujgcego w poprzednim rocznym rozktadzie jazdy pociggow.
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Zatgcznik Nr 8
do Regulaminu sieci kolejowej zarzgdzanej przez PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z o0.0.
na rozktad jazdy pociggow 2026/27

Plan Wykonania

. Za kursujgce pociggi planowo uznaje sie wszystkie pociagi pasazerskie przewoznika przeznaczone

do przewozdéw osob, ktdre ukonczyly jazde na linii kolejowej zarzadzanej przez SKM lub zostaty

przekazane na linie kolejowe zarzadzane przez PLK z op6znieniem nie wigkszym niz 5 minut.

Procentowy udziat liczby pociggéw przewoznika, ktére nie zostaty opdznione z przyczyn, za ktore

ponosi odpowiedzialno$¢ okresla Umowa o wykorzystaniu zdolnosci przepustowej i nie moze by¢

mniejsza niz 90% dla pociggéw pasazerskich.

. Wysokos$¢ rekompensaty naleznej za minute opéznienia pociggu wynosi 3,00 zt.

Do wyptaty rekompensaty naleznej przewoznikowi kwalifikujg sie wszystkie pociggi pasazerskie

przeznaczone do przewozu 0s6b, ktére ukonczyty jazde na linii zarzgdzanej przez SKM lub zostaty

przekazane na linie kolejowe zarzadzane przez PLK z opdznieniem wigkszym niz 5 minut z

wytgczeniem pociggow, ktére zostaty uruchomione na podstawie wnioskéw o przydzielenie tras

pociagow, o ktérych mowa w art. 30 ust. 10 Ustawy.

Do wyznaczenia liczby minut opdznien podlegajgcej wyptacie rekompensaty przyjmuje sie réznice

pomiedzy rzeczywistym przyjazdem do stacji koncowej a rozktadowym czasem przyjazdu lub réznica

pomiedzy rozktadowym przyjazdem do stacji koncowej powigkszonym o ilo§¢ minut opdznienia
pociggu pasazerskiego przeznaczonego do przewozu osob, ktory zostat przyjety z linii kolejowych
zarzadzanych przez PLK a rzeczywistym przyjazdem do stacji koncowej.

. Koordynacja wyptat rekompensat przez SKM:

1) SKM wyptaca przewoznikowi rekompensate, jezeli pociggi przewoznika wymienione w ust. 4
zostaty opdznione z przyczyn, za ktore odpowiedzialnosé ponosi SKM lub inni przewoznicy.

2) Przewoznik wyptaca SKM rekompensate za opdznienia pociggdéw innych przewoznikéw
kolejowych, gdy spowodowat on ich opdznienie.

3) Podstawe rozliczen rekompensat dla kazdego okresu rozliczeniowego stanowi uzgodniona i
autoryzowana z przewoznikiem dokumentacja prowadzona przez SKM (wykaz naleznosci i
zobowigzan SKM).

4) Rozliczenie rekompensat odbywa¢ sie bedzie w systemie jednomiesigcznym, kazdy okres
rozliczeniowy powinien by¢ zakonczony do 20 dnia nastepnego miesiaca.

5) SKM na podstawie prowadzonej dokumentacji przypisuje odpowiedzialno$¢ za op6znienie
jednemu podmiotowi, a jezeli to niemozliwe ustala procentowy udziat w liczbie minut op6znienia
poszczegdlnych uczestnikdw procesu przewozowego odpowiedzialnych za powstanie opdznienia
pociggu zgodnie z ust. 5.

6) Podstawg do wystawiania not obcigzajgcych bedzie ustalona liczba minut opdznienia
przypisanego kazdemu przewoznikowi odpowiedzialnemu za opdznienie pociggu zgodnie z pkt.
5.

7) SKM przesyta przewoznikom do 7 dnia roboczego nastepnego miesigca na wskazany adres e-
mail ,Wykaz naleznosci i zobowigzarn SKM” celem dokonania weryfikaciji i autoryzacji.

8) Po dokonaniu weryfikacji przewoznicy w ciggu 3 dni od otrzymania wykazu zobowigzani sg
przesta¢ do SKM autoryzowany wykaz na wskazany adres e-mail. W przypadku nieprzestania
autoryzowanego wykazu w terminie 3 dni, uznaje sie, ze przewoznik wyrazit zgode na kwalifikacje
przyczyn opéznienia.
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Zasady i sposob ustalania przyczyn opoéznien i przypisywania odpowiedzialnosci za opdéznienia
pociagéw

1.

Przyczyny opdznienia bedg kwalifikowane zgodnie z zasadami, o ktérych mowa w Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury
kolejowe;j.

Rozliczenie rekompensat za opdznienie pociagéw obejmuje stacje lezgce na obszarze Zarzadcy.
Opodznienia pociggdéw pasazerskich oczekujgcych na skomunikowanie beda obcigzaty przewoznika
zgdajgcego skomunikowania, ktérego pociag zdgza z podréznymi na przesiadke.

Nie podlegaja rozliczeniu op6znienia pociggow:

a)

b)

spowodowane sytuacja nadzwyczajng i zdarzeniami, za powstanie ktérych nie odpowiada
przewoznik ani Zarzadca Infrastruktury,

brak napiecia w sieci trakcyjnej, spadki napiecia, usterki urzgdzen zasilania trakcji elektrycznej z
przyczyn lezgcych po stronie PKP Energetyka S.A. lub innego podmiotu $wiadczgcego ustugi
dystrybucji i sprzedazy energii elektrycznej na cele trakcyjne,

c) jazda pociggéw ratunkowych jadgcych do miejsca wystgpienia zdarzenia lub sytuacji

d)

eksploatacyjnej potencjalnie niebezpiecznej,

uruchomienie pociggdw na podstawie wnioskow o przydzielenie tras pociggdw ziozonych w
terminie pozniejszym niz 5 dni przed planowanym uruchomieniem pociggu, nierealizujgcych
przewozu 0s6b i rzeczy, oraz pojazdéw kolejowych z napedem wiasnym i realizujgce przewozy
utrzymaniowo — naprawcze. Jezeli przejazd tych pociggéw spowodowat opdznienia wtérne
pociggéw pasazerskich winni tych opodznien zobowigzani bedg do wyptaty rekompensat
przewoznikom, ktérych pociggi zostaty op6znione,

e) jezeli wystgpia w trakcie korzystania z infrastruktury ograniczenia powodujgce koniecznosc

uruchomienia przez przewoznika komunikacji zastgpczej to opdznienia pociagu, dla ktérego na
czesci trasy wprowadzono komunikacje zastepczg beda kwalifikowane jako przyczyny wtérne.
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